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افتتاح پروژه‌های آبرسانی درسردشت
بندرعباس، خبرنگار وطن امروز: با حضور اكرمی، 
 مع��اون سیاس��ی و امنیتی اس��تاندار هرمزگان، 
3 پروژه آبرسانی سردشت و گوهران به بهره‌برداری 
رسید. این پروژه‌ها شامل احداث شبكه توزیع آب 
در سردشت و گوهران به طول 30 كیلومتر، حفر و 
تجهیز یك حلقه چاه در سردشت و احداث مخزن 
آب 2 هزار مترمكعبی و ابنیه‌ جانبی سردش��ت 
است كه در مجموع با اعتبار 41 میلیارد ریال اجرا 
شده است. همچنین پروژه ساختمان بهره‌برداری 
امور آب و فاضلاب قشم با حضور دریانورد، معاون 

امور برنامه‌ریزی استاندار به بهره‌برداری رسید. 

برگزاری دوره »رسیدگی به تخلفات 
اداری« در شرکت آب هرمزگان 

بندرعب�اس، خبرنگار وطن ام�روز: با توجه به 
اهمیت و حساسیت موضوع »کاهش و پیشگیری 
از وقوع و ارتکاب تخلفات اداری« در شرکت‌های 
تابع��ه صنعت آب و برق، دومین دوره آموزش��ی 
کاربردی »آش��نایی با نظام رسیدگی به تخلفات 
اداری« ب��ا حضور مدیرعامل، معاون��ان، مدیران، 
کارشناس��ان و کارمندان ش��رکت آب منطقه‌ای 
هرمزگان روز 8 بهمن‌ماه سال‌جاری در بندرعباس 
برگزار شد. محمدرضا علیمرادی به‌عنوان مدرس 
دوره آموزشی یادشده گفت: شرکت آب منطقه‌ای 
هرم��زگان به‌عنوان یکی از پیش��گامان متقاضی 
تش��کیل دوره‌های یادشده پس از برگزاری اولین 
دوره آموزشی در سال 92، دومین دوره آموزشی 
خود را با اس��تفاده از ظرفیت‌های موجود و بدون 
اختلال در روند خدمات‌رسانی شرکت برگزار کرد.

افتتاح اولین جایگاهCNG در مراوتپه 
گرگان، خبرنگار وطن ام�روز:‌ با افتتاح جایگاه 
»ش��هرداری مراوه‌تپه« اولین جایگاه CNG این 
شهرستان و شصت‌وچهارمین جایگاه عرضه گاز 
طبیعی فشرده )CNG( استان گلستان در مدار 
بهره‌برداری قرار گرفت.  مدیر منطقه در مراس��م 
افتتاحیه این جایگاه برگزار ش��د ضمن اعلام این 
خبر گفت: ای��ن آخرین جای��گاه از محل منابع 
تخصیصی وزارت نفت اس��ت. وی خاطرنش��ان 
کرد: اح��داث و بهره‌برداری جای��گاه CNG در 
مراوه‌تپه از دغدغه‌های مهم مردم این شهر بوده 

که خوشبختانه در دهه مبارک فجر افتتاح شد.

رونمایی از پروژهای شهری در ساری
س�اری، خبرنگار وطن امروز:‌ مهدی عبوری، 
ش��هردار س��اری در بزرگ‌تری��ن نورافش��انی 
تاریخ س��اری گفت: ش��ما مردم آنقدر با مهر و 
قدرش��ناس هستيد كه به هيچ چيز جز ماندن 
در شهرداري فكر نمي‌كنم. در شب 22 بهمن و 
جشن بزرگ پيروزي كه ده‌ها هزار نفر از مردم 
مركز مازندران به دعوت جوان اول س��اري و در 
بوستان ملل گردهم آمده بودند از پروژه‌هايي كه 
به گفته او بزودي افتتاح مي‌شوند، پرده‌برداري 
شد. عبوري در اين جشن باشكوه و خاطره‌انگيز 
طي سخناني كه بارها و بارها با تشويق و تاييد 
مردم روبه‌رو ش��د نخست از حضور آنان در اين 
مراس��م تقدير كرد و گفت: ش��ما مردم شريف 
س��اري آنقدر خوب و آنقدر قدرشناس هستيد 
كه هيچ انگيزه‌اي جز خدمت به شما و ماندن در 
ساري و شهرداري ندارم. اين سخنان عبوري كه 
خ��ط بطلاني بود بر تمام اما و اگرها و رايزني‌ها 
و گمانه‌زني‌ها درباره آينده شهرداري ساري كه 
هربار نيز با نگراني‌هاي شديد شهروندان مواجه 
مي‌شد که بارديگر و اين بارشديدتر از هميشه از 
سوي مردم تشويق شد. مهدي عبوري در بخش 
ديگري از مراسم از پروژه‌هايي رونمايي كرد كه 
به گفته او بزودي افتتاح خواهند ش��د آن هم 
پس از 3 دهه. وی افزود: پل داراب، فاز دوم پل 
ذغالچال )پل شهيد نوري(، زيرگذر پل گردن، 
بزرگراه جنوب به ش��مال، س��ي متري شهيد 
اندخورا و كمربندي شمالي پروژه‌هايي هستند 
كه شما مردم شريف براي افتتاح آنها گاه تا بيش 

از 37 سال به انتظار نشستيد. 

برگزاری مسابقه وبلاگ‌نویسی و 
تهیه فیلم کوتاه در گرگان

گ�رگان، خبرنگار وطن امروز:‌ س��تاد دهه فجر 
دانشگاه علوم کشاورزی و منابع طبیعی گرگان 
طی اطلاعیه‌ای اعلام کرد: مسابقه وبلاگ‌نویسی 
و تهیه فیلم کوتاه با موضوع دستاوردهای انقلاب 
اس�المی در دانش��گاه برگزار می‌ش��ود. در این 
اطلاعیه آمده است: علاقه‌مندان باید آثار خود را تا 
سوم اسفندماه به اسماعیل‌زاده )معاونت فرهنگی 
و اجتماعی دانشگاه( تحویل دهند. گفتنی است 
به 3 اثر برتر جوایزی اهدا خواهد شد. علاقه‌مندان 
جهت کس��ب اطلاعات بیشتر به سایت معاونت 

فرهنگی و اجتماعی دانشگاه مراجعه کنند.

هرمزگان

وطن 12

واردات بی‌روی��ه پنب��ه و روغ��ن س��بب ش��ده 
طلای‌س��فید خراسان‌جنوبی این روزها حال خوشی 
نداشته و شاهد تعطیلی کارخانه‌های روغنک‌شی پنبه 
و تنزل جایگاه اس��تان در تولید این محصول به رتبه 
پنجم کشوری باشیم. به گزارش مهر، خراسان‌جنوبی 
به دلیل داشتن آب و هوای مناسب برای کشت پنبه 
تا چند س��ال پیش رتبه دوم کشور در تولید پنبه را 
داش��ت اما این روزها به دلی��ل برخی نامهربانی‌ها و 
کاه��ش قیمت آن به عل��ت واردات بی‌رویه حتی در 
فصل برداشت محصول، طلای‌سفید ایران در روزهای 
سیاه به‌سر می‌برد. در شرایطی که تورم در کشور بالا 
بوده و قیمت محصولات روز به روز گران‌تر می‌شود، 
قیمت طلای‌س��فید روند نزول��ی در پیش گرفته و 
ورشکس��تگی بس��یاری از صنایع تبدیلی وابسته به 
آن سبب شده دیگر کش��اورزان و ۲۲ هزار بهره‌بردار 
این محصول در خراسان‌جنوبی رغبتی برای کاشت 
پنبه نداشته باش��ند. این موضوع سبب شده سطح 
زیرکش��ت پنبه در اس��تان از ۱۱ هزار و ۲۰۵ هکتار 
در س��ال گذش��ته به ۱۰ هزار و ۶۵۰ هکتار کاهش 
یابد و با کاهش میزان برداش��ت پنب��ه به ۲۳ هزار و 
۱۲۱ تن در سال جاری، رتبه خراسان‌جنوبی در تولید 
پنبه از رتبه دوم و سوم در سال‌های گذشته به رتبه 
پنجم کشور نزول پیدا کند. از طرفی واردات بی‌رویه 
روغن‌های مایع سبب شده کارخانه‌های روغنک‌شی 
پنبه در اس��تان تعطیل ش��ده و کارگران شاغل در 
این کارخانه‌ها به جمعیت بیکار استان اضافه شوند. 
روزگار س��یاه پنبهک‌اری در خراسان‌جنوبی بسیاری 
از متولیان، دست‌اندرکاران و تولیدکنندگان صنعت 
پنبه و صنایع وابس��ته را نگران کرده است و بیم آن 
می‌رود تداوم سیاست‌های نسنجیده و عملی نشدن 

وعده‌های مس��ؤولان در حمایت از کشاورزان سبب 
وداع بس��یاری از آنها با کشت پنبه‌ شود و کشاورزان 
به کش��ت محصولات دیگر روی آورند. چندی پیش 
مدیرکل صنعت، معدن و تجارت خراسان‌جنوبی در 
کارگروه امور اقتصادی اس��تان از ورود پنبه ‌چینی به 
کش��ور ابراز نگرانی کرده و گف��ت: ورود پنبه ‌چینی 
به اس��تان، عرصه را برای فعالیت واحدهای تولیدی 
ما تنگ کرده و باید از ورود آن به اس��تان جلوگیری 
شود. سیدنعمت‌الله حقیقی با اشاره به اینکه بیش از 
2 سال است این واحدهای تولیدی استان در حالت 
نیمه‌تعطیل قرار دارند، افزود: بخشی از این مشکل به 
سیستم ناکارآمد حس��ابداری این واحدهای تولیدی 
بازمی‌گردد. وی با بیان برخی مش��کلات پنبهک‌اران 
اس��تان، گفت: خراس��ان‌جنوبی یکی از ظرفیت‌های 

خوب تولید پنبه مرغوب در کشور است اما متاسفانه 
واردات بی‌روی��ه پنبه‌ چینی و روغن پنبه دانه باعث 
ش��ده تا پنبهک‌اران اس��تان به س��مت ورشکستگی 
بروند. علی کیانی، مدیر یک کارخانه روغنک‌ش��ی به 
مهر گفت: یکی از مشکلات اصلی کارخانه‌های پنبه 
پاکک‌نی واردات بی‌رویه پنبه و نخ اس��ت. وی ادامه 
داد: ای��ن محص��ولات با قیمت پایین‌تر وارد کش��ور 
ش��ده و این در حالی است که قیمت تمام‌شده پنبه 
در داخل اس��تان بالات��ر بوده و این موضوع س��بب 
ورشکستگی بسیاری از کارخانه‌ها شده است. کیانی 
با بیان اینکه کاهش قیمت پنبه، کشاورزان را نسبت 
به کشت این محصول بی‌رغبت کرده و تولید پنبه در 
اس��تان را به نصف کاهش داده است، افزود: در حال 
حاضر قس��مت پنبه‌پاکک‌نی کارخان��ه من با حدود 

ی‌کس��وم ظرفیت کار میک‌ند و قسمت روغنک‌شی 
نیز با داش��تن ۲۰ کارگر به‌طور کامل تعطیل ش��ده 
اس��ت. وی عن��وان ک��رد: بی��ش از ۷۰ درصد مردم 
شهرستان بشرویه مشغول کشاورزی هستند و اکثرا 
در کش��ت پنبه فعالیت میک‌نن��د. وی با بیان اینکه 
۲۰ درصد اش��تغال مرتبط با صنایع نس��اجی است، 
اظهار داشت: با این وجود پنبهک‌اران در کشور بسیار 
مظلوم واقع شده‌اند و به دلیل واردات بی‌رویه محلوج 
از ترکمنستان، پاکستان و... بسیاری از کارخانه‌ها غیر 
فعال شده است. کیانی اظهار داشت: متاسفانه شعار 
اقتصاد مقاومتی و حمایت از تولید گفته می‌شود اما 
ای��ن امر در بحث پنبه محقق نمی‌ش��ود. وی با بیان 
اینکه کارخانجات پنبه اس��تان به زیستگاه پرندگان 
تبدیل شده اس��ت، گفت: در کل کشور ۵۰ هزار تن 
محلوج پنبه باقی مانده و به‌طور کلی در سراسر کشور 
۵ استان از جمله استان‌های خراسان رضوی، شمالی،‌ 
جنوبی، فارس، س��منان و بعضا در شمال هم کشت 
پنبه انجام می‌ش��ود لذا دولت باید از این اس��تان‌ها 
حمایت کند. کیانی با انتقاد از واردات بی‌رویه روغن 
به کشور، گفت: واردات بی‌رویه روغن‌های مایع سبب 
شده بیشتر کارخانه‌های روغنک‌شی پنبه در خراسان 
تعطیل ش��وند. وی ادامه داد: از ح��دود ۳۰ کارخانه 
روغنک‌شی در خراسان‌جنوبی، رضوی و شمالی تقریبا 
تمام آنها به حالت تعطیل درآمده و در خراسان‌جنوبی 
نیز تمام کارخانه‌های روغنک‌شی پنبه تعطیل شده‌اند. 
سرمایه‌گذار بخش خصوصی گفت: دولت باید زمانی 
اجازه ورود محصولی به داخل کش��ور را بدهد که آن 
محصول در کشور نباشد اما زمانی که این محصول با 
کیفیت بهتر در کشور تولید می‌شود، چرا باید اجازه 

واردات بی‌رویه آن را داد؟! 

کرمان، خبرن�گار وطن امروز:‌ به گ��زارش روابط 
عمومی سازمان جهاد کش��اورزی جنوب کرمان، 
دکتر سیدیعقوب موسوی با ارائه گزارشی از سفر سه 
روزه مهندس آقایی قائم‌مقام وزیر جهاد کشاورزی 
در ام��ور مجلس و مهندس س��جادی معاون آب و 
خاک و صنایع کش��اورزی وزیر ب��ه منطقه اظهار 
داشت: این افراد از بخش کشاورزی منطقه جنوب 
کرم��ان بازدید به عم��ل آوردند. وی با اش��اره به 

بازدید مسؤولان مربوط از گلخانه‌‎های منطقه بیان 
داشت: جنوب استان کرمان یکی از مناطقی است 
که دارای گلخانه‌‎های متع��دد بوده و از نظر تولید 
محصولات گلخانه‎ای در سطح کشور ممتاز است. 
موس��وی تصریح کرد: یکی از سیاست‎های وزارت 

جهاد کشاورزی برای تولید انبوه محصولات غذایی 
و در برخی موارد خارج از فصل توس��عه گلخانه‎ها 
و کشت‎های گلخانه‎ای است. رئیس سازمان جهاد 
کش��اورزی جن��وب کرمان گف��ت: اخی��راً در این 
منطقه س��ازه‌‎های گلخانه‌‎ای برای مصارف انرژی و 

تولید اقتصادی بهینه‌‎س��ازی شده است. وی افزود: 
کاهش هزینه تولید در واحد سطح، افزایش کیفیت 
محصول برای صادرات، بازارپسندی و رقابت‎پذیری 
از برنامه‎هایی است که در تولید گلخانه‌‎ای از اهمیت 
ویژه‎ای برخوردار اس��ت. موسوی عنوان کرد: تولید 
تجاری در گلخانه‎ها تا آنجا پیش رفته است که تجار 
سایر کشورها به طور مستقیم با گلخانه‎داران منطقه 

جنوب کرمان قبل از تولید قرارداد منعقد کرده‎اند.

روزهای سیاه طلای‌سفید خراسان‌جنوبی

کارخانجات روغن‌کشی پنبه تعطیل شدند 

اجرای سیستم‎های آبیاری تحت فشار در جنوب کرمان
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ادامه از صفحه 4
علاوه بر این درباره بهره‌مندی از صندوق توسعه 
ارزی یا همان صندوق ذخیره ارزی سابق مصوباتی 
وجود دارد که طی این سال‌ها هرچه برای بهره‌مندی 
از آن ت�الش کردیم غیر از یک م��ورد که در دولت 
قبل ب��رای تکمیل خ��ط 4مجوز دریاف��ت کردیم 
تاکن��ون راه به جایی نبرده‌ای��م در حالی که خط 3 
و6 در حال حاضر نیازمند حمایت هستند. همچنین 
قانون حمایت از سامانه‌های ریلی نیز وجود دارد که 
براس��اس آن باید 50درصد هزینه ساخت مترو را از 
محل منابع دولتی و 50درصد از منابع ش��هرداری 
تامین شود در حالی که کل بودجه دریافتی از دولت 
90میلیارد تومان بوده و شهرداری هزار و700میلیارد 

تومان تنها برای خط 3هزینه کرده است.
  مشکل کجاس�ت، چرا دولت‌ها از پرداخت سهم 

مترو طفره می‌روند؟
فک��ر میک‌نم دلیل آن این اس��ت ک��ه دولت‌ها 
تلاش میک‌نند فقط مشکل امروز را حل کنند و به 
سرمایه‌گذاری بلندمدت بویژه در حمل‌ونقل عمومی 
عنایت لازم را ندارند. همیشه به دنبال این هستیم 
که امروز را پشت س��ر بگذاریم. باید فردا را با دقت 
دید، هر چه فردا را کمرنگ‌تر ببینیم امروز پرهزینه‌تر 
خواهد شد. من این مطلب را برای بسیاری از مقامات 
کشوری توضیح داده‌ام. زمانی که قیمت نفت خیلی 
هم پایین نیامده بود گفتم یک لیتر بنزین براساس

FOB خلیج‌فارس معادل ی��ک دلار قیمت دارد و 
صنعتگران در سال بین یک 2میلیون خودرو تولید 
میک‌نند. فرض کنید سالانه ی‌کمیلیون خودرو تولید 
شود و این تعداد خودرو باید به ازای هر‌ماه 60 لیتر 
بنزین دولتی دریافت کنند و به ازای هر لیتر دولت 
نزدی��ک به هزار تومان یاران��ه پرداخت کند. بر این 
اساس وزارت نفت موظف است 720میلیارد تومان 
برای این تعداد خودرو یارانه پرداخت کند. این غیر از 
خودروهایی است که در حال حاضر وجود دارد. چرا 
ی‌کبار دولت یارانه ی‌کس��ال این خودرو‌ها را حذف 
نمیک‌ند و این مبالغ را به مترو اختصاص نمی‌دهد؟ 
عادت کرده‌ایم روزمرگی کنی��م و افق بلندمدت را 
نمی‌بینیم. در حالی که با استفاده از مترو به ازای هر 

مسافر0/7لیتر سوخت صرفه‌جویی می‌شود.
  ام�ا در آن س�وی ماجرا تع�دادی از نمایندگان و 
کارشناس�ان بر این باورند که مترو خودکفاس�ت و 
می‌تواند بخش عظیمی از هزینه‌های خود را تامین 

کند؛ تا چه حد با این دیدگاه موافق هستید؟
این موضوعی اس��ت که غصه‌های ما را بیش��تر 
میک‌ند و نشان می‌دهد نسبت به وضع موجود هم 
اطلاعات ضعیف است. ما سالانه 800میلیارد تومان 
برای نگهداشت متروی موجود یارانه می‌دهیم. یعنی 
پولی را که م��ردم باید برای بلیت پرداخت کنند یا 
دولت باید به شهرداری پرداخت کند تا ما بلیت ارزان 
در اختیار مردم قرار دهیم خودمان پرداخت میک‌نیم 

تا بتوانیم حقوق، اقلام مصرفی و تعمیرات ضروری 
را انجام دهیم. اس��تهلاک و کالاهای س��رمایه‌ای و 
خواب سرمایه را هم در نظر نگرفته‌ایم. هر کس فکر 
میک‌ند مترو سوددهی دارد ما دستش را می‌بوسیم و 
تقاضا میک‌نیم برای اداره مترو و سرمایه‌گذاری برای 

گسترش آن وارد میدان شود.
 پرداخ�ت 800میلی�ارد تومان در س�ال رقم قابل 
توجهی اس�ت. ای�ن مبلغ ص�رف چ�ه هزینه‌های 
می‌شود و چرا چنین هزینه‌ای به شهرداری تحمیل 

شده است؟
م��ردم با خرید بلیت حدود 70میلیارد تومان به 
مترو پرداخت میک‌نند و ب��رای گذران هزینه‌های 
جاری مترو که شامل حقوق و دستمزد و خرید اقلام 
مصرفی اس��ت ضرورت دارد شهرداری 800میلیارد 
تومان به این مبلغ اضافه کند. البته گاهی هم دولت 
50میلیارد تومان یارانه پرداخت میک‌ند که رقم آن 
در مقابل هزینه‌های جاری مترو هیچ است. سرمایه 
ما هیچگاه برگشت ندارد. امسال هزار و 700میلیارد 
تومان برای خط 3هزینه ش��ده تا بخش شمالی آن 
راه‌اندازی ش��ود. بخش اندک��ی از هزینه‌ها به‌عنوان 
س��رمایه باقی می‌ماند اما مبلغی ک��ه در بالا به آنها 
اشاره شد همگی جزو مخارج بوده و به سرعت خرج 
می‌شود. مانند یارانه‌هایی که دولت پرداخت میک‌ند 
و به سرعت برای خرید نان و چند قلم کالای مصرفی 
دیگر هزینه می‌شود. این یارانه هم برای مترو هزینه 
ش��ده و به سرعت از بین می‌رود. همانطور که گفته 
شد دولت در حدود 20 تا حداکثر 50 میلیارد تومان 
یارانه به مترو می‌دهد و مردم هم 60 تا 70میلیارد 
توم��ان بابت بلیت پرداخت میک‌نند و ش��هرداری 
هم 800میلیارد تومان هزینه میک‌ند تا فقط چرخ 

متروی موجود بچرخد.
 بودجه س�ال آینده را چطور ارزیابی می‌کنید؛ آیا 
می‌توان برای توسعه مترو و حمل‌ونقل عمومی به این 

بودجه امیدوار بود؟
ما هیچگاه با بودجه س��نواتی ک��ه در مجلس 
مصوب می‌شود نتوانس��ته‌ایم مترو بسازیم. عددی 
در حدود 200میلیارد تومان مصوب می‌ش��ود که 
در نهای��ت یک س��وم آن را پرداخ��ت میک‌نند در 
حالی که س��اخت هر کیلومتر مت��رو 100میلیارد 
تومان هزینه دارد. پس با بودجه سنواتی نمی‌توان 
کاری انج��ام داد. بخش عمده ای��ن کار روی دوش 
شهرداری تهران است. ما معتقدیم نباید بلایی که 
س��ر بودجه دولت آمده بر سر بودجه شهرداری هم 
بیاید. در حال حاضر بودجه دولت صرف ردیف‌های 
اجرایی می‌ش��ود و بودجه عمرانی ناامیدکننده به 

نظر می‌رس��د. ب��ا توجه به وضعی��ت بودجه دولت 
نمی‌توان کارهای زیربنایی انجام داد. بیشتر بودجه 
معطوف به پرداخت یارانه و حقوق و دستمزد شده و 
بخش عمرانی بی‌نصیب مانده است اما خوشبختانه 
شهرداری بیش از 70درصد بودجه خود را عمرانی 
قرار داده و امیدواریم این عدد به 80 درصد برس��د. 
با بودجه دولت کار شدنی نیست. نه دولت پیشنهاد 
می‌دهد و نه مجل��س بودجه‌ای برای مترو مصوب 
میک‌ن��د، پس تنها راه س��اخت مترو اس��تفاده از 

فاینانس است. 
 استفاده از فاینانس چه ویژگی‌هایی دارد؟

اول اینکه می‌توانیم مطمئن باشیم به این پول 
دسترس��ی داریم. درست است که یکجا این مبلغ 
پرداخت نمی‌شود اما می‌دانیم این منبع در اختیار 
ما اس��ت و زمانی که یک خ��ط را فاینانس کردیم 
مطمئن هستیم هزینه آن تامین شده است. نکته 
دوم این است که قدرت برنامه‌ریزی پیدا میک‌نیم 
و می‌دانیم چقدر جبهه کاری تعریف کنیم و تا چه 
حد امکانات را درگیر کنیم. سوم هم اینکه می‌دانیم 
سالانه باید رقمی برای بازپرداخت این مبلغ در نظر 
بگیرم بنابراین وضعیت کار روش��ن می‌شود. زمانی 
که اعداد و ارقام این پروژه‌ها بسته می‌شود رقم‌های 
درشتی لازم است. قیمت یک واگن ممکن است به 
5 میلیارد تومان برس��د. 7 واگن برای یک رام قطار 
لازم اس��ت که در مجموع هر رام قطار 35 میلیارد 
تومان هزینه دارد. اگر سرفاصله قطارها را 4دقیقه در 

نظر بگیریم و به ازای هر کیلومتر طول خط هم یک 
رام قطار نیاز داشته باشیم برای مسیر 37کیلومتری 
خط 3 یکهزار و 295میلیارد تومان فقط باید برای 
واگن‌ه��ا پرداخ��ت کنیم.  علاوه ب��ر این نمی‌توان 
تجهیز یک خط را طی س��الیان متمادی انجام داد 
و به صورت تکی واگن خرید. باید یک خط ی‌کباره 
تجهیز شده و مورد بهره‌برداری قرار گیرد و ناوگان، 
امکانات و تجهیزات را زیر بار ببریم. اگر بدانیم این 
مبلغ طی مدت 2 سال تامین می‌شود با برنامه‌ریزی 
و کار شبانه‌روزی عملیات ساخت مترو آغاز می‌شود. 
برای حل مساله یک راه وجود دارد و راه دومی هم 
نیست. دولت باید اجازه دهد از فاینانس کشورهای 
خارجی استفاده کنیم. در حال حاضر این ظرفیت 
قانونی با کش��ور چین وج��ود دارد اما متاس��فانه 
شنیده‌ها حاکی از آن است که پروژه‌های متعددی 
به چین معرفی ش��ده اما دولت مت��رو را به‌عنوان 
اولویت معرفی نکرده اس��ت در حال��ی که مترو و 
شهرداری توانسته اس��ت از این فاینانس به خوبی 
استفاده کند. مذاکراتی با دولت چین شده تا سقف 
این فاینانس را افزایش دهند تا از مبالغ بیش��تری 
بتوانیم استفاده کنیم اما به هر ترتیب در یک نقطه 
به نام شورای اقتصاد متوقف هستیم و تمدید مجوز 
صادر شده در دولت قبل با مشکل روبه‌رو شده است. 
در دولت قبل مجوز دریافت ش��د اما با برداش��تن 
گام‌ه��ای مقدماتی ای��ن کار مدت اعتب��ار گواهی 
ش��ورای اقتصاد به پایان رسید و در حال حاضر که 

تمام مقدمات کار فراهم شده اعتبار گواهی شورای 
اقتصاد تمام شده است. برای حل مشکلات متروی 
تهران تنها فاینانس راهگشاست و همه کارهای آن 
انجام گرفته و بانک عامل انتخاب شده، طرح توجیه 
اقتصادی ارائه شده و مذاکرات با فاینانسور خارجی 
به پایان رس��یده و مراحل ساخت و تولید در مسیر 
واقعی قرار گرفته، تنها کافی است دولت قلم را روی 
برگه شورای اقتصاد بچرخاند تا خط 3، 7 و 6 مترو 
در سال 95 قابل بهره‌برداری شود. شهردار تهران هم 
قول داد تا پایان سال95 بهره‌برداری از این خطوط 
انجام شود و ما این تجربه را داریم که وقتی شهردار 
قول می‌دهد آن را تعهد مسؤولانه تصور میک‌ند و 
ذره‌ای در این مسیر کوتاهی و اغماض نخواهد کرد. 
 ب�ا توجه به اهمیت مترو و ارتباط آن با سالمتی 
ش�هروندان، چرا دولت ب�رای ص�دور مجوز تعلل 

می‌کند؟
 من هنوز نتوانس��ته‌ام دلیلی برای این کار پیدا 
کنم. البته به ما گفته‌اند چون مترو جزو پروژه‌های 
اولویت‌دار نبوده این اتفاق افتاده است که خود جای 
تعجب دارد. چ��را زمانی که م��ردم در اثر آلودگی 
هوا می‌میرند و زندگی در ش��رایط سخت پایتخت 
را تحم��ل میک‌نند مترو به‌عنوان تنها راه کمک به 
وضعی��ت حمل‌ونقل عمومی و محیط زیس��ت از 
اولوی��ت دولت خارج اس��ت؟ طرح‌های صنعتی یا 
معادن برای اس��تفاده از فاینانس معرفی شوند اما 

مترو بی‌بهره می‌ماند!
البته به‌تازگی دولت مطرح کرده که اگر بتوانیم 
ظرفیت بیشتری برای فاینانس در نظر بگیریم مترو 
را هم معرفی خواهیم کرد و حتی طرف چینی هم 
موافقت کرده اما هنوز مجوز این کار از شورای اقتصاد 
بیرون نیامده است. ما همه بضاعت شهرداری را به 
کار گرفته و تلاش میک‌نی��م و امیدواریم چرخش 
قلم‌ها به سمت منفعت مردم هر چه سریع‌تر صورت 

گیرد.
 یک�ی از برنامه‌ه�ای اصل�ی معاون�ت حمل‌ونقل 
ش�هرداری تهران صدور مجوز‌ه�ای طرح ترافیک 
اس�ت. امس�ال و در برنامه‌ریزی برای ای�ن کار چه 
موضوع�ات جدیدی را م�د نظر ق�رار داده و صدور 
آرم‌های طرح ترافیک جدید چه تفاوت‌هایی با سال 

جاری دارد؟
یک��ی از تفاوت‌های عمده این برنامه در س��ال 
جدی��د حذف برچس��ب‌های طرح ترافیک اس��ت. 
از ابتدای س��ال94محدوده زوج و فرد هم با کمک 
دوربین‌ها و به صورت مکانیزه کنترل خواهد شد و 
محدوده طرح ترافیک هم که از این امکان بهره‌مند 

است بنابراین صدور برچسب ضرورت ندارد. زمانی 
ک��ه با دوربین می‌توان همه خودرو‌های وارد ش��ده 
ب��ه محدوده طرح ترافیک و مح��دوده زوج و فرد را 
رص��د کنیم قرار دادن مامور پلیس در این نواحی و 
تحمل تنش‌هایی که افراد متخلف انجام می‌دهند 
کاری اس��ت که نه در شأن پلیس است و نه زیبنده 
مردم بنابراین شهرداری در مبادی ورودی و خروجی 
محدوده‌ه��ای ترافیکی دوربین‌های��ی با تکنولوژی 
پردازش تصویری نصب کرده که این دوربین‌ها پلاک 
خ��ودرو را به دیتا تبدیل ک��رده و با بانک اطلاعات 
خودروهای دارای مجوز مقایسه میک‌نند، اگر خودرو 
دارای مجوز نبود اطلاعات به پلیس ارسال شده و در 
آنجا ثبت می‌ش��ود. با توجه به این تکنولوژی چاپ 
برچس��ب ضرورت نداشت و حذف ش��د اما کارتی 
مش��ابه کارت‌های الکترونیکی ب��رای مردم تدارک 
دیدیم که با این کارت می‌توانند علاوه بر اس��تفاده 
از وسایل حمل‌ونقل عمومی مانند مترو و اتوبوس در 
صورت کنترل ماموران راهور به‌عنوان مجوز ورود به 

طرح نیز به پلیس ارائه دهند.
تف��اوت دیگری که امس��ال ایجاد ش��ده امکان 
انتخاب روزهای اس��تفاده از طرح ترافیک است. ما 
تا پایان بهمن‌ماه اس��امی واجدان ش��رایط را اعلام 
خواهیم کرد. البته اعلام اسامی به معنای این نیست 
که اگر فردی در لیس��ت نبود واجد ش��رایط نبوده 
است. سیستم بررس��ی به این شیوه عمل میک‌ند 
که همه اطلاعات افراد دریافت ش��ده و امتیازدهی 
می‌ش��ود و چون تعداد مجوزها محدود است بین 
افرادی که بالاترین امتیاز را کسب کرده‌اند، تقسیم 
می‌ش��ود. این افراد باید به دفاتر خدمات شهرداری 
مراجعه کرده و مستندات خود را ارائه کنند و پس از 
تایید مدارک می‌توانند با شماره پیگیری تعلق گرفته 
از طریق وب‌س��ایت این معاونت وارد سیستم شده 
و روزهای��ی را که تمایل به اس��تفاده از مجوز طرح 
ترافیک خود ندارن��د انتخاب کنند. هنگام ورود به 
س��ایت پنجره‌ای برای کاربر باز می‌شود که 12ماه 
سال و تمام روزهای طرح را نشان می‌دهد تا کاربر 
روزهایی که می‌تواند از طرح استفاده نکند را انتخاب 
کند. به‌عنوان مثال فردی که اس��تاد دانشگاه است 
و روزهای دوش��نبه کلاس ندارد می‌تواند روزهای 
دوشنبه را از برنامه خارج کند. این روشی داوطلبانه 
اس��ت که تعداد روزها را کاهش دهند. هزینه طرح 
ترافیک ه��م در قبال روزهایی که طرح اس��تفاده 
می‌ش��ود دریافت خواهد ش��د. به‌عنوان مثال اگر 
هزین��ه طرح ی‌کمیلیون تومان برای 300روز تردد 
در نظر گرفته ش��ده هر روز استفاده از آن 3هزار و 
300تومان هزینه دارد که افراد به تعداد روزهایی که 
از طرح استفاده میک‌نند آن را پرداخت خواهند کرد. 
نکت��ه دوم اینکه به تعداد روزهایی که افراد انتخاب 
کنند وارد طرح نشوند یک شارژ 250تومانی کارت 

حمل‌ونقل عمومی دریافت خواهند کرد.

معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری پایتخت در گفت‌وگو با »وطن‌امروز«:

» مترو« در اولویت دولت نیست!
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