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پاورقی 40

تاریخ مشروطه

اگر همه چه کردیم در زمان کمی از خارجه 
مس��تغنی خواهیم شد. و نه بایس��ت که از اول 
جوان��ان س��اده خود را به آن بلاد بفرس��تیم که 
هرچه اخلاق رذیله که خوی آن بلاد است و طبع 
جوانان به او راغب اس��ت، اخذ کنند و تخم آن را 
در مملکت ما آورده در بپاش��ند. بلی؛ در صورتی 
ک��ه جوانان ما در مملکت خود تربیت ش��دند و 
معنای استعمار ملکی و شرف قومی و حب وطنی 
را درست نفهمیدند و در قلب آنها رسوخ یافت، آن 
وقت که اگر به خارجه رفتند، از محاس��ن اخلاق 
آنجا هرچه را که مناسب تمدن مملکت خود دید، 
برای آنها به رس��م ارمغان خواهد آورد نه آنچه را 

که موجب خرابی ملک و ملت او است. 
نویس��نده بعد از ذکر رعایت ش��رایط اخذ 
علوم، به اخذ ناقص و ناشیانه علوم انتقاد می کند 

و می نویسد: 
نقدی بر چگونگی تاریخ اخذ علوم جدید  ■

از عهد ناصری به بعد
اگر این نکته بزرگ که امیر بزرگ افغانستان 
برای مسلمین در کتاب خود به یادگار گذارده، 
از روز اول در ایران مراعات ش��ده بود و در اوایل 
دولت ناصرالدین ش��اه که بنا شد علوم اروپا به 
ایران جلب شود، بر طبق آن رفتار کرده بودند، 
حالا ایران مثل آمریکا مصدر اختراعات جدیده 
ب��ود و اخلاق ملی آنها هم س��الم بود؛ نه مثل 
صورت حالیه که پ��س از آن تاریخ، کرورها از 
مال این ملت بدبخت خرج مدرس��ه دارالفنون 
شد و کرورها مصرف کسانی شد که برای تعلیم 
به اروپا مسافرت کردند، هنوز سر هر کاری که 
می آییم که به علوم جدیده محتاج است، بایست 
از اروپا مستخدم بگیریم و پس از 2 قرن تعلیم، 
کس��انی در بین ما پیدا نشدند که اقلاً صورت 
هر یک از این علوم را ولو تقلیداً کامل نه ناقص 
اخذ کرده باشند که در مقام حاجت بکار ببرند 
و ما را از احتیاج به استخدام از خارجه مستغنی 
کنند چه جای آنکه در مقام اجتهاد و استنباط 

مطالب تازه و اختراعات جدیده باشند. 
نویسنده مقاله در قسمت بعد، به رسوخ آرام 
و تدریجی آداب و مظاهر غرب در اذهان برخی 

ایرانیان اشاره می کند و می گوید:
نقد جلوه های مظاهر غرب در جامعه ایران ■

بل��ی؛ چیزی که از این کش��مکش و آمد و 
شد با خارجه در ایران حادث شد، تغییر لباس 
به س��بک اروپا، تجدید عمارات به سبک اروپا، 
مبل اطاق و اساس الدار به سبک اروپا، کل خانه 
و پارک ها به س��بک اروپا، وووو. با اینکه دخل 
مملکت ما تاب تحمل اینجور خرج های گزاف و 
بلندپروازی ها را نداشت، لکن چون دوره، دوره 
استبداد بود و هر عیب که سلطان پسند می کرد 
هنر می شد و هرچه آن خسرو می کرد، شیرین 
ب��ود و احدی یارای نفس کش��یدن نداش��ت، 
این بود که ای��ن درد بی دوا بود. لکن امروز که 
ملت در حقوق ملکی خود آزاد است و وکلا به 
حقوق آنها ناظر و نگرانند، نبایست این دردها 
بی دوا بماند؛ ولی ت��ا بحال که اثری از معالجه 
بروز نکرده و معلوم نیس��ت که اطبای مملکت 
در مقام علاج اینگونه امراض مهلکه و س��موم 
هستند یا خیر؟ یا در مقام این برخواهند آمد که 
حرکات و سکنات اهل مملکت تدریجاً از روی 
امور طبیعت و ملکات غریزیه که به مناس��ب 
خود آنهاست، قرار دهند و میزان دخل عمومی 
برداش��ت کنند؟ و ما در مجلات آتیه در موقع 
مناس��ب، تفصیل آنچه در این باب لازم است، 
می نگاریم و در آنچه وظیفه مقدسه اسلامی ما 
اس��ت، در ادای وظیفه ارشاد و هدایت به آنچه 
خیر مسلمین است، ان شاءالله فروگذار نخواهیم 

کرد. و ذکر فان الذکری تنفع المؤمنین.
در هر صورت، چون که این همه معاش��رات 
با این همه خس��ارات مقهور تشهیات شخصی 
اس��تبداد ش��اه و وزیر بود، به حال آبادی ایران 
فایده ندارد و بجز ویرانی نتیجه نیاورد. تا آنکه 
آن دوره منقلب شد؛ شجره استبداد منقلع شد؛ 
حقوق ملت آزاد شد، عقلای مملکت به خیال 
علاج بعضی از امراض مزمنه مملکت برآمدند. 
چونکه محتاج بودیم به معلم خارجه برای تعلیم 
و تعلم علوم لازمه عصر، 4 معلم فرانس��وی به 
جهت تعلیم طب و فیزیک و شیمی از پاریس 
آوردند؛ ]و[ س��الی 25 ه��زار تومان هم از مال 

ملت حق التعلیم برای آنها مقرر داشتند. 
نویس��نده در بخش پایان��ی مقاله، به نقاط 
افت��راق و مبانیت اصول اخلاقی ما بین تعالیم 
اس��لامی با آداب اروپایی توجه خود را معطوف 

می دارد و راه حل هایی را ارائه می دهد: 
سیاست فرهنگی اخذ علوم غرب بدون  ■

نفوذ غرب
حال بایس��ت ببینیم آیا آوردن این معلمان 
در مملکت ایران مقدمه است برای زیادتی نفوذ 
ملت فرانسه در این مملکت یا مقدمه است برای 
اینکه ملت ایران علوم لازمه را تعلیم بگیرند و از 
خارجه مستغنی شوند و شرف و قومیت و شؤون 
ملیت خود را نگاهداری نمایند؟ اگر که مقدمه 
نفوذ آنها اس��ت، پس چرا از ای��ن تعلیم دادن 
ثمره ای که آنها می برند و حق التعلیم می گیرند؟ 
ادامه دارد

مقدمه ■
ه��وا یک��ی از 5 عنصر ضروری )ه������وا، آب، 
غذا، گرما و نور( برای ادامه حیات انس�����ان است. 
هر فرد به طور متوس��ط، روزانه 1/5 کیلوگرم غذا 
و 2/5 کیلوگرم آب مص��رف می کند، در حالی که 
متوس��ط مصرف روزانه هوا توس��ط انس��ان برابر 
15 کیلوگرم اس��ت و نزدی��ک 22 هزار بار تنفس 
می کند. معمولاً انس��ان می تواند به مدت 5 هفته 
بدون غذا و 5 روز بدون آب زنده بماند اما نمی تواند 
ب��دون هوا حتی 5 دقیقه زنده بمان��د.  امروز یکی 
از بزرگ ترین نگرانی های زیس��ت محیطی، پدیده 
آلودگی هواس��ت. آلودگی از راه های مختلفی وارد 
هوا می شود. توسعه صنعتی و پیشرفت تکنولوژی، 
دستاوردهای متنوعی را برای زندگی انسان به همراه 
داشته است اما متأسفانه گاهی در روند پیشرفت و 
اجرای برنامه های توسعه صنعتی، پسمانده هایی به 
شکل ترکیباتی ناخواسته و اغلب زیان آور به محیط 
رها می شوند به گونه ای که اثرات منفی بسیاری بر 
محیط زیست می گذارند. پدیده آلودگی هوا نیز یکی 
از رهاوردهای توس��عه صنعتی است که با افزایش 
جمعیت، گسترش شهرنش��ینی و مصرف بیشتر 
سوخت های فسیلی، روز به روز بر شدت آن افزوده 
می شود. عمده ترین علت افزایش آلودگی هوا عوامل 
انس��انی هستند. انس��ان ها با تولید و سپس خرید 
محصولات کارخان��ه ای که منجر به تولید گازهای 
گلخانه ا ی می شوند، بیشترین سهم در آلودگی هوا 
را برعهده دارند. آلودگی هوا علاوه بر تاثیر مستقیم 
بر سلامت انسان ها، روی گیاهان و حیوانات نیز تاثیر 
منفی بر جای می گذارد. بر اساس آمار منتشرشده 
از سوی سازمان جهانی بهداشت )WHO(، سالانه 
نزدیک به یک میلیون و 300 هزار نفر در جهان بر 
اثر آلودگی هوا جان خود را از دست می دهند لذا با 
توجه به خطراتی که این آلودگی برای سلامت افراد 
س��اکن در مناطق آلوده دارد، لازم است با آگاهی و 
شناخت از این مساله، در راستای جلوگیری از تولید 
یا کاهش خطرات آن اقدام کرد.   طبق گزارش��ات 
منتش��ره، امروز میزان آلودگی هوا در اس��تان های 
واقع در غرب کش��ور در حال افزایش است و خود 
را ب��ه مرحله بحرانی نزدیک می کند و لازم اس��ت 
سیاست های اتخاذشده مورد بررسی و بازبینی قرار 
گیرند. اولویت بندی راهکارهای مبارزه با آلودگی هوا 
در ارتباط مستقیم با شاخصه های زیست محیطی 
و جغرافیایی اس��ت و در اس��تان های مختلف باید 
با بررس��ی دقیق این شاخصه ها و شناسایی عوامل 
اصلی ایجاد این آلودگی در ش��هرها، طی برنامه ای 
کارشناسی ش��ده و بلندمدت، آلودگی را از بین برد. 
براس��اس آخرین آم��ار منتشرش��ده از آلوده ترین 
شهرهای جهان از سوی سازمان جهانی بهداشت، 
نام ش��هرهایی همچون اهواز، س��نندج، کرمانشاه، 
تبریز، یاسوج، ارومیه و خرم آباد در رده های بالا قرار 
دارن��د.  اگر چه آلودگی ه��وا عوامل مختلفی دارد، 
عمده ترین علت افزایش آلودگی هوا عوامل انسانی 
است. بعضاً سیاس��ت های کلان اتخاذشده دولت، 
منجر به تشدید آلودگی هوا می شود. از طرف دیگر، 
از میان عوامل طبیعی نیز آتش سوزی در جنگل ها 
س��هم قابل توجهی در آلودگی هوا دارد. همچنین، 
ورود ریزگرده��ا و ذرات گردوغب��ار به هوا نیز جزو 
عوامل مهم در بروز آلودگی است. مساله اصلی این 
اس��ت که روند تغییرات آلودگی هوا در اس��تاهای 
غربی کش��ور چگونه است؟ در اس��تان های غربی 
اقدامات انجام شده برای مقابله با این آلودگی ها چه 
تاثیری بر روند آلودگی داش��ته است؟ سازمان های 
متولی محیط زیست تا چه اندازه توانسته اند در این 
راستا موفق عمل کنند و باری از آلودگی روزافزون 
محیط زیس��ت ایران که هم اکنون با بحران روبه رو 

است را بردارند؟ 
 وضعیت آلاینده های هوا در استان های غربی ■

س��ازمان جهانی بهداشت، س��ال 2013 اهواز 
را آلوده ترین ش��هر جهان معرفی ک��رد. در گزارش 
منتشرش��ده از سوی این س��ازمان، میزان آلودگی 

هوای اهواز که بر اثر آن هزاران نفر روانه بیمارستان 
ش��دند، 372 میکروگ��رم در مترمکعب بوده و این 
میزان، 18 برابر حد مجاز است. این آمار تامل برانگیز 
و غافلگیرکننده بیانگر این واقعیت تلخ است که با 
وجود هشدارهای مطرح شده طی سال های پیشین 
مبنی بر احتمال بحرانی شدن آلودگی هوای اهواز، 
تصمیم ه��ای لازم درباره پیش��گیری و کنترل این 
بحران اتخاذ نش��ده است. آلودگی هوا در سال های 
اخیر بارها مدارس و حتی دانشگاه ها را به تعطیلی 
کشانده و بسیاری را به دلیل بیماری های تنفسی و 
قلبی روانه بیمارستان ها کرده است. طبق تخمین ها، 
آم��ار مرگ ومیر ناش��ی از آلودگی هوا در ش��هری 
همچون ته��ران روزانه 27 تن و در س��ال نزدیک 
به 4 هزار تن است. براساس گزارش های رسانه ای، 
حدود هزار تن مواد آلاینده س��می در ش��هر اهواز 
تولید می شود. میزان آلودگی در این شهر تا حدی 
است که حتی بارش باران نیز کمکی به کاهش آن 
نمی کن��د؛ برعکس، ترکیب قطرات ب��اران با ذرات 
آلاین��ده ای که تحت تاثیر پدی��ده وارونگی دما در 
آسمان اهواز تجمع می کند، باعث افزایش آلودگی 
و بعضا مسمومیت شیمیایی ساکنان شهر می شود 
تا جایی که در پی بارش نخستین باران پاییزی در 
س��ال 94 در اهواز، نزدیک به 12 هزار تن به دلیل 

تنگی نفس و مسمومیت روانه بیمارستان شدند. 
 غرب ایران با توجه به محیط طبیعی و نزدیکی 
با مناطق منش��أ گردوغبار در غرب آسیا منطقه ای 
مستعد برای رخداد پدیده گردوغبار به صورت مکرر 
است به طوری که سازمان حفاظت محیط زیست در 
گزارشی وقوع خشکسالی، ریزدانه حوضه های آبریز 
موجود در این مناطق، کاهش رطوبت س��طحی و 
زیرس��طحی و همچنین از بین رفتن پوشش های 
گیاهی در عراق و منطقه جن��وب غربی ایران را از 
مهم ترین علل تش��دید پدیده گردوغبار دانس��ت. 
همچنین عوامل انس��انی همچون احداث سدهای 
عظی��م روی روده��ای منته��ی به حوض��ه آبریز 
بین النهرین را از دیگر عوامل تأثیرگذار بر این واقعه 
برش��مرد. در دوره زمانی 1979 تا 2008 شهر های 
آبادان و بوش��هر نزدیک ب��ه 3000 بار دچار هجوم 

گردوغبار شده اند. 
دلایل اصلی آلودگی هوا در استان های غربی ■

در اس��تان های غرب��ی نی��ز مانند بس��یاری از 
ش��هرهای بزرگ و صنعت��ی، کارخانه ه��ای مواد 
شیمیایی و سیمان سهم بزرگی در آلودگی هوا ایفا 
می کنند. آلودگی در این شهرها بیماری های تنفسی 
را افزایش داده است. همچنین گفته می شود عمر 
متوسط ساکنان شهرهای صنعتی، تحت تاثیر این 
مشکل تا 5 سال کاهش پیدا می کند. دود ناشی از 
تردد خ��ودرو به لطف مواردی نظیر کیفیت پایین 
س��وخت خودروها، خودروهای فرس��وده، استفاده 
کارخانه های خودروسازی از قطعات بی کیفیت که 
در نتیج��ه آن احتراق بخوبی ص��ورت نمی گیرد و 

بسیاری عوامل دیگر، ابعاد وسیع تری پیدا می کند.
  سهم منابع مختلف در انتشار آلاینده های هوا ■

مطالعات انجام ش��ده نشان می دهد بیش از 80 
درصد آلودگی هوا در کلانش��هرها ناش��ی از منابع 
متحرک یا وسایل نقلیه است. نتایج تحقیق مزبور 
قابل تعمیم به ش��هرهای کلان واقع در استان های 
غرب��ی از جمله تبریز، اهواز و س��نندج اس��ت. جز 
آلاین��ده دی اکس��ید گوگ��رد بخش عم��ده ای از 
آلاینده ه��ای هوا در کلانش��هرها از منابع متحرک 
انتشار می یابد. بر همین اساس میزان کل آلودگی 
هوای ناشی از منابع متحرک برابر 504/719/1 تن 

در سال است. 
عوامل ایجاد گردوغبار در اس�تان های غرب  ■

کشور
گردوغبار یک پدیده طبیعی اس��ت که سال ها 
و قرن ها، غرب و جنوب غرب کشور را تحت تأثیر 
قرار می داده است. سرچش��مه گردوغبار صحرای 
عربستان و ش��مال آفریقا قلمداد می شده است. از 
چند س��ال پیش، به دلیل تغییراتی که در منطقه 

]بویژه تغیی��ر در رژیم آبی[ به وجود آمد، تعدادی 
سد در ترکیه بنا شد که روی سرشاخه های دجله و 
فرات واقع شده بود و همچین سدهایی در سوریه و 
عراق و ایران ساخته شد. از طرفی در دوران صدام، 
کانالی از دجله به مرکز عراق کش��یده شد که آب 
را منتقل می کرد. در کنار این عوامل، خشکسالی 
در 5-4 سال اخیر سبب ش��د تعدادی از هورها و 
مناطق باتلاقی و مناطقی که در منطقه، پوش��ش 
گیاهی داش��تند از بین رفت��ه و به صورت مناطق 
خش��ک درآمدند. چون خاک ای��ن مناطق، از نوع 
خاک نرم اس��ت، بادی با س��رعت بس��یار کمتر از 
سرعت بادی که شن ها و گرد و خاک را از صحرای 
عربستان و ش��مال آفریقا بلند می کند، قادر است 
ای��ن گرد و خ��اک را که به صورت ریزدانه اس��ت، 
برداش��ته و به ایران آورد بنابراین می توان اینگونه 
بیان داش��ت که منابع جدید گرد و خاک بیش��تر 
در غرب عراق، س��وریه، اردن و ش��مال عربستان 
است.  به طور کلی، بررسی های انجام شده و تحلیل 
جریانات و همچنین بررس��ی تصاوی��ر ماهواره ای 
منطقه خاورمیانه، نشان می دهد عمده ترین علت 
بروز پدیده گردوغب��ار در این منطقه، بزرگ ترین 
صحرای ماس��ه ای جهان به نام »ربع الخالی« است 
که در کشورهای عربستان سعودی، یمن، عمان و 
امارات عربی متحده استقرار یافته است. این بیابان 
پوشیده از تپه ها و پهنه های ماسه ای بوده و وسعت 
آن قری��ب به 64 میلیون هکتار اس��ت. این بیابان 
کاملاً عاری از پوش��ش گیاهی ب��وده و تنها بر اثر 
اندک بارندگی های سالانه آن منطقه، پوشش یک 
ساله ضعیفی بر سطح آن استقرار یافته و تا حدی از 
شدت جابه جایی ذرات ریز گردوغبار می کاهد ولی 
در دو، سه سال اخیر به دلیل وجود خشکسالی، این 
پوشش اندک گیاهی نیز کم و به میزان فرسایش 

خاک آن اضافه شده است. 
 نقش سیاست های توسعه ای دولت در انتشار  ■

انواع آلاینده ها
سیاست های اقتصادی دولت یکی از موضوعات 
مهم اقتصادی هر کشور است بویژه زمانی که تأثیر 
این متغیر بر شاخص های زیست محیطی سنجیده 
ش��ود. در واق��ع، در فرآیند توس��عه این کش��ورها 
متغیرهای س��رمایه گذاری دولت، حاکمیت قانون 
و درج��ه باز ب��ودن اقتصاد به عن��وان عوامل مهم 
تخریب محیط زیس��ت معرفی ش��ده اند به طوری 
که نقش غیرقابل ان��کاری در افزایش آلاینده های 
هوا و تنزل کیفیت محیط زیس��ت داشته اند. درباره 
تأثیر اندازه دولت بر کیفیت محیط زیس��ت، نتایج 
نش��ان دهنده وجود رابطه مثبت بین متغیر اندازه 
دولت و میزان انتش��ار دی اکسیدکربن است. البته 
گفتنی اس��ت، ای��ن نتایج درباره ش��اخص غلظت 
ذرات معلق در هوا تایید نمی ش��ود. انتشار آلودگی 
ناش��ی از فعالیت های اقتصادی، غالبا آس��یب های 
جبران ناپذی��ری ب��ه محیط زیس��ت وارد می کند. 
تغییر شاخص های عمده اقتصادی منجر به تغییر 
رشد اقتصادی ش��ده لذا در نهایت بر میزان انتشار 
آلودگی نیز اثر خواهد گذاش��ت. در سال های اخیر 
توجه به آلودگی منتشره از فعالیت های اقتصادی در 
جریان توس��عه، به عنوان آثار جانبی این فعالیت ها 
بر محیط زیس��ت، به یک��ی از دغدغه ه��ای اصلی 
اقتصاددانان تبدیل ش��ده است. یکی از موضوعاتی 
که در حوزه مطالعات و پژوهش های مختلف مطرح 
است  بررسی تاثیر متغیرهای اقتصادی بر آلودگی 
است. اثر س��رمایه گذاری و مصرف انرژی بر میزان 
انتش��ار آلاینده CO2 به عنوان ش��اخص آلاینده 
مخرب محیط زیس��ت، در قالب فرضیه کوزنتس، 
قابل بررسی است. بدین منظور گروهی از کشورهای 
در حال توسعه با درآمد متوسط )شامل ایران( مورد 
مطالعه قرار گرفتند. نتایج این بررسی حکایت از آن 
دارد که فروض منحنی کوزنتس درباره این گروه از 
کشورها به صورت ناقص، صادق بوده و رابطه آلودگی 
و رشد اقتصادی از یک رابطه خطی تبعیت می کند. 
همچنین ش��اخص های س��رمایه گذاری )تشکیل 
سرمایه خالص و سرمایه گذاری مستقیم خارجی( و 
نیز مصرف انرژی در بلندمدت اثر مثبت و معناداری 
بر میزان انتشار آلاینده CO2 دارند. ضریب متغیر 
لگاریتم تشکیل سرمایه خالص)LGDI( در سطح 5 
درصد معنی دار و مثبت برآورد شده که نشان دهنده 
همسویی جریان س��رمایه گذاری داخلی با افزایش 
آلودگی و تخریب محیط زیست است بنابراین جریان 
س��رمایه گذاری داخلی در کشورهای مورد مطالعه 
از کارآیی زیس��ت محیطی برخوردار نیس��ت و به 
نظر می رسد عمدتا هدایت جریان تشکیل سرمایه 
در این کش��ورها در جهت افزایش مقیاس تولید و 
در نهای��ت افزای��ش حجم انتش��ار آلودگی صورت 
می گی��رد. با توجه به اثر مثب��ت و معنی دار متغیر 

سرمایه گذاری مستقیم خارجی)LFDI( در سطح  
5درصد، فرضیه مامن آلودگی در کشورهای در حال 
توس��عه تایید می شود. درباره متغیر مصرف انرژی، 
ضریب لگاریتم آن در کش��ور  1/95 برآورد ش��ده 
اس��ت. با توجه به بزرگ تر از یک بودن عدد ضریب 
این متغیر، می توان گفت انتشار آلودگی نسبت به 
مصرف انرژی کشش پذیر است. افزایش در مصرف 
ان��رژی در حد یک درص��د، آلودگی را بیش از یک 
 درصد افزایش می دهد لذا مصرف انرژی از کارآیی 
زیست محیطی برخوردار نیست. مثبت و معنی دار 
بودن ضریب لگاریتم متغیر تولید ناخالص داخلی 
س��رانه )1/26(، حکای��ت از آن دارد که با افزایش 
درآمد سرانه میزان آلودگی منتشره افزایش می یابد 
و تلویحا این واقعیت را بیان می کند که اصولا رشد 
اقتصادی با ایجاد آلودگی و تخریب محیط زیس��ت 
همراه است.  بنابراین نظر به حجم قابل توجه حضور 
دولت در اقتصاد و متعاقباً سهم آن در تولید آلودگی 
هوا، لازم اس��ت میزان تصدی گری ه��ای دولت در 
حوزه اقتصاد که در قالب س��رمایه گذاری های لازم 
برای واحدهای اقتصادی صورت می پذیرد حداقل 
شود. در واقع، با توجه به اینکه از سیاست های دولت 
به عنوان ابزار ثبات اس��تفاده می شود؛ در عمل به 
صورت مانعی برای رشد اقتصادی ایفای نقش کرده 
که به تبع آن، موجب کاهش کارآیی سرمایه گذاری 
و تخریب محیط زیست می ش��ود. نتایج حاصل از 
تحقیقات نش��ان می دهد بسته به نوع نماگری که 
برای کیفیت محیط زیست در نظر گرفته می شود، 
سیاست های دولت می تواند عاملی مؤثر بر افزایش 
آلاینده های محیطی باشد بنابراین با توجه به اهمیت 
توس��عه اقتصادی و تأثیر آن بر س��ایر بخش های 
اقتصادی، لازم اس��ت تصمیمات درستی در زمینه 
سیاست گذاری های دولت اتخاذ شود تا آلاینده های 

هوا همگام با توسعه اقتصادی افزایش نیابد.
 نتیجه گیری و راهکارهای کنترل آلودگی هوا ■

امروز آلودگی هوا یکی از مهم ترین و اساسی ترین 
معضلات زیست محیطی کلانشهرهای دنیا بوده که 
از فعالیت ها و پیشرفت های بشر بوجود آمده است. 
در ایران 8 کلانش��هر ب��ه عنوان ش��هرهای آلوده 
معرفی شده اند. طی سال های اخیر مطالعات زیادی 
روی مناب��ع آلاینده، درصد تولی��د انواع آلاینده ها، 
روش های کنترل آلودگی هوا و شیوه های مدیریتی 
زیست محیطی و... انجام شده که این تحقیقات توسط 
س��ازمان ها و ارگان های خارجی یا داخلی به انجام 
رسیده است. بررسی های این مطالعه نشان می دهد 
تعداد کانون های گردوغبار در دو دهه گذش��ته در 
کشورهای عراق، عربستان و سوریه تقریبا 3/5 برابر 
ش��ده است. به تبع این شرایط در دوره 1352 روزه 
مورد بررس��ی  در اس��تان ایلام )به عنوان نمونه در 
غرب کشور( مشخص شد ایستگاه دهلران 338 روز 
با پدیده گردوغبار روبه رو بوده است و تقریباً هر سال 
تع��داد و غلظت روزهای همراه با گردوغبار در همه 
ایستگاه های مورد بررسی نسبت به سال قبل بیشتر 
ش��ده است.  همچنین روشن شده است در تحقق 
سیاست های کلی نظام درباره پیشگیری و کاهش 
خطرات ناشی از سوانح طبیعی و حوادث غیرمترقبه 
تاکنون اقدام بایس��ته انجام نش��ده است.  اگر چه 
اجرای پروژه های عمرانی به منظور تامین امکانات 
رفاهی بیشتر در منطقه صورت می گیرد، لیکن در 
صورت تش��دید آلودگی ه��وا، وضعیت منطقه را با 
بحران روبه رو خواهد کرد. از آنجا که باور محققان بر 
این ادعاست که صنعتی شدن شهرها، آلودگی هوا 
را به همراه دارد، اهداف دولت باید در راستای اتخاذ 
سیاست های زیست محیطی قرار داشته باشد تا در 
این بین از معضلات و اثرات زیانباری که تخریب های 
زیست محیطی بر اقتصاد تحمیل می کند اجتناب 
ش��ود؛ بدین صورت که به جای سیاست اقتصادی 
خاصی که در این کش��ورها جری��ان دارد، فعالیت 
اقتصادی را در بخش خصوصی سازمان دهی کند تا 
از این طریق سرمایه گذاری های دولتی تعدیل شود.  
از آنجا که کش��ورهای توس��عه یافته سیاست های 
زیست محیطی شدیدی را نسبت به کشورهای در 
حال توس��عه اعمال می کنند؛ صنایع آلوده کننده 
فعال در کشورهای توسعه یافته عملیات و فرآیند 
تولید خود را از کشورهای خودی به کشورهای در 
حال توسعه با سیاست های زیست محیطی ضعیف 
انتقال می دهند و به این ترتیب کشورهای در حال 
توس��عه به مأمنی برای ج��ذب صنایع آلوده کننده 
تبدیل می ش��وند. به بیان دیگر، جذب سرمایه های 
مستقیم خارجی ضمن آنکه دارای اثرات مثبت بر 
رش��د اقتصادی است، سبب افزایش حجم آلودگی 
می ش��ود. جذب س��رمایه گذاری مستقیم خارجی 
منجر به بهبود کیفیت زیست محیطی شده است. 
این بدان معنی است جذب این نوع سرمایه گذاری ها 

و اعمال دقت بر اتخاذ سیاست های زیست محیطی، 
می توان��د کاهش قابل قبول��ی در آلاینده های هوا 
به همراه داش��ته باش��د. با نیم نگاهی در نتایج این 
بررسی ملاحظه می شود به رغم کمبودها و نواقص 
احتمالی، نقش دولت در اقتصاد و تأثیر آن بر جامعه 
اجتناب ناپذیر است.  همچنین سهم دولت در انتشار 
آلاینده های هوا بسیار قابل توجه است به گونه ای که 
به عنوان یکی از چالش های اساسی زیست محیطی 
محسوب ش��ده است.  لذا سیاس��ت گذاری ها باید 
طوری س��ازماندهی ش��ود که همزم��ان با کاهش 
دامن��ه مدیریت دولت در ام��ور تصدیگری اقتصاد، 
جای��گاه حاکمیت��ی و کنترلی دول��ت نیز تقویت 
شود. از طرفی به واسطه ارتباط مستقیمی که بین 
سرمایه گذاری های دولت با میزان انتشار دی اکسید 
کربن وجود دارد- که البته منشأ آن نیز استفاده از 
سوخت های فسیلی است- قبل از توسعه اقتصادی، 
لازم اس��ت با ش��ناخت کامل از وضعیت حاکم بر 
کشور در قالب وضع قوانین و تدوین استانداردهای 
زیست محیطی مناسب، فرآیند توسعه اقتصادی را 
با صرف هزینه های زیس��ت محیطی کمتری طی 
کرد تا شرایط لازم برای فراهم سازی زمینه مناسب 
کاهش آلاینده های هوا مهیا شود. در نخستین گام 
نیز می توان به جایگزینی سوخت های غیرآلاینده به 
جای سوخت های فسیلی یا استفاده از سوخت هایی 
که آلودگی کمتری ایجاد می کنند اش��اره کرد. در 
واقع اگر پروژه های س��رمایه گذاری دولت به سمت 
سرمایه گذاری هایی که قابلیت جذب آن در اقتصاد 
وجود دارد )نظیر سرمایه گذاری زیربنایی و عمرانی( 
س��وق داده ش��ود، انتظار می رود رش��د اقتصادی 
به دس��ت  آید.  با توجه به اینکه گس��ترش تجارت 
آزاد به عنوان متغیری مؤثر در افزایش آلودگی های 
زیست محیطی محسوب می شود، لازم است دولت 
در زمینه س��رمایه گذاری های اقتص��ادی از جمله 
بازرگانی خارجی، توجه بیش��تری به اثر آلایندگی 
این نوع سیاس��ت ها داش��ته باش��د و از طریق به 
کارگی��ری فن��اوری نوی��ن در بخ��ش عمومی در 
س��رمایه گذاری های دولتی هدف گ��ذاری کند. با 
بررسی تأثیر اشکال مختلف متغیرهای سیاست های 
اقتصادی دولت بر کیفیت محیط زیس��ت، می توان 
گفت دولت یکی از عوامل مهم تخریب محیط زیست 
در فرآیند توسعه اقتصادی کشور است. بدین روی، 
ضروری است برای نیل به رشد و توسعه اقتصادی، 
در درجه اول نگرش��ی سیستمی به سیاست های 
اقتصادی دولت و محیط زیست داشته باشیم و این 
دو را جدا از هم تصور نکنیم. علاوه بر این، هیچ یک 
از نهاده��ای درگیر در بحران آلودگی هوا )مجلس، 
راهنمایی ورانندگی، وزارت صنعت و معدن، نهادهای 
نظارتی، محیط زیست و بسیاری دیگر از نهادها که 
به طور مستقیم یا غیرمستقیم با این بحران درگیر 
هستند( حاضر نیستند با اذعان به بر دوش داشتن 
درصدی از خطاهای منجر به بحرانی تر ش��دن این 
مش��کل، برای رفع آن چ��اره ای پایدار و ثمربخش 
بیابن��د. ادام��ه روند ش��رایط بحرانی ه��وای آلوده 
تهران بخوبی بیانگر این نکته اس��ت که هیچ یک 
از سیاس��ت های پیش بینی شده در جهت رفع این 
بحران در ایران نه تنها پاسخگوی آن نبوده اند بلکه 
نبود نظارت صحیح و ناکارآمدی در اجرایی ش��دن 
این سیاست ها به بحرانی تر شدن این معضل دامن 
زده است. سیاست هایی نظیر طرح زوج و فرد کردن 
خودروها در برخی شهرها، اصلاح فرمول سوخت، 
استفاده از استاندارد یورو4، کاهش مدت معاینه فنی 
خودروها، افزایش نظارت بر بخش صنعت، مبارزه با 
لابی های خودروسازی، افزایش مساحت فضای سبز 
و... سیاست هایی است که بدون شک در جلوگیری 
از بحرانی شدن هوای شهرها می توان از آنها بخوبی 
بهره برد. درباره افزایش فضای سبز نیز این اقدام در 
صورت کاه��ش قابل توجه میزان آلودگی می تواند 
ب��ه صاف تر و پاک تر ش��دن هوا کم��ک کند و در 
شرایط فعلی کمک چندانی به کاهش آلودگی هوا 
در کلانشهر ها نخواهد کرد.   ولی سوالی که اکنون 
مطرح اس��ت این است که در شرایط کنونی بحران 
آلودگی، آیا اجرای سیاس��ت های کنترلی به شیوه 
قبلی چاره ساز خواهد بود؟ اظهارنظرهای صادقانه 
درباره میزان آلودگی و درخواست از شهروندان برای 
کمک به دولت در راس��تای رفع بحران آلودگی در 
کنار افزایش آگاهی عمومی در این زمینه می تواند 
تلاش ب��رای رفع آلودگ��ی را از الزام��ی قانونی به 
وظیفه ای ملی و انسانی تبدیل کند. دولت با برخورد 
با نهادهای متخلف و اعطای قدرت قانونی و اجرایی 
بیشتر به س��ازمان محیط زیست می تواند علاوه بر 
جلب اطمینان مردم، قدم��ی بزرگ در جهت رفع 

بحران در آینده ای نه چندان دور بردارد.
 *کارشناس ارشد مدیریت و برنامه ریزی محیط زیست

بررسی ابعاد سیاست های اتخاذشده سازمان محیط زیست 
در موضوع آلودگی هوای استان های غربی کشور 

نقش دولت 
در انتشار آلاینده ها

مهندس البرز ناصری*

      دکتر موسی نجفی      


