
روحانی:

افزایش  قیمت  بنزین به نفع مردم است

دکتر عبدالمجید شیخی، کارشناس اقتصاد در گفت وگو 
با »وطن امروز« ضمن انتقاد به گرانی ناگهانی قیمت بنزین 
گفت: دولت لجوجانه س��همیه بندی بنزین را متوقف کرد 
اما بالاخره ناچار شد قیمت را افزایش دهد، چراکه مصرف 
بش��دت افزایشی بود و متاسفانه بخش عظیمی از یارانه را 
مرفهین و دهک های درآمدی بالا مصرف می کردند و این 
یارانه پنهانی بود که به ثروتمندان و اقشار متوسط رو به بالا 
داده می شد و دهک های پایین تر کمتر مصرف می کردند و 
یارانه کمتری می گرفتند. مثلا فرد روستایی که سر زمین کار 
می کند و وسیله نقلیه اش دوچرخه است، یارانه بنزین به آن 
تعلق نمی گرفت. عضو هیأت علمی دانشگاه تهران در پاسخ 
به اینکه آیا 3 برابر شدن قیمت بنزین به طور دفعتی انتظار 

نمی کند؟  ایج��اد  تورمی 
گفت: به خاطر اینکه نظارت 
دولتی مناس��بی بر بخش 

خدمات و بخش پخش کالا 
وجود ندارد، ممکن است موج های 

تورمی ایجاد شود.  وی ادامه داد: سهمیه بندی بنزین باید 
از دولت قبل ادامه پیدا می کرد و متوقف نمی شد. اگر دچار 
موج تورم شویم، این موج های تورمی چسبندگی رو به پایین 
خواهد داشت، یعنی هر درصد که قیمت ها بالا برود، دوباره 
به نقطه قبل بازنمی گردد و حتی ممکن است ثابت بماند. 
در واقع ممکن اس��ت روند عادی ش��ود و تداوم پیدا کند و 

هیچ وقت قیمت ها پایین نیاید.

برای رسیدن به الگوهای جهانی قیمت گذاری انرژی و کالاها، 
باید مسیر را تدریجی طی کرد تا »درآمد« و »هزینه«های مردم، 
پابه پای هم بالا برود و به سطوح بین المللی برسد. بنزین یک حامل 
انرژی اس��ت که تمام مصرف آن در ایران در بخش حمل و نقل 
ناوگان سبک صورت می پذیرد که نیمی از مصرف آن در ایران، 
شخصی و نیمی دیگر خدماتی است. مصارف شخصی تأثیری 
بر اقتصاد بازار ندارد و تنها س��هم کوچکی در سبد هزینه های 
خانوارهای صاحب خودرو یا موتوسیکلت دارد. برای این نوع از 
مصارف، الگوی قیمت گذاری پلکانی، الگوی مطلوب و آزمایش شده 
در ایران است و با اجرای آن، کم مصرف ها از افزایش قیمت در امان 
خواهند بود و کسانی که مصرف بیشتر دارند، به صورت تدریجی 
افزایش قیمت را تجربه خواهند کرد تا میزان بهره مندی از یارانه 
پنهان برای همه یکس��ان باشد. الگوی قیمت گذاری پلکانی در 
گذشته برای آب، برق و گاز اعمال شده و نتایج موفقیت آمیزی 
در اصلاح الگوی مصرف و توزیع عادلانه تخفیف های آب و انرژی 
داشته است به طوری که اختلاف بهره مندی دهک 10 به دهک 
ی��ک در گاز خانگی 3 براب��ر ولی در بنزین 17 برابر بود. الگوی 
اجراشده فعلی درباره بنزین، یک الگوی قیمت گذاری پلکانی با 
یک پله است اما مانند آب، برق و گاز، قیمت آن به صورت تدریجی 
افزایش نمی یابد، بلکه با 2 نرخ 1500 و 3000 تومان برای مصارف 

کمتر و بیشتر از 60 لیتر تعیین می شود در حالی که می توانست 
با 3 یا 4 پله نیز تعریف شود. مصارف خدماتی بنزین که توسط 
تاکسی های سنتی و اینترنتی، وانت ها، کامیونت ها و پیک های 
موتوری صورت می پذیرد، بر اساس همان الگوی پلکانی یک پله ای 
اما به طور سهل  گیرانه تری مدون شده است به طوری  که سهمیه 
بنزین 1500 تومانی برای تاکسی های تک سوختی معادل 400 
لیتر، برای وانت های کم مصرف تک س��وختی 200 لیتر و برای 
وانت های پر مصرف تک سوختی 300 لیتر در نظر گرفته شده 
است. البته الگوی قیمت گذاری برای تاکسی های اینترنتی الگوی 
مطلوب تری است، زیرا بر اساس پیمایش تعیین می شود؛ یعنی 
هر تاکسی اینترنتی به میزانی که خدمات ارائه دهد و پیمایش 
ثبت کند، از بنزین سهمیه ای و ارزان استفاده می کند و مازاد آن 
را باید مطابق نرخ دوم بپردازد. امید است این الگوی دقیق برای 
همه وسایل نقلیه خدماتی اجرا شود. سیاست هایی که باید در 
کنار سیاست گذاری قیمتی اعمال شود تا نتایج مطلوب را محقق 
کند، قطعا به طور همزمان باید پیگیری شود. از جمله سیاست های 
تکمیلی کم هزینه عبارت است از اعمال استانداردهای جدید برای 
خودرو و سوخت. در این صورت، فناوری نیز خود را  بتدریج با بازار 
تطبیق خواهد داد. همچنین تسهیلات و تعرفه های ترافیکی باید 
به نحوی تغییر یابد تا به نفع کم مصرف ها و به ضرر پرمصرف ها 

و در جهت کاهش آلودگی هوا و ترافیک شود. از طرفی چنانچه 
بسترس��ازی قانونی و مقرراتی برای سرمایه گذاری ایجاد شود، 
سرمایه ها مطابق با تغییرات جدید بازار در محل مناسب خود 
فرود خواهد آمد. سیاست های تکمیلی هزینه بر نیز اثر زیادی بر 
مدیریت یکپارچه مصرف س��وخت خواهد داشت. از جمله این 
سیاست ها، توسعه خدمات الکترونیک است که نیاز به جابه جایی 
فیزیکی را به طور کلی از بین می برد. همچنین در صورت نیاز 
به جابه جایی فیزیکی، حمل و نقل عمومی باید در دسترس عموم 
قرار گیرد تا در منطق انتخاب مردم اولویت پیدا کند. سیاست 
دیگر، توسعه سوخت های ارزان جایگزین بنزین بویژه گاز فشرده 
است. چنانکه تجربه افزایش قیمت بنزین در دوره های گذشته 
همراه با حمایت از صنعت گاز فشرده بود و جانشینی گاز فشرده 
به جای بنزین را تا 21 میلیون متر مکعب در روز رقم زد. اصلاح 
مسیرهای پرتردد و هوشمندسازی نیز عواملی است که حتما بر 
کاهش مصرف سوخت خودروها و کاهش هزینه ها مؤثر خواهد 
بود. ضمن اینکه دولت می تواند با تخصیص هوشمندانه وام، چه 
به خودروساز برای توسعه فناوری و چه به مشتری برای خرید 
خودروهای پایه گازسوز، به طور توأمان از منافع خود، بنگاه ها و 
مردم حمایت کند. از طرفی، سبد هزینه های خانوار کم و بیش با 
بنزین در ارتباط است. چنانچه مسیر گریزناپذیر اصلاح قیمت های 

یارانه ای در ایران بخواهد تداوم یابد، باید درآمد مردم نیز از راه های 
مختلفی با هزینه های شان همگام شود. یکی از مسیرهایی که در 
قانون هدفمندی یارانه ها برای این منظور تدوین ش��ده است، 
تخصیص یارانه نقدی است که پیچیدگی خاصی در اجرا ندارد 
اما موضوع پیچیده تر که از مسیر توسعه صنعتی و رونق تولید 
می گذرد، افزایش غیرمستقیم درآمد مردم است. توسعه اقتصادی 
باید به نحوی ایجاد شود تا در کنار کاهش تخفیف های دولتی 
در کالاها و خدمات، دریافتی کارمندان دولت و بخش خصوصی 
به ازای کار باکیفیت تر، بیش��تر شود و کاهش بیکاری و حذف 
مش��اغل غیرمرتبط با تخصص افراد، منجر به افزایش متوسط 

درآمد مردم شود. 

یک میلیون نفر کارت سوخت ندارند
گران��ی ناگهانی بنزین در حالی رخ می دهد که طبق 
گفته مدیر برنامه ریزی شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی هنوز بیش از یک میلیون کارت سوخت در باجه های 
شرکت پست معطل باقی مانده و به دست مردم نرسیده 
است. با این اوصاف بخشی از خودروها اصلا کارت سوختی 
ندارند و تا رسیدن کارت سوخت به دست شان باید هر لیتر 
بنزین را 3000 تومان بخرند. در دولت یازدهم و دوازدهم 
به دلیل نزدیک شدن قیمت بنزین وCNG ، گاز طبیعی 
از رونق افتاد و بسیاری از کارخانه های تولیدکننده مخزن 
CNG به تعطیلی کشانده شدند. از سوی دیگر توسعه 
جایگاه های CNG هم تقریبا متوقف شد که باعث شد 
سهم CNG به عنوان سوختی پاک و ارزان که جایگزین 
مناس��بی برای بنزین است، کاهش یابد. با قیمت گذاری 
جدید بنزین انتظار می رود دوباره رونق به CNG بازگردد 
اما یقینا افزایش تعداد جایگاه های CNG و تولید مخازن 

به تعداد مورد نیاز زمان خواهد برد.

جدول خودروهای مشمول سهمیه

 مخالفت وزیر راه
 با طرح خانه های ۳۰ متری

در حالی اوایل مهر شهردار تهران طرحی را برای ساخت 
خانه های 30 متری به هیأت دولت ارسال کرده بود که وزیر 
راه وشهرسازی از مخالفت با این طرح خبر داده است. اوایل 
مهرماه امسال شهردار تهران طرحی را برای به اصطلاح سامانی 
عرضه و تقاضای بازار مسکن به هیأت دولت ارائه کرد؛ طرحی 
که در قالب آن پیروز حناچی با استفاده از ظرفیت انبوه سازان 
و برخی تخفیفات ش��هرداری به دنبال س��اخت واحدهای 
مس��کونی 30 متری برای اسکان مردم پایتخت است. این 
طرح واکنش های منفی متعددی را به دنبال داشت و برخی 
کارشناسان از این طرح شهردار تهران به عنوان »قفس« یاد 
کردند. طی 2 ماه اخیر متولی ساخت وساز مسکن در کشور 
روی رونمایی »طرح مسکن ملی« تمرکز کرده و عالی ترین 
مقام وزارت راه وشهرس��ازی و مدیران ذی ربط واکنش��ی به 
این طرح ش��هردار نشان نداده بودند. این در حالی است که 
اخیرا محمد اسلامی، وزیر راه وشهرسازی در پاسخ به سوالی 
مبنی بر اینکه مدتی پیش صحبت هایی از ساخت واحدهای 
مسکونی کوچک برای مسکن اولی ها در بافت فرسوده شهر 
تهران مطرح ش��ده بود، گفت: هیچ برنامه ای برای ساخت 
واحدهای مسکونی 30 و 40 متری در وزارت راه وشهرسازی 
وجود ن��دارد و از چنین ایده ای نیز حمایت نمی کنیم. وی 
در پاسخ به این سوال که پیش از این وعده واگذاری زمین 
به ش��هرداری ها را داده بودید، تصریح کرد: این طرح برای 
ساخت واحدهای استیجاری داده شد اما تاکنون هیچ کدام 
از شهرداری های کشور به این منظور به ما مراجعه نکرده اند؛ 
طبق قانون دوم ساماندهی مسکن و آیین نامه آن ما آمادگی 
داریم زمین را برای ساخت واحدهای استیجاری برای اقشار 

خاص رایگان در اختیار شهرداری ها قرار دهیم.

 معافیت مالیاتی پزشکان
اقتصاد را با مشکل مواجه می کند

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس با تاکید بر اینکه سران 
قوا نباید به لابی گری ها درباره معافیت مالیات کارانه پزشکان 
توجه کنند، گفت: اگر ما بخواهیم به موضوع پرداخت مالیات 
توسط پزشکان توجه نکنیم یا معافیت مالیاتی برای آنها در 
نظر بگیریم، قطعا کش��ور با چالش و مشکل جدی روبه رو 
می  شود. ناصر موسوی لارگانی درباره اخذ مالیات به عنوان 
راهکار جبران کس��ری بودجه کشور گفت: در حال حاضر 
کارمندان و کارکنان ش��رکت ها بدون اینکه امکان دخل و 
تصرفی داشته باشند، ماهانه از حقوق شان بیمه و مالیات کم 
می شود اما اقشاری مانند پزشکان که درآمدشان زیاد است، 
دنبال شفافیت نیس��تند و معمولا زیر بار نصب کارتخوان 
در مطب  های خود نمی روند. همچنین پزشکان تمایلی به 
پلکانی شدن پرداخت مالیات ندارند. وی افزود: این موضوع 
با عدالت سازگاری ندارد که کارمندی با حقوق 3 یا 3 و نیم 
میلیون تومانی در ماه مالیات بپردازد اما پزشکی که در یک 
روز چند برابر یک کارمند درآمد کسب می کند، مالیات ندهد. 

دولتی که آموختن نمی داند
ادامه از صفحه اول

رئیس س��ازمان برنامه مدعی ش��ده اگر حذف شدگان 
اعتراضی داش��ته باشند می توانند از طریق سازوکار قانونی 
عمل کنند. این یعنی هنوز دولت به حذف این افراد یقین 
ندارد و طبیعتا اعتراض حذف شدگان خود ماجراهای جدیدی 
را در هفته های آینده ایجاد خواهد کرد. چگونه ممکن است 
کسانی که مستحق دریافت یارانه 45 هزار تومانی هستند و 
در 6 سال گذشته یارانه خود را بی کم و کاست دریافت کرده 
و از سوی دولت حذف نشده اند، امروز دیگر مستحق دریافت 
یارانه 55هزار تومانی نباشند. اگر مستحق دریافتند، چرا نباید 
دریافت کنند و اگر مستحق دریافت نیستند، چرا همچنان 
یارانه 45 هزار تومانی را دریافت می کنند. تمام اینها یعنی 
دولت قرار است طرح را در حین اجرای آن بیازماید و هنوز 
نه برنامه مشخصی از باب بازتوزیع منابع حاصله دارد و نه از 
باب میزان پرداختی و نه نحوه شناسایی افراد حذف شده و...؛ 

یک آزمون و خطای پرهزینه به معنای واقعی کلمه.
4- اگرچه دولتی های امروز، روزگاری پرداخت یارانه به 
م��ردم و بازتوزیع منابع حاصل از افزایش قیمت حامل های 
انرژی را موجب افزایش نقدینگی و تورم می دانستند و گاه 
یک��ی از دلایل افزایش نقدینگی را اجرای طرح هدفمندی 
یارانه ها معرفی می کردند اما واقعیت این اس��ت که افزایش 
قیمت بنزین و پرداخت منابع حاصل از آن به مردم موجب 
افزایش نقدینگی نخواهد ش��د، چرا که در این فرآیند پول 
جدیدی خلق نمی ش��ود. دولت با گران کردن بنزین، پول 
اضافه ای را از مردم گرفته و همان پول را مجددا با روش��ی 
دیگر میان مردم بازتوزیع می کند. اما شوک تورمی ناشی از 
افزایش قیمت بنزین اصلا ارتباطی با افزایش نقدینگی ندارد، 
بلکه این افزایش تورم از س��مت افزایش قیمت بنزین و لذا 
افزایش قیمت تمام شده کالاها و خدمات و همچنین افزایش 
»تقاضای نقدینگی« خواهد بود. به بیان بهتر به دلیل وجود 
نظامات قیمت گذاری در ایران که عموما توسط اصناف و برخی 
سازمان ها انجام می شود، افزایش قیمت بنزین در محاسبات 
این موسسات و نهادها منظور شده و قیمت محصولات شان 

را افزایش می دهند.
*کارشناس اقتصاد

مسکن

اقتصادی

مالیات

نگاه روز
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عبدالمجید شیخی:

دولت مجبور شد یارانه پنهان را کاهش دهد

جواد ساکت
کارشناس انرژی

وانی گرانی بنزین            شوک ر
دول��ت برای انج��ام اقدامات 
بزرگ باید م��ردم را همراه خود 
کن��د. باید م��ردم را محرم خود 
بداند و آنها را قانع کند. در مسأله 
مهمی به ان��دازه افزایش قیمت 

بنزین که تاثیر مستقیمی بر معیشت مردم دارد باید 
دولت قبل از ه��ر اقدامی مردم را آگاه می کرد. دولت 
باید توضیح می داد به چه دلیل قیمت بنزین را 3000 
تومان کرده است؟ باید مشخص می کرد درآمد حاصل 
از این قیمت گذاری قرار اس��ت در کجا مصرف شود؟ 
نحوه بازتوزیع و هزینه کرد این درآمد را کاملا ش��فاف 
و صریح تشریح می کرد. تجربه افزایش قیمت بنزین 
در دولت احمدی نژاد نشان داد آگاهی رسانی به مردم 
می توان��د تا حد مطلوبی مانند ضربه گیری برای تورم 
روانی ناشی از گران شدن بنزین عمل کند و تبعات آن 
را کاهش دهد. اما دولت روحانی بدترین روش را برای 
اصلاحات اقتصادی مدنظر خود انتخاب کرد و با گران 
کردن یک ش��به بنزین شوک روانی شدیدی به مردم 
وارد ک��رد. در کنار ای��ن موضوع گرانی یکباره قیمت 
بنزین می تواند باعث انتظار تورمی شود، انتظاری که 
تجربه ثابت کرده در اقتصاد بدون ناظر کشور ما از خود 

تورم خطرناک تر است.

           جیب ملت یا جیب دولت؟
طبق گفته محمدباقر نوبخت، رئیس سازمان برنامه 
و بودجه، یارانه ای که قرار اس��ت به ازای گرانی دست 
مردم را بگیرد از 55 هزار تومان تا حداکثر 205 هزار 
تومان است. برای خانوارهای یک نفره 55 هزار تومان، 
ب��رای خانوارهای 2 نفره 103 هزار تومان، خانوارهای 
3 نفره 138 هزار تومان،  خانوارهای 4 نفره 172 هزار 
تومان و خانوارهای 5 نفره و بیش��تر 205 هزار تومان 
خواهد بود. به طور میانگین 47 هزار تومان به یارانه هر 
ش��خص اضافه خواهد شد، البته انتخاب این سیاست 
هم جای س��وال دارد، چرا خانواده هایی که جمعیت 
بیشتری دارند، یارانه کمتری می گیرند. این در حالی 
است که خانواده های پرجمعیت اکثرا در روستا زندگی 
می کنند و در دهک های پایین تر جامعه جای می گیرند. 
در حال حاضر مصرف بنزین معادل 97 میلیون لیتر 
در روز است که نیمی از آن صرف مصارف شخصی و 
نیمی دیگر صرف خدمات می ش��ود. بر اساس الگوی 
جدید س��همیه بندی، 17 میلیون خودروی شخصی 
با س��همیه روزانه 2 لیتر و موتوسیکلت های شخصی 
با سهمیه روزانه 0/83 لیتر، مجموعا 37 میلیون لیتر 
از بنزین 1500 تومانی استفاده خواهند کرد. از طرفی 
چنانچه 2 ثلث از مصارف خدماتی، از بنزین سهمیه ای 
بهره مند شود، مقدار مصرف بنزین سهمیه ای در کل 
کشور معادل 70 میلیون لیتر در روز خواهد بود. بر اساس 
تجربه سال 86 و استفاده از کارت سوخت در آن سال، 
مصرف بنزین12 درصد کاهش یافت لذا فرض می شود 
که مصرف 97 میلیون لیتری به 87 میلیون لیتر کاهش 
یابد و 10 میلیون لیتر به صادرات بنزین افزوده شود که 
قیمت صادراتی نیز 5000 تومان فرض شده است. با 
توجه به محاسبات، عواید جدید دولت بابت سهمیه بندی 
بنزین بالغ بر 40 هزار میلیارد تومان برآورد می شود. از 
آنجایی که کاهش مصرف بنزین، کاهش هزینه انتقال و 
توزیع آن را به همراه خواهد داشت، عواید دولت اندکی 
بیش��تر از مقدار محاسبه شده خواهد بود. همچنین 
کاه��ش هزینه بیمه، ترافیک، تعطیلی روزهای آلوده 
و... موجب افزایش عواید جدید دولت خواهد ش��د که 
براحتی قابل محاسبه نیست. اگر تعداد افرادی که یارانه 
می گیرند را 60 میلیون نفر در نظر بگیریم، دولت باید 
نزدیک به 34 هزار میلیارد تومان از این مبلغ را صرف 
پرداخت یارانه به مردم کند. سرنوشت 6 هزار میلیارد 
تومان دیگر اما مشخص نیست و این احتمال وجود دارد 
که دولت این مبلغ را برای جبران کسری بودجه خود 
استفاده کند و به عبارت دیگر بودجه خود را از جیب 

ملت پرداخت کند. 

           چرا کارت سوخت رفت؟
با روی کار آمدن روحانی در س��ال 92 دولت تلاش 
کرد کارت سوخت را ناکارآمد جلوه دهد و بالاخره سال 
94 توانست با تک نرخی کردن قیمت بنزین و برداشتن 
محدودیت سوختگیری کارت های جایگاه  عملا استفاده 
از کارت را غیرضروری کند. آمارها نشان می دهد برخلاف 
ادعای دولت مبنی  بر تاثیر نداشتن کارت سوخت و طرح 
سهمیه بندی بنزین، در س��ال های 86 تا 94 که طرح 
سهمیه بندی بنزین اجرا ش��د، مصرف بنزین از 75/7 
میلیون لیتر در سال 85 به روزانه 71 میلیون لیتر در 
س��ال 94 رسید. با حذف کارت سوخت از سال 1394 
تاکنون، مصرف روزانه بنزین 20 میلیون لیتر افزایش 
یافته و به حدود 100 میلیون لیتر در روز رسیده است. 
به گفته دولت، در سال 97 روزانه نزدیک به 20 میلیون 
لیتر بنزین قاچاق شده است. مردم در افزایش بی رویه 
مصرف و قاچاق میلیون ها لیتر بنزین تقصیری ندارند. 
مصرف بنزین در س��ال های 86 تا 94 نش��ان می دهد 
م��ردم به طور طبیعی مصرف داش��ته اند و آنچه باعث 
جهش ناگهانی مصرف بنزین و افزایش قاچاق آن شده، 
حذف کارت سوخت توسط دولت کنونی است. حذف 
کارت سوخت فقط در سال 97 خسارتی بالغ بر 7300 
میلیارد تومان به کشور وارد کرده است. چه کسی باید 
برای این خسارت عظیم پاسخگو باشد؟ مردم یا دولت؟ 

هوشنگ شجری:

کار 6 ساله را یک شبه انجام دادیم
هوشنگ ش��جری، اقتصاددان در گفت وگو با »وطن 
امروز«، با تایید اینکه روش دولت در اعلام سهمیه بندی 
بنزین تورم انتظاری ایجاد می کند، گفت: اگر قیمت یک 
کالا را عم��دا ثابت نگه داری��م در آخر به قیمت تعادلی 
بازمی گ��ردد. مثل اینکه یک فنری را فش��رده نگه دارید 
که در آخر فنر رها خواهد ش��د مانند قیمت ارز. درباره 
بنزین هم همین است. وقتی قیمت بنزین همگام با تورم 
و متناسب با سایر قیمت ها افزایش پیدا نکند مشکل ساز 

می شود.
رئیس سابق دانشکده اقتصاد دانشگاه صنعتی اصفهان 
در ادامه گفت: اگر قیمت بنزین هرسال متناسب با تورم 
و آرام آرام رشد می کرد آن وقت جامعه خودش را با آن 

قیم��ت وفق م��ی داد اما 
بنزین حالت  حالا قیمت 
تورم گونه پیدا کرده است. 

6 س��ال قیمت را ثابت نگه 
داش��تیم و حالا مجبور ش��دیم 

قیم��ت را افزای��ش دهیم و دچار تورم ش��ویم. درس��ت 
مانند این اس��ت که ما به یک بیمار 30 تا قرص داده ایم 
و بای��د روزی یکی بخورد و ح��الا آن بیمار این قرص ها 
را ت��ا 30 روز نخ��ورد و روز س��ی ام هر 30 ق��رص را با 
هم بخ��ورد، این ب��دن را نابود می کن��د. کاری که باید 
 در ط��ول  6 س��ال انج��ام  می دادیم را یک ش��به انجام 

دادیم.

رئیس جمهور گفت: افزایش نرخ بنزین به نفع مردم و اقشار 
تحت فشار جامعه بوده و می تواند در حل مشکلات آنان مفید و 
موثر باشد. حسن روحانی، با اشاره به اقدام اخیر دولت در افزایش 
نرخ بنزین، گفت: دولت مدت ها به دنبال آن بود تا از طریقی بتواند 
از اقشار ضعیف کش�ور که به واسطه شرایط اقتصادی در فشار 
هس�تند، حمایت و به آنها کمک کند اما به دلیل کمبود منابع 
درآمدی و بودجه توان اجرای آن وجود نداش�ت. رئیس جمهور 
با اشاره به اینکه امروز اقشاری در جامعه هستند که در زندگی 
خود با مشکلات مواجه هستند، گفت: فشارهای اقتصادی شدید 
در سال های 97 و 98 به زندگی مردم وارد شد و دولت می خواهد 
در حد تامین نیازمندی های ضروری، حمایتی از مردم کرده و به 
خانواده هایی که احساس می کنیم در فشار بیشتر هستند، کمکی 

کرده باشیم. روحانی با بیان اینکه برای تعیین اقشار ضعیف جامعه 
نی�از ب�ه آمار و ارقام دقیق داریم ام�ا در همین حدی که امکان 
تشخیص وجود دارد می توانیم جامعه را به 2 بخش تقسیم کنیم، 
گفت: بر این اساس حدود 75 درصد در شرایط فشار قرار دارند و 
حدود 25 درصد هم شرایط زندگی شان خوب است و بر مبنای 
محاسبات 18 تا 19 میلیون خانوار و جمعیتی در حدود 6۰ میلیون 
نفر مشمول طرح حمایتی دولت خواهند بود و  این مبلغ هم کمک 
به فرد نبوده و کمک به خانوار به شمار می رود. وی افزود: تلاش ما 
این است بتوانیم این مبلغ را ماهانه به حساب خانوارها پرداخت 
کنیم و در اوایل آذر ماه اولین نوبت آن پرداخت ش�ود. روحانی 
اظهار داشت: برخی معتقد بودند قیمت انرژی در ایران با قیمت 
آن در کشورهای منطقه فاصله زیادی دارد که البته این موضوع 

موجب ایجاد مفاسدی از جمله قاچاق خواهد بود و اگر بخواهیم 
این معضل را از بین ببریم باید به گونه ای قیمت را افزایش دهیم 
که تقریبا با قیمت انرژی در کشورهای همسایه برابری داشته باشد 
و ما با آن مخالفت کردیم. رئیس جمهور با اشاره به شدت مصرف 
انرژی در کشور و تاثیر آن بر آلودگی هوا، ادامه داد: انرژی ای که 
در ایران مصرف می شود با سایر کشورهای دنیا متفاوت و مقدار 
زیادی است که اصلاح این کار البته نیاز به فرهنگسازی و تولید 
خودروی خوب دارد. رئیس جمهور خاطرنشان کرد: باید این را 

برای مردم توضیح دهیم که این اقدام به نفع آنان خواهد بود و 
دولت به رغم مشکلات اقتصادی که دارد هرگز قصد برداشت 

از این پول را نداشته و هر چه درآمد از این محل عاید شود 
به خانوارها بازخواهد گشت. 

شوک بنزینی
حسن روحانی:  افزایش قیمت بنزین به نفع مردم است

دولت س��اعت صفر 24 آبان در تصمیمی ناگهانی قیمت 
بنزین را 3 برابر کرد. به این ترتیب که قیمت بنزین سهمیه 
ب��ه اندازه 60 لیتر در م��اه 1500 تومان و قیمت بنزین آزاد 
3000 تومان و بنزین سوپر هم 3500 تومان اعلام شد.   شاید 
هیچ کس تصورش را هم نمی کرد که در زمان خواب شهروندان، 
رئیس سازمان برنامه و بودجه در یک ویدئوی آرشیوی اعلام 
کند از این لحظه دیگر قیمت بنزین 3 برابر سابق است و در 
ازای آن می  خواهیم یک بسته حمایتی به 18 میلیون خانواده 
ایرانی بدهیم. همزمان با منتشر شدن صحبت های نوبخت 
در کانال ها و س��ایت های خبری، برخی اظهارات مسؤولان 

همین دولت درباره کارت س��وخت و سهمیه بندی بار دیگر 
در ذهن ها تداعی شد. برای مثال اظهارات بیژن نامدار زنگنه 
در تیر ماه سال 94 که گفته بود: »کارت سوخت هیچ گونه 
تاثیری در کنترل مصرف سوخت ندارد؛ چرا ما می خواهیم 
مردم را اذیت کنیم؟ بهتر است یک چیز به شما بگویم، کاری 
که هیچ کس در دنیا انجام نمی دهد و تنها ما انجام می دهیم 
را باید به آن شک کنیم!« یا این اظهارات حسن روحانی در 
دفاع از حذف کارت سوخت و تک نرخی شدن قیمت بنزین:  
»همه تصمیمات این دولت با مشورت صاحب نظران اتخاذ شده 
است؛ توضیحش روشن است؛ ما بنزین را تک نرخی کردیم و 

عمدتا هم دلیلش فساد زیاد بود. بنزین دونرخی ایجاد فساد 
می کرد«. چند سال از این اظهار نظرات گذشته و این بار روحانی 
می گوید افزایش نرخ بنزین به نفع مردم و اقشار تحت فشار 
جامعه بوده و می تواند در حل مشکلات آنها مفید و موثر باشد. 
زنگنه هم خود را ملزم به اجرای گرانی بنزین و بازگرداندن 
کارت سوخت می داند. سوالات بسیار زیادی درباره این رفت 
و برگشت سیاستی دولت وجود دارد که اصلی ترین آنها این 
است که چرا کارت سوخت از بین رفت و چرا بازگشت؟ اگر 
بد بود چرا دوباره به مردم تحمیل ش��د و اگر خوب بود چرا 

چندین سال کشور را به عقب برگرداندید؟


