
 افزایش ۲۵ درصدی
 درخواست استفاده از سی ان جی

حمی��د قاسمی ده چش��مه ، مجری طرح س��ی ان جی 
ش��رکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران گفت: پس از 
اجرای طرح س��همیه بندی بنزین، درخواس��ت استفاده از 
س��ی ان جی در کش��ور 25 درصد افزایش پیدا کرده است. 
بسیاری از درخواست های مردم در این حوزه سامان  نیافته 
است و همکاران بنده در حال پیگیری هستند. من از مردم 
درخواس��ت دارم برای دوگانه سوز کردن خودروها حتما در 
س��امانه جامع خودروهای گازسوز ثبت نام کنند. وی ادامه 
داد: مراحل دوگانه سوز کردن خودروها بدین صورت است 
که ابتدا متقاضیان در سایت ثبت نام کنند. سپس بسته به 
هر تقاضا، زمان و مرکز ارائه دهنده این خدمات به متقاضیان 
پیامک می شود و آنها می توانند در زمان مشخص شده رجوع 
کنند و از مراکزی که زیر نظر وزارت صمت اس��ت، مخازن 
استاندارد دریافت کنند. قاسمی اظهار داشت: اولویت اعطای 
مخزن و سایر تجهیزات مورد نیاز برای یک میلیون وانت بار 
است. ما سعی می کنیم این فرآیند را در سریع ترین زمان 
ممکن انجام دهیم تا در 6 ماه آتی 70 درصد این خودروها 
دوگانه  س��وز شوند. مجری طرح س��ی ان جی شرکت ملی 
پخ��ش فرآورده های نفتی ایران در پایان گفت: هزینه  این 
فرآیند براساس نوع مخازن مورد استفاده متفاوت است و ما 
در نظر داریم با افزایش تعداد جایگاه ها فرآیند خدمت رسانی 
را تسهیل کنیم. در این راستا مکاتباتی با شهرداری ها انجام 
شده است تا محل های مشخصی را در اختیار ما قرار دهند.

 تخصیص سهمیه ویژه بنزین
به اقشار مولد و کارآفرینان حمل ونقل

قائم مقام وزیر صنعت، معدن و تجارت با بیان اینکه کمیته 
3 نفره در وزارت نفت، س��همیه های ویژه ای را برای برخی 
بخش ها در نظر گرفته است، گفت: سهمیه های ویژه برای 
بخش ه��ای مولد و کارآفرین از جمله وانت بارها، پیک های 
موتوری و س��رویس م��دارس که اش��تغال زایی می کنند، 

تخصیص می یابد. 
حسین مدرس خیابانی در گفت وگو با فارس درباره آخرین 
وضعیت رصد بازار و جلوگیری از گرانی کالا در جریان افزایش 
قیمت بنزین گفت: همه تلاش س��تاد تنظیم بازار در این 
راستاست که افزایش قیمت بنزین، بر گرانی های موجود در 
کالاها که به دلیل تورم موجود در اقتصاد کشور رخ داده بود، 
نیفزاید و مشکلات جدیدی برای مردم ایجاد نکند. وی با اشاره 
به س��همیه های ویژه ای که از سوی ستاد تنظیم بازار برای 
بخش های مختلف خدماتی در تامین بنزین مازاد بر سهمیه 
در نظر گرفته شده است، تصریح کرد: سهمیه ویژه بنزین 
برای حمایت از گروه های مولد از سوی ستاد تنظیم بازار در 
نظر گرفته شده، به نحوی که تا به حال بنزینی که در کشور 
توزیع می شد، بیشتر به مصرف کنندگان خودروهای لوکس و 
شخصی اختصاص می یافت اما اکنون با رویکرد جدید ستاد 
تنظیم بازار، این بنزین به بخش  مولد و کارآفرین کش��ور 
از جمله وانت بارها، پیک های موتوری و س��رویس مدارس 

اختصاص یافته که شغل ایجاد می کنند.

 مهدی اخوان 
مدیرعامل همراه اول شد

ب��ا برگزاری جلس��ه ای ب��ا حضور 
نمایندگان تمام سهامداران در محل 
برج همراه، مه��دی اخوان بهابادی، 
رئی��س هیات مدیره س��ابق همراه 
اول، به عنوان مدیرعامل جدید این 
ش��رکت معرفی و از زحمات حمید فرهنگ، مدیرعامل 
پیش��ین این شرکت تقدیر شد. در سوابق اخوان بهابادی 
»رئیس هیات مدیره همراه اول«، »قائم مقام رئیس سازمان 
صداوس��یما در امور فناوری و رس��انه های نوین«، »دبیر 
ش��ورای عالی و رئیس مرکز ملی فضای مجازی«، »عضو 
حقیقی شورای عالی فضای مجازی«، »معاون آموزش و 
پژوهش وزیر ارتباطات و فن��اوری اطلاعات« و »رئیس 

مرکزتحقیقات مخابرات ایران« به چشم می خورد.

انجام روزانه ۳۰ هزار بازرسی در سطح 
بازار برای مقابله با گران فروشی

قائم مقام وزیر صنعت، معدن و تجارت در امور بازرگانی 
گفت: به طور میانگین روزی 30 هزار بازرس��ی در بازار از 
سوی افزون بر 4 هزار بازرس در حال انجام است. حسین 
مدرس خیابانی گفت: متأسفانه با توجه به ساختار تورمی 
در اقتصاد کشور مردم با تورم و گرانی روبه رو هستند و در 
ضمن قدرت خرید مردم به شدت کاهش یافته است. وی 
همچنین اظهار داش��ت: تمام تلاش ستاد تنظیم بازار و 
مجموعه وزارتخانه صمت این است که اصلاح قیمت بنزین 
باعث افزایش گرانی ها نشود. مدرس خیابانی گفت: پس از 
افزایش قیمت بنزین تمرکز س��تاد تنظیم بازار و اقدامات 
عملیاتی این وزارتخان��ه در 3 حوزه هماهنگی، کنترل و 
اطلاع رس��انی معطوف شده اس��ت. وی اضافه کرد: ستاد 
تنظیم بازار طی این بازه زمانی هماهنگی های لازم را بین 
تمام دستگاه های مرتبط با موضوع و همین طور شبکه های 
توزیع، اصناف، فروشگاه های زنجیره ای، اتحادیه ها، مراکز 
عرضه و حتی تولید کنندگان انجام داده اس��ت. قائم مقام 
وزی��ر صنعت، معدن و تجارت در امور بازرگانی ادامه داد: 
ع��لاوه بر این بازار بش��دت در حال رصد، پایش و کنترل 
است و بازرسان سازمان حمایت از حقوق مصرف کنندگان 
و تولیدکنندگان، تعزیرات حکومتی، اصناف و اتحادیه ها با 

تمام توان در سطح بازار حضور دارند.

سوخت

اقتصادی

انتصاب

بازار

عقب ماندگی درآمد کارگران از هزینه ها
حقوق کارگران برای سال جاری در بهترین حالت 2 میلیون تومان است اما بانک مرکزی متوسط هزینه هر خانوار ایرانی را 4 میلیون و 350 هزار تومان 
تعیین کرده است که فاصله درآمد و هزینه ها حداقل حقوق 2 میلیون و 350 هزار تومان است. آمارها نشان می دهد در چند سال اخیر حقوق کارگران 

افزایش یافته است اما با این حال شکاف درآمدی و هزینه ای آنها بیشتر شده است.

یکشنبه 1۰ آذر 1۳98
وطن امروز     شماره ۲8۰4

»وطن امروز«  نقش بیژن زنگنه در تلاطم بنزینی اخیر را  بررسی کرد

متهم اصلی
وزیر نفت با حذف سهمیه بندی مسبب افزایش مصرف روزانه 1۰ میلیون لیتر بنزین شد

بی توجهی زنگنه  به توسعه سوخت های  جایگزین صف CNG را  پس از سهمیه بندی بنزین  
طولانی تر کرد

 اگر پالایشگاه ستاره  خلیج فارس نبود، به بهانه »سودده نبودن پالایشگاه سازی«
 کشور در معرض تحریم بنزین قرار می گرفت

گرانی و س�همیه بندی بنزین اگر چ�ه اقدامی لازم بود اما 
در نحوه زمانبندی اجرا و نیز رفتار دولت، با هزینه بس�یار 

زیاد اجرایی شد.

 در بین مسببان اصلی گرانی یک شبه بنزین، نام یک نفر 
اما در هیاهوی رس�انه ای گم شد؛ کس�ی که می توان او را 
اصلی ترین عامل تمام اتفاقات روی داده دانست؛ شخصی 
که به بهانه های واهی در سال 94 کارت سوخت را به عنوان 
اصلی تری�ن ابزار کنت�رل مصرف بنزین ح�ذف کرد. مقام 
دولت�ی که در تم�ام 4 دوره صدارتش در وزارت نفت، یک 

پالایشگاه هم برای تولید بنزین نساخته چون تصور می کند 
پالایشگاه سودده نیست. علاوه بر این وی اعتقادی هم به 
انرژی های جایگزین بنزین ندارد و با تصمیمات خود توسعه 
زیر س�اخت های »س�ی ان جی« را متوقف کرد. این شخص 
کس�ی نیس�ت جز بیژن نامدار زنگنه، ژن�رال خود خوانده 

صنعت نفت.

     کارت سوخت چرا رفت که برگردد؟
رخداد اخیر سهمیه بندی و افزایش قیمت بنزین از آنجا 
آغاز شد که دولت روحانی و بویژه وزیر نفت، معتقد به فسادزا 
بودن بنزین دونرخی و لزوم تک نرخی شدن آن بودند. آنها 
سال ها در مذمت این کارت   سخن ها گفته اند. در همین راستا 
بیژن زنگنه 5 اردیبهشت ماه سال 95 در گفت وگو با رسانه 
رسمی وزارت نفت )شانا( با اشاره به اینکه موافق بنزین دونرخی 
نیست، اعلام کرد: »دونرخی بودن قیمت بنزین فساد می آورد 
و وزارت نف��ت نه تنها با دونرخی بودن قیمت بنزین، بلکه با 
دونرخی بودن هیچ فرآورده نفتی موافق نیست«. روحانی هم 
نظر نزدیکی به زنگنه داشت. رئیس جمهور  23خرداد 94 و 
چند روز بعد از تک نرخی شدن بنزین در نشست خبری گفته 
بود: »ما بنزین را تک نرخی کردیم و عمدتا هم دلیلش فساد 

زیاد بود. بنزین دونرخی ایجاد فساد می کرد«.
این تفکر سرانجام باعث از بین رفتن کارت سوخت شد 
به این صورت که در سال 94 با یکسان سازی قیمت بنزین 
در سراسر کشور و برداشتن محدودیت برداشت از کارت های 

جایگاه عملا دیگر هیچ شهروندی از کارت سوخت استفاده 
نکرد. تا جایی که روز اجرای سهمیه بندی، بسیاری از مردم 

به دلایل مختلف کارت سوخت نداشتند. 
هنوز آمار دقیقی درباره رفت و برگشت کارت های سوخت 
مبنی بر هزینه های مازاد تولید و چاپ کارت ها اعلام نشده 
است اما همین موضوع هزینه ای هنگفت برای مردم و دولت 
به  ب��ار آورد که به دلیل ناچیز بودن در برابر هزینه های دیگر 

حذف کارت سوخت به آن نمی پردازیم.
حذف سهمیه بندی در سال 94 در حالی اتفاق افتاد که 
رئیس دولت و وزیر نفت از روز آغازین بازگشت سهمیه بندی با 
تغییر موضعی آشکار، از برقراری عدالت با اجرای سهمیه بندی 
و جلوگیری از بروز تخلفاتی مانند قاچاق و... گفتند. بیژن زنگنه 
که روزی از ناکارآمدی و فسادزا بودن سهمیه بندی می گفت، 
فردای اجرای س��همیه بندی از مزایای متعدد سهمیه بندی 
همچ��ون »مهار مصرف، افزایش صادرات بنزین، جلوگیری 

از وابستگی و اختصاص یارانه انرژی به مردم« سخن گفت.

سیاست تنوع بخشی به سبد سوخت سال هاست به منظور 
ارتقای امنیت انرژی از طریق دوری از وابستگی به یک نوع 
خاص از انرژی و کاهش آلودگی های زیس��ت محیطی اجرا 
می شود. از همین رو، کشورها سیاست های حمایتی مختلفی 
 CNG، ب��رای جایگزین کردن انرژی ه��ای جدیدی مثل
LPG، برق، زیست سوخت ها و... با سوخت های پرمصرف 

از جمله بنزین اجرا می کنند.
دغدغه اصلی باسابقه ترین وزیر نفت ایران اما »افزایش 
تولید و صادرات نفت خام« اس��ت. آمارها نشان می دهد در 
س��ال 84 یعنی پای��ان دوره وزارت نف��ت زنگنه در دولت 
اصلاحات، سبد انرژی مصرفی بخش حمل و نقل در ایران 
تک محصولی بوده و فقط با بنزین تامین می شده است. به 
گواه آمارها سهم CNG در سال 84 نزدیک به صفر بوده 
اس��ت. همچنین تعداد جایگاه های CNG از 138 جایگاه 
در سال 84 با رشدی 16 برابری به 2181 جایگاه در سال 

.)CNG 92 می رسد )آمار جایگاه و مصرف
مصرف بنزین در کش��ور طی سال های 1380 تا 1385 
تقریب��ا 50 درصد افزایش پیدا ک��رد و واردات بنزین را به 
بیشترین مقدار خود در تاریخ رساند. برای مهار رشد بی رویه 
مصرف سوخت 2 سیاست اثرگذار اتخاذ شد. سیاست اول در 
سال 1385، اعمال سهمیه بندی و توزیع کارت سوخت بود و 
سیاست دوم که از سال 1389 اجرایی شد، طرح هدفمندی 
یارانه ها و افزایش قیمت بنزین بود. در کنار اجرای این دو 
سیاست، گاز فش��رده CNG و LNG وارد سبد سوخت 
کشور شد که تاکنون توانسته است کشور را تا حد زیادی 

از واردات بنزین در این سال ها بی نیاز کند. 
ورود CNG به س��بد سوخت کشور باعث کاهش 75 
میلی��ارد لیتری واردات بنزین ش��ده که به معنای کاهش 

هزینه های دولت در تأمین بنزین اس��ت. مصرف 
CNG  در کشور معادل 20 میلیون مترمکعب 
در روز است که این عدد برای مدت 5 سال ثابت 

باقی مانده است.
 اضافه شدن CNG  به سبد سوختی کشور 
توانس��ت واردات بنزین را کاهش دهد. علاوه بر 
این، ورود گاز فش��رده مزیت دیگری هم داشت 
و ای��ن امکان را به وجود آورد که مردم با کمک 
CNG  بتوانن��د افزایش قیمت بنزین را تحمل 
کنند. عملا CNG در نقش یک ضربه گیر برای 
تحمل تبعات افزایش قیمت بنزین ظاهر ش��د. 
همچنین وجود سوخت جایگزین در کنار بنزین 
توان انعطاف پذی��ری به تصمیم گیران می داد تا 
بتوانند در شرایط مختلف، سهم هر یک در سبد 
س��وخت را مقداری افزایش یا کاهش دهند. به 
عنوان مثال در فصول سرد سال، می توان مصرف 
گاز فش��رده را کاهش داد و از بنزین بیش��تری 
اس��تفاده کرد و در  فصول گرم که مس��افرت ها 
هم بیشتر می شود، سهم  گاز  فشرده را افزایش 
داد. قیمت های صادراتی نیز می تواند عامل مهم 
دیگری باش��د که تصمیم گیران، سهم سوخت 
گران تر را در سبد سوخت مصرفی کاهش داده 
و س��وخت ارزان تر را جایگزی��ن کنند تا درآمد 

ارزی کشور افزایش یابد.
اما پس از روی کار آمدن دولت یازدهم و بازگشت دوباره 
زنگنه به کرسی مدیریت وزارت نفت، مصرف CNG  رو به 
افول گذاشت. دلیل عمده این کاهش مصرف سیاست های 
وزارت نفت، نظیر حذف کارت س��وخت و تک نرخی کردن 
قیمت بنزین بود که منجر به نزدیک شدن قیمت بنزین و 
  CNG گاز فشرده شد. در نتیجه مردم ترجیح دادند به جای
از بنزین استفاده کنند. دلیل دیگری که باعث کاهش مصرف 
CNG  شد، کاهش تعداد وسایل نقلیه دوگانه سوز است. این 
مسأله ریشه در تولید کم خودروهای دوگانه سوز در سال های 
گذش��ته دارد و عمده دلیل آن کاهش تقاضای مردم برای 

خرید خودروی دوگانه سوز است.
یکی دیگر از عواملی که باعث شد سهم CNG در سبد 
سوخت کشور افزایش نیابد، مسأله تعداد و توزیع جایگاه های 
CNG اس��ت. در طول دوران وزارت زنگنه، روند توس��عه 
تع��داد جایگاه های CNG  بش��دت کاهش یافت و عملا 
دولت یازدهم و دوازدهم قدمی در راه توس��عه این سوخت 

جایگزین برنداشت.
اگر  دولت نهم و دهم، همانند زنگنه در حوزه س��اخت 
پالایشگاه رفتار می کرد و احداث پالایشگاه ستاره خلیج فارس 
در آن زمان آغاز نمی شد، یقینا کشور در وضعیتی بحرانی  
قرار می گرفت. بعد از بهره برداری از هر 3 فاز مجتمع پالایش 
نفت ستاره خلیج فارس در سال 97 عرضه بنزین از تقاضای 
آن پیشی و صادرات بنزین در دستور کار قرار گرفت، منتها 
باید به این موضوع نیز توجه داشت که اگر سهم 20 میلیون 
مترمکعبی CNG )مع��ادل 20 میلیون لیتر بنزین( را از 
سبد سوخت حمل ونقل سبک حذف کنیم، کشور کماکان 

واردکننده بنزین خواهد بود.

حذف کارت سوخت به عنوان ابزار کنترل تقاضا موجب 
رش��د سریع مصرف بنزین در سال های بعد شد. این اقدام 
اما در حالی انجام ش��د که وزی��ر نفت تقریبا هیچ اقدامی 
برای عرضه بیشتر بنزین یا عرضه CNG به عنوان سوخت 
جایگزین نکرد. در چنین ش��رایطی آمار واردات بنزین به 
س��رعت رشد کرد. آمارهای رسمی نشان می دهد تولید 2 
محصول مهم پالایشگاه های کشور یعنی بنزین و گازوئیل 

در دوره جدید مدیریت زنگنه افت کرده است.
همچنین تا پیش از خروج آمریکا از برجام، تقریبا هیچ 
اقدامی از س��وی زنگنه برای افزایش ظرفیت پالایشگاهی 
کش��ور صورت نگرفت. تنها اق��دام او در این زمینه، اجرای 
یک س��وم باقیمانده پالایشگاه ستاره خلیج فارس به عنوان 
بزرگ ترین تولیدکننده س��وخت کش��ور بود؛ طرحی که 
آغاز عملیات اجرایی آن به س��ال 86 و دولت احمدی نژاد 

بازمی گردد.
پروژه ستاره خلیج فارس در واقع طرحی برای نجات کشور 
از یک تهدید بزرگ در دهه 80 بود. بسیاری از مردم تهدید 
معروف اوایل ده��ه 80 مقامات آمریکایی را بخوبی به یاد 

دارند. در بحبوحه مذاکرات هسته ای ایران در دولت 
اصلاحات، »تحریم خرید بنزین« یکی از گزینه های 
روی میز مقامات آمریکایی بود که به وفور به اجرای 
آن تهدید می کردند. با روی کار آمدن دولت نهم، 
یکی از اقدامات اساسی برای بی اثر کردن تحریم 

بنزین، ساخت پالایشگاه ستاره خلیج فارس بود. 
پس از مطالعات کارشناسی و تعیین پیمانکاران 
طرح، عملیات اجرایی این پروژه در سال 86 آغاز 
ش��د. در زمان بازگش��ت زنگنه به کرسی وزارت 
نفت در سال 92، پالایشگاه ستاره خلیج فارس با 
پیشرفت 63/6 درصدی به وی رسید. 4 سال بعد 
و دقیقا چند روز پیش از انتخابات ریاست جمهوری 
و در حالی که عملیات اجرایی این پالایش��گاه به 
پایان نرسیده بود، حسن روحانی و وزیر نفت وی 
با ارائه آمارهایی غیرواقعی، س��عی در مصادره به 
مطلوب این پالایش��گاه برای بهره برداری سیاسی 
در انتخابات کردند.  حس��ن روحانی روز یکشنبه 
10 اردیبهشت سال 92 درباره این پالایشگاه گفت: 
»این پالایشگاه از سال 86 شروع شده و تا سال 92، 
40 درصدش تکمیل شده بود. آن هم قسمت هایی 
مثل لوله کش��ی و منابع ساخته شده و بسیاری از 

تجهیزات در آن نبود«. 
بی��ژن زنگنه هم با ارائه آماری متفاوت و البته 
غیرواقعی گفت: »در مرداد 92 کارهای ساختمان، 
نصب تجهیزات و اقدامات فرآیندی پالایشگاه در 
مراحل ابتدایی 14، 13 و 12 درصدی در فازهای 

اول، دوم و سوم قرار داشت.
 این میزان پیشرفت اجرایی در فازهای سه گانه 
این پالایشگاه با احتساب مهندسی و خرید کالا، 
پیشرفت کلی طرح را حدود 47 درصد قرار داده 
بود؛ این در حالی اس��ت که پیش��رفت کلی طرح 

شامل 3 فاز هم اکنون به 90/3 درصد رسیده است«. 
این اظهارات در حالی مطرح شد که پایگاه خبری وزارت 
نفت )ش��انا( یک روز پس از این اظهارات و به اس��م تایید 
سخنان مقامات دولتی با ارائه آماری، غیرواقعی بودن اظهارات 
این دو نفر را تایید کرد. طبق آمار پایگاه اطلاع رسانی وزارت 
نفت زنگنه، متوسط پیش��رفت عملیات اجرایی پالایشگاه 
س��تاره خلیج فارس در دولت های نهم و دهم سالانه 10/5 
درص��د بوده در حالی که این رقم در دولت تدبیر س��الانه 
کمتر از 8 درصد بوده اس��ت. البته 24 تیرماه امس��ال بود 
که نمایندگان مجلس با تصویب طرح »حمایت از توس��عه 
صنایع پایین دستی نفت خام و میعانات گازی با استفاده از 
سرمایه گذاری مردمی«، وزارت نفت را مکلف به آماده سازی 
شرایط برای ورود سرمایه های بخش خصوصی برای اجرای 

طرح های پتروپالایشگاهی کردند. 
پتروپالایشگاه که حاصل ادغام پالایشگاه با پتروشیمی 
بوده و محصولات متعددی تولید می کند، ایده جدیدی در 
عرصه نفتی جهان اس��ت که به اذعان کارشناسان بیش از 

دوبرابر پالایشگاه سوددهی دارد. 

بیژن نامدار زنگنه، متولد اسفند سال 1331 اکنون 67 
ساله است. زنگنه رکورددار بیشترین مدت وزارت در طول 
سال های پس از انقلاب است به طوری که وی در دوسوم 

از عمر انقلاب وزیر بوده.
 زنگنه از س��ال 62 تاکنون در تمام س��ال ها جز دولت 
احمدی نژاد بار صدارت را به دوش کش��یده؛ وی 5 س��ال 
)62 تا 67( وزیر جهاد سازندگی، 9 سال )67 تا 76( وزیر 
نیرو و 14 س��ال )76 تا 84 و 92 تا 98( وزیر نفت بوده 
است. به همین جهت بود که رسانه های دولتی به وی لقب 

»شیخ الوزرا« دادند.
 زنگنه یکی از ش��اخص ترین حلقه های زنجیره بسته 
مدیریتی در ساختار قدرت کشور است؛ حلقه بسته ای که 

تنها در دولت نهم و دهم شکسته شد.
 ب��ه گزارش »وطن امروز«، طی 2 هفته اخیر اقدامات 
و اظهارات مسؤولان حول موضوع بنزین، مردم را رنجانده 

است. افزایش قیمت بنزین تنها یک بخش از این نارضایتی 
اس��ت. آزاردهنده تر اما عدم اطلاع رسانی دولت به مردم، 
اظه��ارات عجیب مقامات دولت��ی از رئیس جمهور گرفته 
تا س��خنگوی دولت و وزیر کشور، ناهماهنگی دولتی ها و 
بلاتکلیفی بسیاری از مردم برای دریافت یارانه جدید و البته 
بازگشت به اقدامات گذشته همچون سهمیه بندی و کارت 
س��وخت اس��ت که نارضایتی مردم را در پی داشته است. 
در این 2 هفته مباحث زیادی در جامعه و رسانه ها محور 
صحبت های مردم و مسؤولان بوده است. از جمله مباحث 
مطرح ش��ده در این مدت که هنوز پاسخ مستندی به آن 
داده نشده، عاملان اتفاقات اخیر و وضع کنونی کشور است. 
تحولات ناگهانی در موضوع بنزین، ناشی از چه روندی بوده 
و چه افرادی مسبب چنین وضعیتی هستند؟ پاسخ به این 
سوال نیازمند بررسی دقیق مسیر طی شده کشور به سمت 

وضعیت کنونی است.

CNG غفلت از     

     استیضاح در راه است

رشد مصرف بنزین و غفلت از پالایشگاه ها

     زنگنه و گرانی بنزین

این روزها اخباری مبنی بر تلاش نمایندگان برای استیضاح زنگنه به گوش می رسد که طبق آخرین آمار به 7۲ امضا رسیده 
است. حال باید دید این موضوع چقدر جدی است؟ باید منتظر ماند و دید آیا نمایندگان در استیضاح زنگنه مصمم هستند 

یا باز هم قرار است استخدام های جدید وزارت نفت از میان اقوام نمایندگان باشد؟
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