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سیدمحمدعلی خطیبی، نماینده سابق ایران در 
اوپک در گفت وگو با »وطن امروز« اظهار داش��ت:  
کش��ورهای بسیاری در خلیج فارس تجارت دریایی 
انج��ام می دهند و ایران ثابت کرده با زبان منطق و 
صل��ح، در کنار تمام آنها به کار خود ادامه می دهد 
اما اگر تهدیدی در آب های آزاد برای کش��تی های 
ایرانی ش��کل بگیرد، مطمئن��ا اتفاقی مانند توقیف 
نفتکش انگلیس��ی رخ خواهد داد، پس به نفع همه 
است به قوانین بین المللی احترام بگذارند. کارشناس 
حوزه صادرات نفت در پاسخ به این سوال که یکی 
از بزرگ ترین مشکلات ایران در زمان تحریم، بیمه 
نفتکش ها بوده و گاه همین موضوع به عنوان بهانه 
توس��ط دولتی ها مطرح می ش��ود، اظهار داش��ت: 
موض��وع بیم��ه نفتکش ها در تحریم های س��ابق و 
دوران ما حل ش��د، یعنی دول��ت خودش رقمی را 
برای اتفاقات احتمال��ی بلوکه می کرد و نفتکش ها 
وارد دریا می ش��دند، البته ای��ن اتفاق برای بارهای 
اس��تراتژیک و مهم انجام می ش��د و ش��رکت های 
داخلی با اعتمادی که به آنها می ش��د، وظیفه بیمه 

نفتکش ه��ا را برعهده می گرفتند. این دولت هم 
باید با تقویت شرکت های داخلی بیمه به این 
سمت حرکت کند و احتیاجی به بیمه خارجی 
نیست. نماینده سابق ایران در اوپک در پاسخ 
به سوال دیگری مبنی بر اینکه چرا رویکرد 
ارس��ال محموله های محص��ولات نفتی به 

کشورهای همسو پیش از این اتفاق نیفتاد، 
گفت:  رویکرد شرایط تحریمی در وزارت 
نفت ایجاد نشد، یعنی مسؤولان احساس 
کردند در شرایط عادی هستند و دولت 
هم اساس��ا افرادی را برای مدیریت در 
شرایط نفتی انتخاب کرد که مخصوص 
ش��رایط عادی بودند. وی تشریح کرد:  

هم اکن��ون تنه��ا تحریم نفتی ایران توس��ط آمریکا 
ص��ورت گرفته اس��ت، این یعنی به غی��ر از آمریکا 
هیچ کشور دیگری بر تجارت نفتی ایران تاثیرگذار 
نیست، البته آمریکا از حربه های مختلف برای فشار 
بر کش��ورهایی که با ایران همکاری دارند، استفاده 
می کند اما از نظ��ر حقوقی تنها تحریم های آمریکا 
ب��رای صادرات نفت ایران اعمال ش��ده اس��ت؛ در 
تحریم های اوایل دهه 90 شمسی تحریم های آمریکا 
بخش��ی از محدودیت های ای��ران بود و تحریم های 
س��ازمان مل��ل هم کش��ورمان را تحت فش��ار قرار 
می داد. خطیبی گفت: شرایط کنونی بسیار بهتر از 
دوران تحریم های قبل اس��ت و دولت باید از چنین 
اس��تفاده کند؛  ظرفیتی 
م��دل اجرایی ش��ده 
برای صادرات بنزین 
به ونزوئلا و دریافت 
برای  می تواند  طلا 
کشورهای دیگر هم 

اتفاق بیفتد. 

نماینده سابق ایران در اوپک در گفت وگو با »وطن امروز«:

سیاست های وزارت نفت مناسب شرایط تحریم باشد
کارش��ناس انرژی در گفت و گو با »وطن امروز«، دیدگاه خود 
درباره صادرات بنزین ایران به ونزوئلا را تشریح کرد. »سیدحمید 
حسینی« در ارزیابی خود از این اقدام گفت: در شرایط کنونی که 
تولید نفت ایران با افتتاح فاز 4 پالایش��گاه ستاره خلیج فارس به 
حدود 110 میلیون لیتر در روز افزایش یافته و از طرفی به دلیل 
قرنطینه اجباری بر اثر شیوع کرونا، مصرف بنزین در ایران و سایر 
کشورها بشدت کاهش یافته، کشور دچار کمبود مخازن انبار بنزین 
شده است. این وضعیت حتی به جایی رسید که شرکت پالایش و 
پخش مجبور شد از ظرفیت های خط لوله نفت برای ذخیره بنزین 
استفاده کند. اگر این وضعیت ادامه می یافت، ایران مجبور می شد 
تولید نفت خود را کاهش دهد. این در حالی است که هم اکنون و 
برای نخستین بار، تولید نفت خام ایران به کمتر از 2 میلیون 

بشکه در روز کاهش یافته است.
عضو اتاق بازرگانی ایران اظهار داشت: در این شرایط 
دولت 2 اقدام انجام داد؛ در قدم اول ترانزیت فرآورده های 

نفتی را از مسیر ایران ممنوع کرد که حداقل همین 
بازار اندکی که ایران در افغانس��تان و عراق دارد، به 
دس��ت سایر کشورها نیفتد. اقدام دوم هم همین 
همکاری ای بود که طی آن حدود 1/5 میلیون 

بشکه بنزین و همچنین 

کاتالیس��ت و اکتان اف��زا به مقصد ونزوئلا صادر ش��د. این اقدام، 
حرکت بس��یار خوبی بود. البته ممکن است که ما در دراز مدت 
نتوانیم همیشه بنزین به ونزوئلا صادر کنیم، چرا که این کشور 
هم اکنون یک میلیون و 300 هزار بشکه ظرفیت پالایشی دارد اما 
بنزین تولیدی این کشور کیفیت پایینی دارد و از همین رو نیاز 
به واردات اقلامی نظیر اکتان افزا و... دارد.  قطعا با این اقدام، راهی 
برای همکاری 2 طرف در زمینه پالایشی و پتروشیمی باز می شود.

عضو اتحادیه صادرکنندگان نفت، گاز و پتروشیمی گفت: من 
از ابتدا هم بر این باور بودم آمریکا نمی تواند مانع تجارت 2 طرف 
ش��ود، چرا که نمی توان به کشتی حمله کرد. این کشتی ها هم 
قطعا با دس��تور نظامیان آمریکا متوقف نخواهند شد و به مسیر 
خود ادام��ه می دهند. با این حال آمری��کا وارد درگیری نظامی 
نمی شود، چرا که تبعات حمله به این نفتکش ها دست آمریکایی ها 
را می بندد. جالب است که با اینکه ایران می توانست 
در اقدامی محتاطانه از مس��یر دریای عمان و 
با دور زدن آفریقا به ونزوئلا برسد، تصمیم 
گرفت از کوتاه تری��ن و البته پرتنش ترین 
مس��یر این محموله را به ونزوئلا برس��اند، 
چرا که نفتکش های ایرانی از کانال س��وئز 
عبور کردند که پیش از این مصری ها اقدام 
به متوقف کردن کشتی های ایرانی کردند و 
از تنگه جبل الطارق هم عبور کردند که پیش 
از این انگلیسی ها نفتکش ایرانی را در این محل 

توقیف کرده بودند.
وی افزود: بالاخره ایران ریس��ک 
ک��رد و موفق ش��د. این حرکت، 
اق��دام خوبی بود. ممکن اس��ت 
ارزش محموله چندان زیاد نباشد 
اما این حرکت نمادین و روحیه ای 
که به مردم داد، بیشتر ارزش دارد. 
کارکرد تحریم های آمریکا، ممانعت 
از تجارت سایر کشورها با ایران است 

اما نمی تواند مانع صادرات ایران به مقصد کشورهای دیگر شود، 
بویژه اینکه ونزوئلا هم کشور مشمول تحریم آمریکاست و آمریکا 
نمی تواند 2 کشور تحریم شده را تهدید به تحریم کند. همچنین 
امکان ندارد کش��وری بتواند در آب های آزاد نقش پلیس دریایی 
را بازی کند و مانع تجارت کشورها شود. این موضوع می تواند به 
ایران برای گسترش تجارت با سایر کشورهای درگیر تحریم های 

آمریکا کمک کند.
حسینی درباره ظرفیت توسعه همکاری میان کشورهای درگیر 
جنگ اقتصادی با آمریکا گفت: ما سال هاست عضو ناظر پیمان 
امنیتی شانگهای هستیم اما به دلیل نوع موضع گیری کشورهای 
دیگر نظیر روسیه و چین در مناسبات بین المللی، هنوز راه همکاری 
از این مسیر چندان باز نیست اما اگر درگیری آمریکا با روسیه و 
چین شدیدتر شود، به احتمال زیاد محور جدیدی برای همکاری 
میان ایران و این کشورها شکل می گیرد ولی ایران باید از همین 
حالا به دنبال چنین ظرفیت هایی باشد. یعنی ایران هم در سطح 
دنیا و هم در سطح منطقه می تواند به دنبال تشکیل یک پیمان 
امنیتی باشد، چرا که با توجه به تهدید داعش، ایران می تواند با 
کشورهایی نظیر افغانستان، پاکستان، عراق، سوریه و حتی چین و 
روسیه همکاری داشته باشد، چرا که آمریکا بدش نمی آید بخشی از 
نیروهای داعش را به سمت چین و روسیه هدایت کند. از همین رو 
ظرفیت ایجاد یک پیمان امنیتی با حضور چندین کشور وجود دارد.

کارش��ناس انرژی درباره ظرفیت آمریکای لاتین برای توسعه 
همکاری های اقتصادی گفت: مسأله موجود برای توسعه همکاری 
ایران با آمریکای لاتین، هزینه حمل است. این موضوع باعث کمرنگ 
شدن حضور ایران در این منطقه می شود. البته شاید درباره کالاهای 
پزشکی بتوان تجارت خوبی با این کشورها داشت اما به نظر می رسد 
تمرکز ایران برای همکاری با کش��ورهای آمریکای لاتین باید در 
حوزه خدمات باشد. البته در شرایط تحریم ممکن است کشورها 
مجبور شوند برای تامین نیازهای خود، هزینه بیشتری برای حمل 
کالاها بپردازند تا از طریق کشورهایی همچون ایران نیازهای خود 
را تامین کنند؛ شبیه همین اتفاقی که برای ونزوئلا افتاد و سوخت 

خود را از طریق ایران تامین کرد.

عضو اتحادیه صادرکنندگان نفت، گاز و پتروشیمی در گفت و گو با »وطن امروز«:

وئلا برای کشورهای دیگر هم می تواند اجرایی شود مدل صادرات بنزین به ونز

تس��ویه طلایی انجام ش��ده در تجارت بنزین ایران و ونزوئلا 
یکی از مشهودترین روش های تسویه مناسب بدون نیاز به دلار 
و روش های مالی مرسوم مانند سوئیفت بود. در چند سال گذشته 
اغلب کشورها برای فرار از وابستگی اقتصاد خود به دلار به سمت 
تبادل پایاپای یا تسویه با پول مشترک روی آورده اند. سردمدار 
این روش کره جنوبی و چین هستند. هم اکنون حتی پیشنهادی 
مبنی بر ایجاد رمز ارز منطقه ای برای تجارت کش��ورهای درگیر 
با تحریم های مالی مطرح شده است که جدی ترین آن با حضور 
حس��ن روحانی در س��فری به مالزی رخ داد که البته تاکنون به 
دلیل تعلل ایران به نتیجه ای نرس��یده است. در چنین شرایطی 

اس��تفاده از طلا برای تس��ویه معاملات اقدام رایجی اس��ت اما 
محدودی��ت ذخایر طلای کش��ورها، دوام ای��ن روش را به خطر 
می اندازد. با این حال راهکار دیگری برای تسویه مبادلات تجاری 
میان کش��ورها وجود دارد. روی آوردن کش��ورهای تحریم شده 
به اجرای پیمان های چندجانبه ارزی می تواند راهکار مناس��بی 
برای بی اثر کردن تحریم های بانکی باش��د. با اشاعه این ادبیات 
دیگر نیازی به پذیرفتن لوایح استعماری مانند FATF نیست و 
اقتصاد کشورمان با استفاده از چنین روش هایی می تواند براحتی 
به مس��یر خود ادامه دهد بدون اینکه بخواهد ضوابط و مقررات 

ایالات متحده آمریکا را در مسائل مالی بپذیرد.

از زمان��ی که زمزمه های برجام در کش��ورمان 
طنین ان��داز ش��د، مس��ؤولان وزارت نف��ت تمام 
ارتباط ه��ای نفت��ی حاصل ش��ده با کش��ورهای 
همس��و مانند بولیوی، ونزوئلا و عراق را بی حاصل 
و بی نتیج��ه خواندن��د و با امید واه��ی به غرب، 
قراردادهایی برای صادرات گاز به اروپا و کشورهای 
شرق آسیا منعقد کردند. نتیجه این تفکر این شد 
که سال 93 دفاتر نفتی ایران در بولیوی و ونزوئلا 

به کلی تعطیل شد.
ماه های ابتدایی س��ال 93 یعنی زمانی که تازه 

دولت تدبیر و امید فعالیت خود را شروع کرده بود 
با دستور بیژن زنگنه وزیر نفت، دفتر شرکت ملی 
نفت ایران در منطقه آمریکای جنوبی )بولیوی( به 
همراه دفتر نفتی ایران در ونزوئلا تعطیل شد. جالب 
اینجاست که تمام کشورهایی که به سودای برجام 
با ایران ارتباط برقرار کردند چند ماه پس از خروج 
آمریکا از برجام به صورت یکجانبه قراردادهای خود 
را فس��خ کردند و بخشی هم که پذیرفتند به این 
کار ادامه دهند، شرایط تحقیرآمیزی مانند تبادل 

غذا با نفت را به ایران پیشنهاد دادند.

پایان نگاه به غربپایان آقایی دلار

یکی از اصلی ترین پیام های صادرات بنزین کش��ورمان 
به ونزوئلا پایان سیاس��ت مذبوح خام فروش��ی است. نباید 
فرام��وش کرد یکی از برگ های برن��ده ما در این تجارت، 
تولید یک محصول با ارزش افزوده است، یعنی آنچه باعث 
تمایز ایران و ترغیب کشور هدف به پذیرش محصول ایرانی 
ش��ده، فناوری تولید بنزین اس��ت. کش��ورمان همواره در 
ساخت پالایشگاه بویژه در دوران صدارت نزدیک به 14 ساله 
بیژن زنگنه در راس وزارت نفت عقب بوده است. دلیل این 
اتفاق هم تفکری اس��ت که تمام معادلات خود را وابس��ته 
صادرات نفت خام و افزایش درآمد ارزی می داند. دولتمردان 

و در رأس آنه��ا زنگنه، بارها از لزوم حداکثرس��ازی تولید 
و ص��ادرات نفت خام برای مصون ماندن از تحریم س��خن 
می راندند. اکنون و پس از رکود عمیق بازار نفت و کاهش 
قیمت بی سابقه آن، ظرفیت پالایشی کشور به داد مدیران 
دولتی رسیده است؛ ظرفیتی که توسعه آن مرهون تلاش ها 
و سرمایه گذاری های کلان دولت گذشته بوده است. بیژن 
زنگنه سردسته تفکری است که توسعه صنایع پایین دستی 
را اولویت ندانس��ته و به بهانه غیراقتصادی بودن س��اخت 
پالایشگاه، سال ها کش��ور را از توسعه صنایع پایین دستی 
نفت و ارتقای ظرفیت پالایشی عقب نگه داشتند. اکنون و 

در اوج تحریم ها، کشور می تواند به مدد ظرفیت چشمگیر 
پالایشی اقدام به صادرات سوخت به اقصی نقاط دنیا کند. 
عاقب��ت واضح تک محصولی بودن اقتصاد کش��ور و اتکای 
صرف به صادرات نفت خام، گرفتار شدن کشور در وضعیت 
»نفت در برابر غذا« در دوران تحریم اس��ت. این در حالی 
است که اکنون به لطف تلاش دولت های نهم و دهم برای 
توسعه ظرفیت پالایشی، این امکان برای کشور فراهم شده 
از رهگذر صادرات فرآورده های نفتی همچون بنزین، وارد 
تجارتی غیرقابل تحریم ش��ود. دس��تاورد این تجارت هم 
البته قابل توجه است؛ طلا همان فلز ارزشمندی که آمریکا 

دسترس��ی به آن را برای ایران مش��مول تحریم کرده بود، 
اکنون دستمزد صادرات سوخت برای ایران شده است. شاید 
از همین رو است که این روزها خبری از مسؤولان وزارت 
نفت و اس��تدلال های پیشین آنها در دفاع از »خام فروشی 
حداکث��ری« و »فتح بازارهای نفت خام« نیس��ت. گفتنی 
اس��ت از میزان تولید روزان��ه نزدیک به 110 میلیون لیتر 
بنزین کشورمان بیش از 45 میلیون لیتر مربوط به تولید 
بنزین پالایش��گاه س��تاره خلیج فارس است. این یعنی اگر 
چنین پالایش��گاهی وجود نداشت اساسا صادرات بنزینی 

هم به ونزوئلا رخ نمی داد. 

افزایش توان فروش نفت یا افزایش توان پالایشگاهی؟

وشی پایان خام فر

غیر از ایران و ونزوئلا، کش�ورهای دیگری هم 
تحت فشار سیاست های خصمانه ایالات متحده 
آمریکا به شکل تحریم یا روش های دیگر هستند. 
چین در جنگ تجاری با این کشور است، روسیه، 
سوریه، کره شمالی، سودان، کوبا و لیبی هم به طور 
مستقیم توس�ط آمریکا تحریم شده اند. با بزرگ 
شدن هر چه بیشتر دایره این کشورها رویای ایجاد 
باشگاه تحریمی ها به واقعیت نزدیک تر می شود؛ 
کشورهایی که با دست به دست هم دادن می توانند 
از نظر نیروی انسانی، توان سیاسی و منابع طبیعی 
یک قطب قدرتی جدید در جهان تشکیل دهند. 
این کشورها می توانند س�بد وارداتی یکدیگر را 
تامی�ن کنن�د و در عوض با بهره گی�ری از فلزات 
گران بها یا ارزهای مشترک و در نهایت پیمان های 
پولی دوجانبه مازاد صادراتی یکدیگر را تس�ویه 
کنن�د. صادرات بنزی�ن ایران به ونزوئ�لا در ازای 
طلا یک مدل مناس�ب برای روش اجرایی باشگاه 
تحریمی هاست. »اتحاد کشورهای تحریم شده« 
سیاستی است که اجرای آن اکنون بیش از هر زمان 
دیگری احساس می شود. کشورهای تحریم شده 
اکنون در شرایطی به سر می برند که شدیدترین 
اتحاد برای اعمال فش�ار اقتص�ادی به آنها ایجاد 
ش�ده است. در چنین ش�رایطی آنچه لازم است، 
اتحاد این کشورها برای شکستن حلقه محاصره 
اقتصادی اس�ت. از همین رو گس�ترش همکاری 
میان کشورهای طرف جنگ اقتصادی با آمریکا تنها 
راهکار این کشورها برای کاهش اثر تحریم است. از 
همین منظر، گسترش و علنی شدن همکاری های 
اقتصادی میان ایران و ونزوئلا به دلیل ناگزیر بودن 

آن چندان جای شگفتی ندارد.

ارسال محموله  بنزینی ایران به ونزوئلا و تسویه طلایی آن به پایان خود 
نزدیک شده است اما این پایان موفقیت آمیز می تواند شروع یک مدل و 
شیوه تحقیر و از بین بردن تحریم های ایالات متحده آمریکا و ایجاد باشگاه 
تحریمی ها باشد؛ مدلی که ترویج و اشاعه آن می تواند به مرور زمان به نفع 

کشورهای تحریم شده و به ضرر آمریکا باشد.
به گزارش »وطن امروز«، س�رانجام 2 نفتکش حامل بنزین ایران با پرچم 
کشورمان و موقعیت یاب روشن و بدون هیچ مزاحمتی وارد منطقه آب های 
مرزی ونزوئلا شدند. بررسی های ماهواره ای دیروز نشان  می دهد نفتکش های 
پیش�ران ایران به نام های Fortune و Forest به ونزوئلا رس�یده اند. این 
نفتکش  ها حرکت خود را از روز 23 اسفندماه و 12 فروردین شروع کرده 
بودند و بعد از گذش�ت نزدیک به 2 ماه به کاراکاس رس�یدند. 2 نفتکش 
دیگر کشورمان به نام های Faxon و Petunia در دریای اطلس هستند و 
پیش بینی می شود در هفته جاری به ونزوئلا برسند. Clavel آخرین نفتکش 
ارسال شده ایران به سمت ونزوئلاست که هم اکنون چند روزی است تنگه 
جبل الطارق را رد کرده است، البته باید توجه داشت گزارش  های ماهواره ای 
با اختلافی چند ساعته و بعضا چند روزه منتشر می شود و از سوی دیگر 
موقعیت قید شده برای زمان تنظیم این خبر یعنی ساعت 18 دیروز است. 
 Petunia در تاریخ 9  اردیبهشت ماه، نفتکش Clavel بر این اساس نفتکش
در تاریخ 7 اردیبهش�ت ماه به ترتیب از بنادر عباس، ماهشهر و عباس به 
سمت ونزوئلا حرکت کرده اند. از زمان حرکت نفتکش Faxon اطلاعاتی 
در دس�ت نیس�ت اما آنطور که پیداس�ت از بندر  عسلویه حرکت خود را 

شروع کرده است.
بنزین های رسیده به ونزوئلا مازاد تولید بنزین کشورمان است که تا پیش از 
این به کشورهایی مانند عراق صادر یا به دلیل نبودن نظارت کافی و کارت 
سوخت به افغانستان، پاکستان و ترکیه قاچاق می شد. پس از سهمیه بندی 
بنزین، میانگین مصرف روزانه بنزین کش�ورمان از 90 میلیون لیتر به 60 
میلیون لیتر کاهش پیدا کرد. با ش�یوع وی�روس کرونا میزان مصرف باز 
هم کاهش پیدا کرده و طبق آخرین آمار اعلامی شرکت پالایش و پخش 
فرآورده های نفتی به زیر 50 میلیون لیتر در روز هم رسیده است. با در نظر 
گرفتن تولید روزانه 110 میلیون لیتری تمام پالایشگاه های کشور، نزدیک 
به 60 میلیون لیتر مازاد تولید بنزین در کشورمان وجود دارد. با وجود اینکه 
شیوه و نحوه سهمیه بندی بنزین در آبان ماه سال 98 به بدترین حالت ممکن 
رخ داد و نماد بارز بی برنامگی دولت تدبیر و امید بود اما نفس هدفمندی 
بنزین باعث شد مصرف بی رویه خودروها از جیب تمام مردم محدود شود 

و پس از صادرات در اختیار تمام اقشار مردم قرار بگیرد.

محمدنجارصادقی
روزنامهنگاراقتصادی

اتحاد اقتصادی کشورهای ضدآمریکایی

باشگاه تحریمی ها

  بنزین های رسیده به ونزوئلا مازاد تولید بنزین کشورمان است که تا پیش از این به کشورهایی مانند عراق صادر یا به دلیل نبودن نظارت کافی و کارت سوخت به افغانستان، 
پاکستان و ترکیه قاچاق می شد. پس از سهمیه بندی بنزین، میانگین مصرف روزانه بنزین کشورمان از 90 میلیون لیتر به 60 میلیون لیتر کاهش یافت. با شیوع ویروس کرونا 

میزان مصرف باز هم کاهش پیدا کرده و طبق آخرین آمار اعلامی شرکت پالایش و پخش فرآورده های نفتی به زیر 50 میلیون لیتر در روز هم رسیده است
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