
گروه اقتصادی: بیژن نامدار زنگنه، وزیر نفت دولت تدبیر باز هم 
در معرض استیضاح قرار گرفت. اخیرا خبری به نقل از یکی از 
نمایندگان مجلس درباره طرح ع��ده ای از نمایندگان برای به 
جریان انداختن استیضاح وزیر نفت منتشر شد. عضو کمیسیون 
امنیت ملی و سیاست خارجی مجلس با اشاره به عملکرد زنگنه 
در حوزه های مختلف، از عزم جدی نمایندگان برای استیضاح 

وی خبر داد. 
محورهای استیضاح وزیر نفت ■

محمدابراهیم رضایی، عضو کمیسیون امنیت ملی و سیاست 
خارجی مجلس شورای اسلامی با اشاره به پیگیری نمایندگان 
برای استیضاح بیژن زنگنه، وزیر نفت، گفت: امروز به همراه 
تعدادی از نمایندگان طرح استیضاح وزیر نفت را کلید زدیم. 
ما معتقدیم مدیریت آقای زنگنه در س��ال های گذشته باعث 

بروز مشکلات و خسارت های زیادی برای صنعت نفت کشور 
شده است. وی در ادامه اظهار داشت: نماینده های پیگیر طرح 
استیضاح معتقدند که خام فروش��ی نفت بدترین استفاده از 
منبع باارزش نفت بود و باید ساخت پالایشگاه و تبدیل نفت 
به فرآورده نفتی و ایجاد ارزش افزوده و اش��تغال در دس��تور 
کار وزارت نف��ت ق��رار می گرفت که اینطور نش��د و عملکرد 
آقای زنگنه در این حوزه قابل قبول نیست. رضایی افزود: در 
س��ال های گذشته شاهد بودیم که اسناد و برنامه های جامع 
انرژی کشور توسط وزارت نفت تدوین نشده است و این کار 
بس��یار مهم در دوره ایشان روی زمین مانده است. وقتی این 
سند به طور دقیق و جزئی تدوین نشده باشد در نتیجه ایشان 
هم نمی تواند از منابع فسیلی کشور به صورت برنامه ریزی شده 

بهترین استفاده را کند. 

حذف از بازار نفت و گاز و محکومیت های مالی ایران ■
عضو کمیس��یون امنیت ملی و سیاس��ت خارجی مجلس 
گفت: وزارت نفت نه تنها اقدام به احداث پالایشگاه نکرده، بلکه 
در همان حوزه خام فروشی نیز اقدامی برای ارتقای جایگاه ایران 
در اوپک نداشته است و ما شاهد بودیم که چگونه رقبا در بازار 
نفت جایگزین ایران ش��دند. وی اظهار داشت: به طور کلی هم 
در بازار نفت و هم در بازار گاز ایران در حال حذف شدن از بازار 
است که این موضوع حاکی از ضعف عملکرد وزارت نفت در حوزه 
دیپلماسی انرژی است. همچنین این ضعف دیپلماسی باعث شده 
است که متاسفانه در سال های گذشته محکومیت هایی در مجامع 
بین المللی داشته باشیم. رضایی گفت: در حوزه صادرات و تجارت 
گاز نیز اوضاع فعلی ایران اصلا جالب نیست. قرارداد صادرات گاز 
به پاکستان کاملا رها شده است. همچنین ظرفیت هایی برای 

س��وآپ گازی و صادرات گاز به کشورهای همسایه وجود دارد 
که وزارت نفت نسبت به آن بی توجه است. موضوع کرسنت نیز 
که قرار بود در دولت فعلی حل شود هنوز مبهم باقی مانده است. 

معطل نگه داشتن توسعه میادین نفت و گاز به امید غربی ها ■
عضو کمیسیون امنیت ملی تاکید کرد: محور بعدی استیضاح 
ناظر بر بی توجهی به توان داخلی برای پیشبرد پروژه های صنعت 
نفت کشور است. در حوزه توسعه میادین نفت و گاز فرصت های 
سرمایه گذاری زیادی به دلیل اعتماد بیش از حد به غرب از دست 
رفته است. وی افزود: متاسفانه شجاعت و تدبیر لازم در این حوزه 
توسط وزارت نفت وجود نداشت و بی توجهی وزارت نفت به توان 
داخلی باعث عقب ماندگی برنامه توسعه میادین نفت و گاز ایران 
شد که یک نمونه آن تاخیر در توسعه برخی فازهای پارس جنوبی  

است که عدم النفع های زیادی را به کشور وارد کرده است. 

حذف سهمیه بندی بنزین ■
رضای��ی تاکید کرد: یکی از اش��تباهات دیگر وزیر نفت که 
خسارات کلانی به کشور وارد کرد ناظر بر حذف سهمیه بندی 
بنزین در س��ال 94 و بی اعتبار کردن کارت های سوخت بود. 
سپس ایشان دوباره سال 98 سهمیه بندی و کارت سوخت را 
احیا کرد. در نتیجه در این 4 س��ال آمار مصرف بنزین دوباره 
شیب صعودی زیادی به خود گرفت و خسارت ناشی از افزایش 
بی رویه مصرف بنزین در این سال ها بر عهده ایشان است. عضو 
کمیس��یون امنیت ملی و سیاس��ت خارجی مجلس در پایان 
خاطرنش��ان کرد: این مباحثی که عنوان شد، محورهای اصلی 
اس��تیضاح آقای زنگنه در مجلس است. به نظر ما ادامه حضور 
ایشان در وزارت نفت منافع ملی را تامین نمی کند و در نتیجه 

پیگیر استیضاح ایشان در مجلس فعلی هستیم. 

اقتصادی

 »وطن امروز« به بهانه مطرح شدن زمزمه های  استیضاح زنگنه
 کارنامه وی در وزارت نفت را  بررسی کرد
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بیژن نامدارزنگنه، پرسابقه ترین وزیر پس از انقلاب اسلامی 
است. وی در مجموع تاکنون 29 سال وزیر بوده که 15 سال از 
این مدت مسؤولیت وزارت نفت را بر عهده داشته است. وی از 
سال 62  در 31 سالگی تا 1367 به عنوان وزیر جهاد سازندگی 
مشغول به کار بود. زنگنه بلافاصله پس از اتمام دوره صدارت در 
وزارت جهاد سازندگی به عنوان وزیر نیرو در سال 1367 آغاز به 
کار کرد و تا پایان دولت سازندگی در سال 1376 در این وزارت 
مسؤولیت داشت. پس از پایان دولت سازندگی و آغاز به کار دولت 
اصلاحات در سال 1376 مسؤولیت وزارت نفت را بر عهده گرفت 
و تا سال 1384 در این وزارتخانه حضور داشت. دولت های نهم و 
دهم اما تنها دولت هایی بودند که زنگنه راهی به آنها پیدا نکرد. 
با این حال دوری وی از وزارتخانه های دولت تنها 8 سال زمان 
برد. پس از آن سال 92 دوباره به وزارت نفت بازگشت و تاکنون 

هم در این وزارتخانه مشغول به کار است. 

بازگشت جنجالی به وزارت نفت  ■
بازگشت زنگنه به وزارت نفت اما خالی از حاشیه نبود. اختلاف 
وی با دولت های نهم و دهم به عنوان تنها دولت هایی که وی موفق 
به تصدی هیچ وزارتخانه ای در آنها نشد، حوزه نفت و گاز را درگیر 
دعوای سیاسی وی با دولت پیشین کرد. وی از بدو ورود به وزارت 
نفت در سال 92 تمام کارهای دولت سابق در حوزه نفت و گاز را 
زیر سوال برد. دستاوردهای دولت قبل در حوزه گاز، طرح کارت 
سوخت و سهمیه بندی بنزین، فروش نفت بویژه در زمان تحریم، 
ساخت پالایشگاه و بسیاری موارد دیگر، موضوعاتی بود که زنگنه 
در ابتدای بازگشت به وزارت نفت با اشاره به آنها علیه دولت قبل 
موضع گیری کرد. حالا اما با گذشت 7 سال از بازگشت پر سر و 
صدای وی به این وزارتخانه، دیگر خبری از جنجال های اولیه اش 
علیه دولت قبل نیست؛ موضوعی که علتش با بررسی کارنامه وی 

در هر یک از این حوزه ها مشخص می شود. 

زنگنه س��ال 84 در حال��ی از وزارت نفت کنار 
رفت که در آن بره��ه ایران در رقابت با قطری ها 
برای برداش��ت از میدان گازی پارس جنوبی عقب 
افت��اده ب��ود. کار دولت نهم و ده��م برای جبران 
این عقب افتادگی اما بس��یار س��خت بود؛ از یک 
سو سرمایه گذاری لازم برای جبران عقب ماندگی 
کشور در این حوزه بسیار زیاد بود و از طرف دیگر 
کشور در شرایط تحریم با تنگنای مالی شدیدی 
مواجه ش��د. با این حال دولت قبل سال 89 اقدام 
به اجرای طرحی موس��وم به طرح 35 ماهه کرد. 
در این ط��رح قرار بود فازه��ای پارس جنوبی در 
م��دت 35 ماه و تا پایان کار دولت دهم به مرحله 
افتتاح یا نزدیک به افتتاح برسد. هر چند این هدف 
برای تمام فازهای پارس جنوبی محقق نش��د اما 
پیشرفت فازهای پارس جنوبی با اجرای این طرح 

سرعت چشمگیری داشت. میوه پیشرفت و تکمیل 
فازهای پارس جنوبی و پیشی گرفتن ایران از قطر 
در برداش��ت از میدان گازی مشترک را اما زنگنه 
چی��د و به نام خ��ود زد. افتتاح یک به یک فازهای 
پارس جنوبی در حد فاصل سال های 92 تا امروز و 
پیشی گرفتن کشور از همسایه جنوبی در برداشت 
گاز، دستاوردی است که زنگنه هیچ گاه نقش دولت 

قبل در آن را یادآور نشد. 
علاوه بر موضوع رقابت کشور با قطر در برداشت 
گاز از میدان پارس جنوبی، موضوع صادرات گاز هم 
شباهتی بس��یار به همین موضوع دارد. در حالی 
که دولت قبل قرارداد صادرات گاز به پاکستان را 
نهایی کرد، زنگنه هیچ گاه برای اجرای این قرارداد 
اقدام نکرد. توجیه زنگنه برای پیگیری نکردن این 
قرارداد، مش��کل مالی طرف پاکستانی است. رها 

کردن قرارداد گازی ایران با پاکستان برای صادرات 
گاز در حالی است که اخیرا موضوع خط لوله تاپی 
و جانشین شدن ترکمنستان به جای ایران در بازار 
گاز پاکس��تان بیش از همیشه جدی شده است. 
ای��ن موضوع بویژه پس از ن��زاع گازی اخیر ایران 
با ترکمنستان جدی شد. زنگنه در دولت یازدهم 
و در جری��ان تهدید ترکمنس��تان به قطع گاز در 
صورت پرداخت نش��دن  طلبش، اعلام کرد ایران 
نیازی به گاز ترکمنستان ندارد. فرصت سوزی زنگنه 
در موضوع واردات گاز ترکمنس��تان و استفاده از 
ظرفیت س��وآپ گاز، میلیاردها  دلار ضرر ناشی از 
عدم النفع به کش��ور تحمیل کرد. اختلاف گازی 
میان ایران و ترکمنستان، همچنین شرایط را برای 
ورود ترکمنستان به بازارهای گازی ایران از جمله 

پاکستان فراهم کرده است. 

سیاست تنوع بخشی به سبد سوخت سال هاست 
ب��ه منظور ارتق��ای امنیت انرژی از طری��ق دوری از 
وابستگی به یک نوع خاص انرژی و کاهش آلودگی های 
زیست محیطی اجرا می ش��ود. از همین رو کشورها 
سیاس��ت های حمایتی مختلفی را ب��رای جایگزین 
کردن انرژی های جدیدی مثل CNG، LPG، برق، 
زیست سوخت ها و... با سوخت های پرمصرف از جمله 

بنزین اجرا می کنند. 
دغدغه اصلی باس��ابقه ترین وزیر نف��ت ایران اما 
»افزای��ش تولید و صادرات نفت خام« اس��ت. آمارها 
نشان می دهد سال 84 یعنی پایان دوره وزارت نفت 
زنگنه در دولت اصلاحات، سبد انرژی مصرفی بخش 
حمل و نقل در ایران تک محصولی بوده و فقط با بنزین 
تامین می شده است. به گواه آمارها سهم CNG در 
سال 84 نزدیک به صفر بوده است. این در حالی است 
که تعداد جایگاه های CNG از 138 جایگاه در سال 
84 با رشدی 16 برابری به 2181 جایگاه در سال 92 
می رسد. آمارهای رسمی نشان می دهد مصرف بنزین 
در کش��ور طی سال های 1380 تا 1385 تقریبا 50 
درصد افزایش پیدا کرد و واردات بنزین به بیشترین 
مقدار خود در تاریخ رس��ید. برای مهار رشد بی رویه 
مصرف سوخت 2 سیاست اثرگذار اتخاذ شد؛ سیاست 
اول در سال 1385، اعمال سهمیه بندی و توزیع کارت 

سوخت بود و سیاست دوم که از سال 1389 اجرایی 
شد، طرح هدفمندی یارانه ها و افزایش قیمت بنزین 
 CNG بود. در کنار اجرای این 2 سیاس��ت، سوخت
وارد سبد سوخت کشور شد که تاکنون توانسته است 
کشور را تا حد زیادی از واردات بنزین در این سال ها 
بی نیاز کند. ورود CNG به سبد سوخت کشور باعث 
کاهش 75 میلیارد لیتری واردات بنزین در سال شده 
که به معنای کاهش هزینه های دولت در تأمین بنزین 
اس��ت. مصرف CNG در کشور معادل 20 میلیون 
مترمکعب در روز اس��ت که این ع��دد برای مدت 5 
س��ال ثابت باقی مانده است. اضافه شدن CNG به 
سبد سوختی کشور توانست واردات بنزین را کاهش 
دهد. علاوه بر این، ورود گاز فشرده مزیت دیگری هم 
داشت و این امکان را به  وجود آورد که مردم با کمک 
CNG بتوانند افزایش قیمت بنزین را تحمل کنند. 
عم��لا CNG در نقش ی��ک ضربه گیر برای تحمل 
تبعات افزایش قیمت بنزین ظاهر شد. همچنین وجود 
سوخت جایگزین در کنار بنزین توان انعطاف پذیری به 
تصمیم گیران داد تا بتوانند در شرایط مختلف، سهم هر 
یک در سبد سوخت را مقداری افزایش یا کاهش دهند. 
به عنوان مثال در فصول سرد سال، می توان مصرف 
گاز فشرده را کاهش داد و از بنزین بیشتری استفاده 
کرد و در فصول گرم که مسافرت ها هم بیشتر می شود، 

سهم گاز فشرده را افزایش داد. قیمت های صادراتی 
نیز می تواند عامل مهم دیگری باشد که تصمیم گیران، 
سهم سوخت گران تر را در سبد سوخت مصرفی کاهش 
دهند و سوخت ارزان تر را جایگزین کنند تا درآمد ارزی 

کشور افزایش یابد. 
اما پس از روی کار آمدن دولت یازدهم و بازگشت 
دوباره زنگنه به کرسی مدیریت وزارت نفت، مصرف 
CNG رو به افول گذاش��ت. دلیل عمده این کاهش 
مصرف سیاست های وزارت نفت، نظیر حذف کارت 
سوخت و تک نرخی کردن قیمت بنزین بود که منجر به 
نزدیک شدن قیمت بنزین و گاز فشرده شد. در نتیجه 
مردم ترجیح دادند به  جای CNG از بنزین استفاده 
 CNG کنند. دلیل دیگری که باعث کاهش مصرف
شد، کاهش تعداد وسایل نقلیه دوگانه سوز است. این 
مسأله ریشه در تولید کم خودروهای دوگانه سوز در 
سال های گذشته دارد و عمده دلیل آن کاهش تقاضای 

مردم برای خرید خودروی دوگانه سوز است. 
یکی دیگر از عواملی که باعث شد سهم CNG در 
سبد سوخت کشور افزایش نیابد، مسأله تعداد و توزیع 
جایگاه های CNG است. در طول دوران وزارت زنگنه، 
روند توسعه تعداد جایگاه های CNG بشدت کاهش 
یافت و عملا دولت های یازدهم و دوازدهم قدمی در 

راه توسعه این سوخت جایگزین برنداشتند. 

حذف الزام استفاده از کارت سوخت به عنوان ابزار 
کنترل تقاضا در سال 94، موجب رشد سریع مصرف 
بنزین در سال های بعد شد. این اقدام اما در حالی انجام 
شد که وزیر نفت تقریبا هیچ اقدامی برای عرضه بیشتر 
بنزین یا عرضه CNG به عنوان سوخت جایگزین 
نکرد. در چنین شرایطی آمار واردات بنزین به سرعت 
رش��د کرد. آمارهای رسمی نشان می دهد تولید 2 
محصول مهم پالایش��گاه های کشور یعنی بنزین و 
گازوئیل در دوره جدید مدیریت زنگنه افت کرده است. 
همچنین تا پیش از خروج آمریکا از برجام، تقریبا 
هیچ اقدامی از س��وی زنگنه ب��رای افزایش ظرفیت 
پالایشگاهی کشور نشد. تنها اقدام او در این زمینه، 
اجرای یک سوم باقیمانده پالایشگاه ستاره خلیج فارس 
به عنوان بزرگ ترین تولیدکننده سوخت کشور بود؛ 
طرحی که آغاز عملیات اجرایی آن به سال 86 و دولت 

احمدی نژاد بازمی گردد. 
پروژه س��تاره خلیج فارس در واقع طرحی برای 
نجات کش��ور از یک تهدید بزرگ در دهه 80 بود. 
بسیاری از مردم تهدید معروف اوایل دهه 80 مقامات 
آمریکایی را بخوبی به یاد دارند. در بحبوحه مذاکرات 
هس��ته ای ایران در دولت اصلاحات، »تحریم خرید 
بنزین« یکی از گزینه های روی میز مقامات آمریکایی 
بود که به وفور به اجرای آن تهدید می کردند. با روی 

کار آمدن دولت نهم، یکی از اقدامات اساس��ی برای 
بی اثر کردن تحریم بنزین، ساخت پالایشگاه ستاره 

خلیج فارس بود. 
پس از مطالعات کارشناسی و تعیین پیمانکاران 
ط��رح، عملیات اجرایی این پروژه در س��ال 86 آغاز 
ش��د. در زمان بازگشت زنگنه به کرسی وزارت نفت 
در سال 92، پالایشگاه ستاره خلیج فارس با پیشرفت 
63/6 درصدی به وی تحویل شد. 4 سال بعد و دقیقا 
چند روز پیش از انتخابات ریاست جمهوری و در حالی 
که عملیات اجرایی این پالایش��گاه به پایان نرسیده 
بود، حسن روحانی و وزیر نفت وی با ارائه آمارهایی 
غیرواقعی، سعی در مصادره به مطلوب این پالایشگاه 
برای بهره برداری سیاسی در انتخابات کردند. حسن 
روحانی روز یکشنبه 10 اردیبهشت سال 92 درباره 
این پالایشگاه گفت: »این پالایشگاه از سال 86 شروع 
شده و تا سال 92، 40 درصدش تکمیل شده بود. آن 
هم قسمت هایی مثل لوله کشی و منابع ساخته شده و 

بسیاری از تجهیزات در آن نبود«.
بی��ژن زنگنه هم با ارائه آم��اری متفاوت و البته 
غیرواقع��ی گفت: »مرداد 92 کارهای س��اختمان، 
نصب تجهیزات و اقدامات فرآیندی پالایش��گاه در 
مراحل ابتدای��ی 14، 13 و 12 درصدی در فازهای 
اول، دوم و س��وم قرار داش��ت. این میزان پیشرفت 

اجرایی در فازهای سه گانه این پالایشگاه با احتساب 
مهندسی و خرید کالا، پیشرفت کلی طرح را حدود 
47 درص��د ق��رار داده بود؛ این در حالی اس��ت که 
پیشرفت کلی طرح شامل 3 فاز هم اکنون به 90/3 
درصد رس��یده است«. این اظهارات در حالی مطرح 
ش��د که پایگاه خبری وزارت نفت )ش��انا( یک روز 
پس از این اظهارات و به اسم تایید سخنان مقامات 
دولت��ی با ارائه آماری، غیرواقعی بودن اظهارات این 
2 نف��ر را تایید کرد. طبق آمار پایگاه اطلاع رس��انی 
وزارت نفت زنگنه، متوسط پیشرفت عملیات اجرایی 
پالایشگاه س��تاره خلیج فارس در دولت های نهم و 
دهم سالانه 10/5 درصد بوده در حالی که این رقم 
در دولت تدبیر س��الانه کمتر از 8 درصد بوده است. 
البته 24 تیرماه امسال بود که نمایندگان مجلس با 
تصویب طرح »حمایت از توسعه صنایع پایین دستی 
نفت خام و میعانات گازی با استفاده از سرمایه گذاری 
مردمی«، وزارت نفت را مکلف به آماده سازی شرایط 
برای ورود سرمایه های بخش خصوصی برای اجرای 
طرح های پتروپالایشگاهی کردند. پتروپالایشگاه که 
حاصل ادغام پالایشگاه با پتروشیمی بوده و محصولات 
متعددی تولید می کند، ایده جدیدی در عرصه نفتی 
جهان است که به اذعان کارشناسان بیش از دوبرابر 

پالایشگاه سوددهی دارد. 

طرح س��همیه بندی بنزین یکی از جنجالی ترین مسائل در 
کارنامه 7 سال اخیر مدیریت زنگنه در وزارت نفت است. با آغاز 
به کار دولت یازدهم در سال 92 نه تنها زنگنه، بلکه حسن روحانی 
هم از این طرح انتقادات فراوانی کردند تا جایی که سال 94 با 
تک نرخی ش��دن قیمت بنزین، الزام اس��تفاده از کارت سوخت 
برداشته شد. استدلال دولت برای حذف کارت سوخت، فسادآور 
بودن این طرح بود. حسن روحانی سال 94 با ادعای فسادآور بودن 
طرح سهمیه بندی بنزین، از تک نرخی کردن بنزین و به حاشیه 
بردن کارت سوخت شخصی مردم برای سوخت گیری دفاع کرد. 
4 س��ال پس از حذف کارت س��وخت، زمزمه های بازگشت 
سهمیه بندی مطرح شد. اردیبهشت سال 98 بود که 2 خبرگزاری 
از بازگشت طرح سهمیه بندی بنزین خبر دادند. این خبرگزاری ها 
موضوع بازگشت سهمیه بندی را به نقل از یک مقام وزارت نفت 
افشا کردند و حتی خبر از قیمت 2500 تومانی هر لیتر بنزین 

دادند اما بلافاصله مقامات دولت این خبر را تکذیب کردند و وزیر 
نفت هم منتش��رکنندگان این خبر را دروغگو خواند ولی 6 ماه 
پس از تکذیب هرگونه طرحی برای سهمیه بندی، ساعت صفر 
جمعه 24 آبان سال 98 طرح سهمیه بندی بنزین اجرا شد. اجرای 
ناگهانی و بی خبر طرح سهمیه بندی بنزین در نیمه شب 24 آبان 
سال گذشته موج سنگینی از انتقادات را به همراه داشت. افزایش 
ناگهانی قیمت بنزین البته با اعتراضات گسترده مردم مواجه شد؛ 

اعتراضاتی که هزینه های بسیاری را به کشور تحمیل کرد. 
یک س��ال پیش از اجرای س��همیه بندی بنزی��ن، زنگنه در 
مصاحبه ای اعلام کرده بود جز افزایش قیمت و س��همیه بندی، 
راهی برای کاهش مصرف سوخت نداریم. این اظهارات به وضوح 
دیدگاه وی را درباره مدیریت مصرف س��وخت در کشور نشان 
می داد. منحصر کردن روش مدیریت مصرف سوخت در کشور 
به »افزایش قیمت« و »سهمیه بندی« در حالی است که در متن 

سیاس��ت های کلی اصلاح الگوی مصرف که توسط مقام معظم 
رهبری در سال 89 ابلاغ شد، سیاست های لازم برای تحقق هدف 
صرفه جویی در مصرف انرژی تعیین شد. در بند 7 سیاست های 
کل��ی اصلاح الگوی مصرف بر »صرفه جویی در مصرف انرژی با 
اعمال مجموعه ای متعادل از اقدامات قیمتی و غیرقیمتی به منظور 
کاهش مستمر »شاخص شدت انرژی« کشور« تاکید شد. در ادامه 
این راهبرد، سیاست های مشخصی به منظور دستیابی به این هدف 
نام برده شد که تمام این سیاست ها، غیرقیمتی بوده و نیازی به 
افزایش قیمت انرژی ندارد. هر چند تمام سیاست های یاد شده 
در این حوزه در اختیار وزارت نفت نیست اما نقش وزارت نفت در 
تحقق آنها بسیار پررنگ است. با این حال بررسی کارنامه زنگنه در 
وزارت نفت نشان می دهد وی در این حوزه نمره قبولی نمی گیرد. 
مروری بر فعالیت ها و اظهارات زنگنه نشان می دهد اولویت وی در 

این مدت چیزی جز این مسائل بوده است. 

22 سال صدارت بی وقفه 

حذف تدریجی ایران از بازارهای نفت و گاز
بلافاصله پس از آغاز به کار مجدد زنگنه در رأس وزارت نفت، موضوع 
همکاری با پیمانکاران اروپایی در حوزه نفت و گاز با تاکید فراوان پیگیری 
شد. عزم زنگنه برای همکاری با پیمانکاران خارجی و بویژه اروپایی به حدی 
بود که حتی برخی قراردادهای پیمانکاری با طرف های ایرانی و چینی را به 
طور یک طرفه فسخ کرد. در همین موضوع، فسخ یک طرفه قرارداد توسعه 
فاز 11 پارس جنوبی با شرکت CNPC چین باعث تحمیل یک میلیارد  
دلار خسارت به کشور شد. علاقه زنگنه به همکاری با پیمانکاران خارجی 
اما گریبان پیمانکاران داخلی را هم گرفت. در آخرین نمونه اخیرا مشخص 
شده وزارت نفت در جریان اجرای پروژه خط لوله گوره به جاسک، برخی 
پیمانکاران داخلی را کنار گذاشته است. در همین راستا محمد رستمی، 
مدیرعامل شرکت صنایع ماشین های الکتریکی جوین )جمکو( با اشاره به 
پروژه خط لوله گوره- جاسک، از حذف ناگهانی شرکت های ایرانی از تأمین 
تجهیزات این پروژه و جایگزین کردن چینی ها خبر داد. کنار گذاش��تن 
شرکت های داخلی از پروژه های حوزه نفت و گاز، علاوه بر تضعیف شرکت های 

داخلی، هزینه های اضافی زیادی را به کشور تحمیل کرده است. 

بی اعتنایی به پیمانکاران داخلی
موضوع استخدام نمایندگان مجلس بویژه اعضای کمیسیون انرژی در وزارت 
نفت، مسأله دیگری در کارنامه زنگنه است. نخستین بار در جریان رای اعتماد 
به وزرای دولت دوازدهم بود که زنگنه به طور رسمی از استخدام نمایندگان در 
وزارت نفت گفت و از آن دفاع کرد. بیژن زنگنه هنگامی که برای جلب اعتماد 
نمایندگان پشت تریبون مجلس رفت، در پاسخ به این ایراد مطرح شده از سوی 
هدایت الله خادمی، نایب رئیس وقت کمیسیون انرژی درباره استخدام نمایندگان 
گفت: »خب، نماینده ای که کار ندارد چه شود، آیا باید در جامعه رها شود؟ اگر 
نماینده ای نگران آینده شغلی خود باشد حتی در حد یک حقوق دولتی هزار 
مفسده دیگر ایجاد می شود. لذا من هم افتخار می کنم که تعدادی از این نمایندگان 
ادوار را به کار گرفتم و این کار مخفیانه نیس��ت«. زنگنه در حالی به استخدام 
نمایندگان افتخار می کند که درهای استخدام را برای دانشجویان نفت بست. 
زنگنه با این توجیه که تعداد کارکنان نفت زیاد است و توان پرداخت حقوق آنها 
را نداریم، از استخدام نخبگان تحصیلکرده در این حوزه امتناع کرد. البته مسائل 
مطرح در کارنامه زنگنه بسیار بیشتر و عمیق تر از موارد یادشده است. استیضاح 
زنگنه می تواند بخش بیشتری از ابعاد مدیریت وی در وزارت نفت را مشخص کند. 

استخدام نمایندگان مجلس!

CNG بی توجهی ژنرال به توسعه پایین دست نفتبی اعتنایی به تنوع بخشی سبد سوخت و غفلت از

بازگشت شبانه کارت سوخت برای مدیریت مصرف

  اخیرا خبری به نقل از یکی از نمایندگان مجلس درباره طرح عده ای از نمایندگان برای به جریان انداختن استیضاح وزیر نفت 
منتشر شد. »حذف سهمیه بندی«، »معطل نگه داشتن توسعه میادین نفت و گاز به امید غربی ها« و »حذف از بازار نفت و گاز« 

برخی از محورهای استیضاح زنگنه است
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