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گروه اقتصادی: طبق یک قاعده نانوشته، قیمت مصوب خودرو از 
سال گذشته در پایان هر فصل افزایش می یابد و همین موضوع بر 
قیمت ها در بازار آزاد نیز تاثیر می گذارد. بررسی ها نشان می دهد 
این نوسانات باعث رواج دلالی و سوداگری شده تا حدی که نیمی 
از فروش خودروسازان در سال ۹۹ منتهی به دلالی و سوداگری 
شده است تا دست مصرف کنندگان واقعی از خرید خودروی مورد 
نیاز خود، کوتاه بماند. کارشناسان بر این باورند این پدیده ناشی 
از عقب افتادگی تولید شرکت های خودروسازی است که با این 
سیاست نمود یافته است، در غیر این صورت احتیاجی به ۴ بار 

گرانی در سال وجود ندارد.
به گزارش »وطن امروز«، رضا ش��یوا، رئیس ش��ورای رقابت 
چندی پیش درباره قیمت  گذاری خودرو در س��ال جدید گفته 
بود: خودرو در ۳ ماه اول س��ال جاری گران می ش��ود. وی علت 
این افزایش قیمت را هم به ۳ ماه پایانی س��ال ۹۹ ربط داده و 
گفته است: تا ابتدای سال 1۴00 می توان گفت 6 ماه است هیچ 
افزایش قیمتی برای خودرو نداشته ایم و ۳ ماه آخر سال به دلیل 
اینکه نرخ تورم پایین بود، شورا موافقت با افزایش قیمت نکرد. 
در واقع شیوا، تلویحا منتی بر سر خریداران گذاشته و خواسته 
اینگونه وانمود کند که قیمت گذاری خودرو در سال های گذشته 
نیز همواره بر اساس نرخ تورم و با ملاحظات خاصی انجام شده 
است. وی همچنین اعلام کرده شورای رقابت برای تصمیم گیری 
قیمت خودرو در ۳ ماه اول سال جاری منتظر اعلام نرخ تورم از 
سوی بانک مرکزی است. شیوا گفته است: اینکه برای ۳ ماه پایانی 
سال ۹۹ مجوز افزایش قیمت به خودروسازان ندادیم، به این دلیل 
نبود که تورم نداشتیم، بلکه حدود 1۴ درصد تورم داشتیم اما به 
دلیل اینکه ۳ ماه قبل، افزایش ۳0 درصدی قیمت ها را داشتیم، 
تورم 1۴ درصدی ۳ ماه پایانی س��ال را اعمال نکردیم! البته در 
نهایت شیوا زیر فشار جدی رسانه ای از نظر خود بازگشت اما سوال 
اینجاست که آیا قرار است در پایان هر فصل شاهد گرانی خودرو 
توسط دولت برای تولیدات شرکت های خودروسازی باشیم که 
بازار ایران در انحصار آنهاست و شدیدترین حمایت ها نیز از آنها 

توسط بانک ها صورت می گیرد؟
آمارها چه می گوید؟ ■

اگر موضوع تولید خودرو در کش��ور را بدون در نظر گرفتن 
تولیدات خودروسازان بخش خصوصی بررسی کنیم و تنها به آمار 
تولید ۲ خودروساز بزرگ کشور یعنی سایپا و ایران خودرو نگاهی 
بیندازیم، این نتیجه به دست می آید که سال ۹۹ بیش از ۳۲۴ 
هزار و 5۲۳ دستگاه خودرو در گروه خودروسازی سایپا و ۴7۹ هزار 
و 75۳ دستگاه خودرو در گروه صنعتی ایران خودرو و در مجموع 
یک میلیون و 76 هزار دستگاه انواع خودرو تولید شده است. این 
میزان خودرو در حالی تولید شده است که آمارها نشان می دهد 
تعداد خودروهای ناقص موجود در پارکینگ های این ۲ شرکت 
خودروس��ازی، بیش از 100 هزار خودرو است. انبوه خودروهای 
ناقص دپوشده، عدم همخوانی آمار تولید و آمار فروش ۲ شرکت 

سایپا و ایران خودرو،  ثبت ۳00 شکایت مردمی از افزایش قیمت 
خودرو بویژه خودروی کوئیک، نارضایتی مردم از شرایط دریافت 
خودروهای پیش نویس شده، نگرانی از افزایش قیمت خودرو در 
۳ ماه اول سال جاری، سوداگری دلالان و عدم نظارت دولت بر 
اتفاقات بازار خودرو، بی تردید نتیجه ای جز خسارت مصرف کننده 

و سود دلال به همراه ندارد. 
س�اختار عرضه و تقاضای خودرو در ایران ضدتولید کننده و  ■

مصرف کننده است
امیرحسین کاکایی، کارشناس خودرو 
و عضو هیأت علمی دانش��کده مهندسی 
خودروی دانشگاه علم و صنعت در گفت وگو 
با »وطن ام��روز« دلیل عم��ده اتفاقاتی را 
که در ب��ازار خودرو رخ می دهد س��اختار 
کلی اقتصاد کش��ور می دان��د و می گوید: 
صنعت خودروسازی مجزا از اقتصاد ایران 
نیس��ت. اقتصاد ایران بیمار است و صنعت 

خودروسازی نیز در این اقتصاد فعالیت می کند. از طرفی تمام 
بخش های اقتصادی کش��ور همانند حلقه های یک زنجیر به 
یکدیگر متصلند و عملکرد هر کدام، بر دیگری تاثیر مستقیم 

می گذارد. 
به گفته وی، سال گذشته پول های کلانی در کشور از طریق 
بورس خلق شد اما به جای اینکه در بخش مولد کشور هزینه 
شود، به بخش غیرمولد سرازیر شد و اتفاقی که امروز در بازار 
خودرو، مرغ و مسکن افتاده را رقم زد. از سوی دیگر درآمد مردم 
با میزان تورم کشور همخوانی ندارد. نمی توان مشکل اصلی بازارها 
را گرانی عنوان کرد، بلکه قدرت خرید مردم با میزان افزایش 

قیمت ها و تورم حاصل از آن، تغییر چندانی نمی کند، لذا نتیجه 
همان می شود که امروز در بازارهایی مانند خودرو، مرغ یا مسکن 
دیده می شود. این در حالی است که در میان تمام این اتفاقات، 

درآمد سرمایه داران روز به روز افزایش می یابد. 
وی می افزاید: در تمام دنیا، معمولا سود، نصیب پایین ترین 
بخش یک زنجیره ارزش می ش��ود، در حالی که در ایران این 
قضیه کاملا برعکس تعریف شده است؛ برای مثال تولیدکننده 
سنگ آهن در ایران بیشتر از تولیدکننده 
فولاد سود می کند! طبیعی است که وقتی 
شاخص های اقتصادی یک نظام بر اساس 
شاخص های علمی و منطقی عمل نکند، 
پدیده  گرانی خ��ودرو و اقلام دیگر در بازار 
دور از انتظار نیس��ت. به عبارت دیگر نظام 
اقتصادی، مالیاتی و بانکی ایران به  گونه ای 
عمل می کند که از خام فروشی سود بیشتری 
عاید می شود تا محصول نهایی. وی افزود:  
س��اختار عرضه و تقاضای خ��ودرو در ایران ضدتولید کننده و 

مصرف کننده است.
تولید ماشین یا اسباب بازی؟ ■

کاکایی با اش��اره به ادغام ۲ شرکت بزرگ خودروسازی پژو- 
سیتروئن و فیات، این سوال را مطرح می کند که دلیل ادغام این 
۲ شرکت بزرگ چیست؟ و خود در پاسخ به این سوال توضیح 
می دهد: واقعیت این اس��ت که در صنعت خودروسازی، تولید 
زیر 5 میلیون دس��تگاه در س��ال صرفه اقتصادی ندارد. همین 
عامل مهم ترین دلیل ادغام ۲ ش��رکت بزرگ پژو- سیتروئن و 
فیات بود، در حالی که در ایران ۳0 شرکت خودروسازی فعالیت 

می کنند که ۲8 شرکت تولیدکننده بخش خصوصی و ۲ شرکت 
شبه دولتی هستند. مضاف بر اینکه ۲8 شرکت بخش خصوصی 
نیز تنها 50 هزار دستگاه خودرو، آن هم به صورت مونتاژ تولید 
می کنند. سوال اینجاست که کجای دنیا صنعت خودروسازی به 
این شکل فعالیت می کند؟ تولید 50 هزار دستگاه خودرو بیشتر 
شبیه تولید اسباب بازی است! به گفته وی، زمانی باور اقتصادی 
در جامعه بر این مبنا بود که باید در صنعت خودروسازی با سایر 
کشورها رقابت کنیم. همین تصور دولت  را مجبور به ارائه مجوز 
به خودروس��ازان بخش خصوصی ک��رد و بدون در نظر گرفتن 
چارچوب های اقتصادی کشور، تعداد مونتاژکار خودرو را به جای 
تولیدکننده خودرو در کشور افزایش داد. اکنون هم که وضعیت 
بازار خودرو به این شکل درآمده، نمی توان در یک نظام اقتصادی 

بیمار، تنها به حل مشکل خودرو پرداخت. 
فعالیت برخلاف مقیاس های اقتصادی استاندارد ■

عضو هیأت علمی دانش��کده مهندس��ی خودروی دانشگاه 
علم و صنعت معتقد است وقتی تعداد خودروساز ها در کشور 
افزایش می یابد،  هیچ خودروسازی نمی تواند به مقیاس اقتصادی 
استاندارد برسد و چون توان رسیدن به این معیار وجود ندارد، 
هزینه های تولید افزایش می یابد. ناگفته نماند نظام تعرفه ای در 
ایران طی سال های اخیر به گونه ای بود که برای خودروسازان 
بویژه خودروسازان بخش خصوصی مونتاژ یک خودرو بیشتر از 
۲0 درصد سودآوری به همراه داشته و خودروساز ترجیح داده 
به جای سروکله زدن با قطعه ساز به واردات قطعه و مونتاژ آن رو 
بیاورد. نتیجه هم این شده که در حال حاضر بیشتر خودروسازان 
بخش خصوصی تعطیل ش��ده یا در مقیاس بس��یار کم  تولید 
می کنند.  وی دلالی در بازار خودرو و تاثیر آن بر قیمت خودرو 
را آفت این صنعت می داند و می گوید: طبق داده های آماری بیش 
از 50 درصد از افرادی که سال گذشته خودرو خریداری کرده اند، 
از خودروی خود استفاده نکرده و آن را در پارکینگ نگه  داشته اند 
تا به وقت افزایش قیمت بفروشند. این اتفاق نشان می دهد دلالان 
خودرو در بازار مانع رسیدن خودرو به مصرف کننده واقعی می شوند 
اما راهکار حل این مشکل نخریدن نیست، بلکه اگر قدرت خرید 
مردم به اندازه تورم افزایش یابد، بازار به تعادل نزدیک می شود، 
چرا که مردم بر اساس توان خرید خود می توانند خودروی مورد 

نظر را خریداری کنند. 
از مالیات سوداگری غافل شدیم ■

ب��ه گفته کاکایی، هر زم��ان دولت در بخش تولید دخالت و 
سیاست گذاری کرده، بازار از حالت تعادل خارج شده است، در 
حالی که اگر قرار است دولت اقدامی در جهت تنظیم بازار انجام 
دهد، می تواند از ابزارهای دیگری مانند مالیات سوداگری استفاده 
کند، نه اینکه با توصیه به نخریدن و مصرف نکردن، بخواهد بازار 
را کنترل کند. متاسفانه اشتباهاتی که در نظام صنعتی کشور رخ 
می دهد، تنها باعث می شود ده ها هزار میلیارد به جیب دلالان 

و سودجویان برود.

آیا قرار اس�ت در پای�ان هر فصل 
گران�ی خ�ودرو توس�ط  ش�اهد 
دولت برای تولیدات ش�رکت های 
خودروسازی باشیم که بازار ایران 
در انحصار آنهاس�ت و شدیدترین 
حمایت ها نیز از آنها توسط بانک ها 

صورت می گیرد؟

 واریز ۵۰ درصد باقیمانده
 سود سهام عدالت تا پایان ماه رمضان

حس��ین قشمی درباره واریز سود سهام عدالت سال ۹8 
به حساب مشمولان گفت: به محض واریز سود ۳6 شرکت 
س��رمایه پذیر، 50 درصد باقیمانده سود مصوب تا پایان ماه 
رمضان به حساب سهامداران واریز می شود.  از ۴۹ میلیون 
سهامدار عدالت، در مرحله نخست، سود سهام عدالت سال ۹8 
به حساب حدود ۴۳ میلیون نفر واریز شد.  قشمی با اشاره به 
اینکه افرادی که سود مرحله نخست را دریافت نکرده اند سریعا 
مشکل را برطرف کنند، ادامه داد: به دلیل نقص اطلاعات از 
جمله ش��ماره شبا، شماره همراه و... سود برخی سهامداران 
واریز نشد.  قشمی افزود: سهامدارانی که مرحله نخست سود 
س��هام عدالت س��ال ۹8 برای آنها واریز نشده است هر چه 
سریع تر برای رفع مشکل اقدام کنند تا در مرحله دوم واریز 

سود با مشکل مواجه نشوند. 

 مرغداران جوجه یک روزه را
 بیش از نرخ مصوب خریداری می کنند

محمدعلی کمالی، مش��اور اتحادیه مرغداران گوش��تی 
گفت: س��وال اینجاس��ت که چرا باید در این فصل قیمت 
جوجه یک روزه بالا باشد. مرغداران جوجه یک روزه را بیش 
از 5600 تا 6000 تومان خریداری می کنند و قیمت مصوب 
۴۲00 تومان رعایت نمی شود.  بر اساس آمارهای اعلام شده 
جوجه کم نیست و از ابتدای ماه تاکنون حدود 77 میلیون 
قطعه جوجه تولید شده است. انتظار می رود معاونت امور دام 
وزارت جهاد کشاورزی و انجمن جوجه یک روزه به موضوع 

افزایش قیمت جوجه یک روزه ورود و آن را کنترل کنند. 

وام ساخت مسکن ۳۰۰ میلیونی شد
عضو هیأت مدیره بانک مس��کن با اشاره به پرداخت وام 
مس��کن بافت فرس��وده به ۲0 هزار واحد  اظهار کرد: مبلغ 
قرارداد امضا شده با مالکان بافت های فرسوده تاکنون 1۳70 
میلیارد تومان است.  طبق اعلام بانک مسکن، محمدحسن 
علمداری گفت: سال گذشته برای احیای بافت های فرسوده 
با استفاده از روش های نوین ساخت و ساز ۲50 میلیون تومان 
تسهیلات پرداخت می شد که امسال این وام به ۳00 میلیون 
تومان افزایش یافته است.  علمداری افزود: بانک مسکن در 
تهران و کلانشهرها 50 میلیون و در سایر شهرها ۴0 میلیون 
تومان وام بافت فرسوده با نرخ سود ۹ درصد پرداخت می کند.  
عضو هیأت مدیره بانک مسکن در پایان گفت: مابقی تسهیلات 
موردنیاز برای بافت فرسوده با سود 18 درصد به متقاضیان 

پرداخت می شود. 

افزایش ۱۵۰ درصدی قیمت برنج
 افزایش تا 150 درصدی قیمت برنج های وارداتی و نرخ 
بیش از ۴۲ هزار تومانی هر کیلو برنج ایرانی تا پایان س��ال 
گذشته در گزارش های رسمی ثبت شده است. برنج مصرفی، 
از ۲ محل تولید داخل و بخش��ی از واردات تأمین می شود. 
برنج های وارداتی تا ابتدای سال گذشته مشمول دریافت ارز 
۴۲00 تومان بود که با حذف آن، تأمین ارز این کالا با نرخ 
سامانه نیما که معمولا نزدیک به بازار است انجام می شود. از 
آن زمان در کنار افزایش نرخ ارز موانعی در ترخیص وجود 

داشت که موجبات افزایش قیمت این کالا را فراهم کرد. 

 هیچ مشکلی 
در ترخیص نهاده های دامی نیست

مع��اون فنی گم��رک ایران اعلام کرد هیچ مش��کلی در 
ترخیص کالاهای اساسی از جمله نهاده های تولید دام و طیور 
از گمرک وجود ندارد و کالاهای مربوط، در صورت وجود در 
صف تخصیص ارز تا ۹0 درصد و داشتن اعلامیه ارز به طور 
کامل و فوری ترخیص می شود.  در جریان آشفتگی بازار مرغ 
دلای��ل مختلفی برای آن مطرح بود و هر بار توپ این گرانی 
در زمین های مختلف چرخید ولی اینکه مشکل اصلی در این 
رابطه کجاست و چه کسی یا کسانی توان مدیریت این بازار 
یا تولید مرغ از ابتدا تا انتها را ندارند مشخص نیست.  مهرداد 
جمال ارونقی درباره این موضوع گفت: در این رابطه مشکلی 
وجود نداش��ته و صاحبان کالا می توانند بر اس��اس ش��رایط 
تعیین ش��ده نس��بت به ترخیص اقدام کنند. س��ال گذشته 
تمهیدات خاصی برای ترخیص کالاهای اساسی اندیشیده شد 
و در مقطع��ی با هماهنگی بانک مرکزی، برای 5 قلم کالای 
اساسی شامل جو، ذرت، کنجاله سویا، دانه های روغنی و روغن 
خام، صاحبان کالا می توانستند بدون صدور کد رهگیری نسبت 
به ترخیص اقدام کنند که البته چندان از آن استقبال نکردند.

یارانه جدید در راه است
بسته حمایت معیشتی ماه مبارک رمضان از طرح های 
جدیدی اس��ت که جه��ت حمایت از اقش��ار ضعیف و 
آس��یب پذیر پرداخت خواهد ش��د.  بر اساس این طرح، 
سازمان هدفمندی یارانه ها، به 60 میلیون نفر از افرادی 
که مشمول طرح هستند، ۲5 هزار میلیارد ریال پرداخت 
خواهد کرد.  بر اس��اس اطلاعات اعلام شده، خانوارهایی 
که دارای واحد مسکونی، شغل و خودرو به طور همزمان 
نباشند، این بسته حمایت معیشتی را دریافت می کنند. 

اخبار

اقتصادی

»وطن امروز« گزارش می دهد؛ چرایی کیفیت پایین خودرو   با وجود قیمت بالا

وسازان  از جیب مردم رانت به خودر
عضو هیأت علمی دانشگاه علم و صنعت در گفت وگو با »وطن امروز«: ساختار عرضه و تقاضای خودرو در ایران ضدتولید کننده و مصرف کننده است

بورس ۴۸۰۰ واحد افت کرد
 شاخص کل بورس تهران در پایان معاملات دوشنبه ۲۳ فروردین با افت ۴857 

واحدی به یک میلیون و ۲۲6 هزار و 18 واحد رسید.  شاخص کل هم وزن نیز با افت 
67۳واحدی به ۴۳۴ هزار و 6۹7 واحد رسید. 

سه شنبه 2۴ فروردین ۱۴۰۰
وطن امروز     شماره ۳۱۸۳

صادرات کشور پس از خروج آمریکا از 
برجام و بازگشت تحریم های یک جانبه، 
دچار افت شدیدی شد. افت صادرات ایران البته بیش از همه 
دامنگیر صادرات نفت خام کشور شد. هر چند بخش غیرنفتی 
صادرات کشور هم تا حدودی کاهش یافت اما تحریم نتوانست 
اثر چندانی بر این بخش صادرات کشور داشته باشد. کاهش 
صادرات کشور از یک سو، باعث کاهش درآمد ارزی کشور 

ش��د و عرضه ارز در کشور را 
کاهش داد. کاهش عرضه ارز 
در نهایت باعث جهش قیمت 
ارز در مدت چند ماه ش��د. از 
دیگر س��و با توجه به اهمال 
دولت در اصلاح نظام مالیاتی 
برای کاهش وابستگی بودجه 
به درآمد نفت، کاهش درآمد 
نفتی باعث بروز کسری بودجه 

شدید شد تا جایی که دولت برای جبران این کسری مطابق 
بند »ج« تبصره یک قانون بودجه اقدام به برداشت از ذخایر 
ارزی کش��ور کرد. برداشت دولت از ذخایر ارزی با توجه به 
مسدود بودن بخش اعظمی از این ذخایر بر اثر تحریم، باعث 
رشد پایه پولی از ناحیه رشد دارایی های خارجی بانک مرکزی 
ش��د. رشد ش��دید قیمت ارز از یک سو و رشد پایه پولی از 
سوی دیگر زمینه ساز جهش تورم و رشد سرسام آور قیمت ها 
شد. بتازگی گمرک جمهوری اسلامی ایران اطلاعات صادرات 
کشور را منتشر کرده است که نگاهی به ارقام مندرج در این 
گزارش، نکات جالبی درباره وضعیت تجارت خارجی کشور 

در سال های اخیر ارائه می دهد. 

جزئیات آمارهای تجارت خارجی ایران نش��ان می دهد 
اق��لام عمده صادراتی ایران ب��ه ترتیب بنزین، گاز طبیعی 
مایع شده، پلی اتیلن با چگالی کمتر از ۹۴ درصد، متانول، 
پسته، پروپان مایع شده، شمش فولاد، پلی اتیلن با چگالی 
بیشتر از ۹۴ درصد، سایر روغن ها و قیر نفت است. بر اساس 
آمارهای گمرک، ارزش 10 قلم کالای عمده صادراتی بیش 
از 1۳/7 میلیارد دلار بوده که سهم آن از کل رقم صادرات 
۳۴/۹ میلیارد دلاری به بیش 

از ۳۹ درصد می رسد. 
در ای��ن می��ان اما رش��د 
جهش��ی ص��ادرات بنزین و 
تبدی��ل ش��دن ای��ن کالای 
راهبردی به مهم ترین کالای 
صادراتی غیرنفتی کش��ور در 
سال ۹۹، حائز نکات فراوانی 
بنزین  است. رش��د صادرات 
در س��ال ۹۹ ناشی از ۲ اتفاق مهم بود. عامل اول، تکمیل 
و بهره برداری از پالایش��گاه س��تاره خلیج ف��ارس به عنوان 
بزرگ ترین پالایشگاه میعانات گازی جهان بود. این پالایشگاه 
با ظرفیت تولید روزانه بیش از ۴5 میلیون بشکه بنزین، ایران 
را از واردکنن��ده بنزین به صادرکننده این کالا تبدیل کرد. 
بهره برداری از این پالایش��گاه البته در حالی بود که دولت 
حدود ۴ س��ال در تکمیل این پالایشگاه تعلل کرد تا از آن 
در جهت اهداف سیاسی خود بهره برداری کرده و این پروژه 
عظی��م را به نام خود ثبت کن��د. علاوه بر این بیژن زنگنه، 
وزیر نفت دولت هم که تا پیش از این از غیراقتصادی بودن 
ساخت پالایشگاه سخن می گفت، پس از بهره برداری از این 

پالایشگاه و آشکار شدن دستاوردهای مهم آن، تبدیل شدن 
ایران به صادرکننده بنزین را افتخاری خواند که باید به نام 

این دولت ثبت کرد. 
عامل دوم رش��د س��هم بنزین در کالاه��ای صادراتی و 
تبدیل آن به مهم ترین کالای صادراتی غیرنفتی اما بازگشت 
سهمیه بندی در آبان ماه سال ۹8 بود. دولت روحانی پیش 
از این و در س��ال ۹۴ سهمیه بندی را به بهانه های مختلف 
برچید. این اقدام دولت باعث رش��د شدید مصرف بنزین و 
بازگش��ت قریب الوقوع وابستگی کشور به واردات نفت شد. 
در ش��رایطی که کشور تا وابسته ش��دن مجدد به واردات 

بنزین فاصله چندانی نداش��ت، دولت اقدام به بازگرداندن 
طرح سهمیه بندی و نظام دو نرخی بنزین کرد. با این حال 
اما اجرای غلط این طرح هزینه سنگینی به کشور تحمیل 
کرد و باعث اعتراض مردم نسبت به آن شد. این در حالی 
بود که اگر دولت مس��ائل فنی و اقتصادی کشور را درگیر 
سیاسی کاری نمی کرد و طرح سهمیه بندی را حذف نمی کرد، 
نه تنها اتفاقات تلخ آبان ۹8 رخ نمی داد، بلکه بخش زیادی از 
بنزین تولیدی در کشور به جای مصرف داخلی صادر می شد 
و درآمد ارزی آن می توانست کمک حال اقتصاد کشور در 

تنگنای ارزی شود. 

آمارهای گمرک ایران نشان می دهد

بنزین،  ناجی ارزی دولت
تجارت


