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قاب روز
اهواز ـ در حاشیه نشست خبری معصومه ابتکار پیرامون ریزگردهای اخیر در این شهر

عکس:   مصطفی غلام نژاد، تسنیم

گشايش سفارت فلسطين ■■
مح�ل س�ابق س�فارت  در 
اس�رائیل در ته�ران، پس از 

پيروزي انقلاب )1357ش(
ب��ه  بهم��ن ۱۳۵۷   ۳۰
فاصله ي��ك هفته پ��س از پي��روزي انقلاب 
اس�المي در مراس��مي با حضور ياسرعرفات، 
رهبر س��ازمان آزاديبخش فلسطين، سفارت 
فلس��طين در تهران در محل س��ابق سفارت 

اسرائیل گشايش يافت.
درگذشت خطيب ش�هير حجت‏الاسلام ■■

والمسلمين حسن كافي )1379ش(
حجت‏الاسلام والمسلمين حاج‌شيخ حسن 
كافي‌خراساني در سال 1307ش )1347ق( به 
دنيا آمد. وي پس از طي دوران كودكي، ادبيات 
و س��طوح عاليه را از محضر اس��تادان مشهد 
همچون ش��يخ هاش��م قزويني و محمدتقي 
اديب‌نيشابوري آموخت. ايشان پس از چندي 
رهسپار حوزه علميه نجف اشرف شد و دروس 
عالي فقه و اصول را از عالمان آن ديار فراگرفت. 
حجت‏الاسلام كافي سپس به مشهد بازگشت و 
به تبليغ دين پرداخت. وي در جريان ملي شدن 
صنعت نفت و مبارزات ضداس��تعماري مردم 
اي��ران، به نمايندگي از آيت‏الله سيدابوالقاس��م 
كاشاني به افش��اي حقايق و روشنگري مردم 
اش��تغال داشت. او در س��ال‏هاي 1340ش به 
بعد، در مش��هد بر س��خنراني‏هاي روشنگرانه 
خود افزود و چون به دليل فشار ساواك، امكان 
حضور در مشهد را نداشت به تهران مهاجرت 
ك��رد و به كار تاليف، تبلي��غ و امامت جماعت 
يكي از مساجد ش��هر پرداخت. حجت‏الاسلام 
كافي در تهران، به حمايت همه‌جانبه از حركت 
امام خميني)ره( و مبارزه عليه رژيم ستمشاهي 
پرداخت و با سخنراني‏هاي مؤثر خويش، نقش 
ارزشمندي در به ثمر رسيدن انقلاب اسلامي 
ايفا کرد. وي در اين راستا، چندين بار دستگير 
ش��د و به زندان رفت و ش��كنجه‏هاي ساواك 
را در راه آرم��ان اس�المي خويش تحمل کرد. 
ايشان پس از پيروزي انقلاب اسلامي به دليل 
پش��تيباني دائمي از نظام اسلامي، مورد كينه 
منافقين كوردل قرار گرفت و توسط آنان ترور 
شد كه از اين سوءقصد جان سالم به در برده و 
مجروح ش��د. از اين خطيب مبارز آثاري نيز بر 
جاي مانده كه تعاليم ‏امام حس��ن‌مجتبي )ع(، 
تعاليم امام هفتم در دعا و حديث، امام رضا)ع( 
اس��وه صراط مس��تقيم و تعالي��م پيامبر اكرم 
حضرت محم��د)ص( از آن جمله‏اند. آن عالم 
خدمتگزار 30 بهمن 1379ش برابر با بیس��ت 
و چه��ارم ذي‏القعده 1421ق در 72 س��الگي 

درگذشت و به لقاي معبود رسيد.
افتت�اح ناوچه جم�اران با حض�ور رهبر ■■

انقلاب )1388ش(
رهبر حیکم انقلاب اسلامی، سی‏ام بهمن‏ماه 
سال ۱۳۸۸ هجری شمسی با سفر به بندرعباس، 
ناوش��کن جم��اران را افتتاح کردن��د. به گفته‌ 
فرمانده نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی 
ایران، ۱۲ سال پیش، رهبر انقلاب، خود دستور 
ساخت این ناوشکن را داده بودند. رهبر انقلاب 
طی این مراسم، ضمن تشکر از دست‌اندرکاران 
این پ��روژه‌ عظیم، از آنان خواس��تند به اجرای 
چنین طرحی قانع نش��وند و ایده‌های بزرگ‌تر 
را طرح‌ریزی کنند. ناوش��کن جم��اران؛ مجهز 
به موش��‏کهای ضد کشتی، سطح به هوا و نیز 
ان��واع اژدر و توپ‏های دریایی از جمله فجر ۲۷ 
به‏عنوان مدرن‌ترین توپ دریایی جهان اس��ت. 
ناوش��کن جماران، ۹۴ متر طول و قریب ۱۵۰۰ 
تن وزن دارد و کی رادار پیشرفته نیز برای انجام 
هرچه بهت��ر مأموریت‌ها روی آن نصب ش��ده 
است. این ناوش��کن دارای سامانه‌های پردازش 
راداری، رادارهای تاکتکیی سطحی، زیرسطحی 
و هوای��ی، قدرت بالای کنترل آتش و مجهز به 
انواع س��امانه‌های اژدرافکن و توپ‌های دریایی 
پیشرفته است و می‌تواند علاوه بر حمل بالگرد 
و کمک به سوخت‏رس��انی بالگرد‌ها، در مقابل 
تهاجم‌های هس��ته‌ای و مکیروبی نیز مقاومت 
کند. به آب انداختن این ناوشکن در رسانه‌های 
منطقه‌ای و بین‏المللی بازتاب گسترده‌ای داشت. 
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  مردم انتظار داش��تند دولت تدبير و اميد با 
وزراي جوان که از میان افراد نخبه برخاس��ته 
از سطح متوسط جامعه انتخاب شده باشند، به 
حل مشکلات و گره‌گشايي از کار مردم بپردازد 
ولي دولت با وزرایی از 20 سال پیش که برخی 
واقعاً در حال استراحت در منزل بودند، تشیکل 
ش��د. حال اگر اینها به کار اجرایی بازگشتند، 
آن هم با کهولت س��ن، لااقل ‌ایک‌اش به اینکه 
بع��د از 2 دهه می‌آیند و کش��ور در این مدت 
خیلی پیش��رفت کرده، می‌اندیشیدند و قبول 
مس��ؤولیت میک‌ردند. برخي وزرا و مس��ؤولان 
اجرایی که اصلاً شعار »ما مي توانيم« را قبول 
ندارن��د. امیدواریم در ادامه راه، بیش��تر در این 
زمینه اعتقاد داش��ته باشند که کشور جوان ما 
»می‌تواند« و با همین ش��عار همه قدرت‌های 
دنیا را مبهوت خود کرده است و آنها هم باید با 

امیدواری بیشتر تلاش کنند.
سجادزاده

  دولت تنها با روکیرد اصولگرایانه می‌تواند هم 
خدمت کند و هم دشمنان این مرز و بوم را به 
زانو درآورد. اصلاحی که در راستای نظام باشد 
مؤثر اس��ت نه این اصلاح‌طلبانی که حتی در 
قدرت هم در نقش اپوزیسیون فعالیت میک‌نند 

و براندازی نظام اسلامی هدف‌شان است.
یک هموطن

رئیس مجمع تشکل‌های کشاورزی عنوان کرد

 وزارت نفت متهم اول 
گرد و غبار خوزستان

رئیس مجمع تشکل‌های کش��اورزی، وزارت 
نفت را متهم اول گرد و غبار خوزستان عنوان کرد 
و گفت: پدیده ریزگردها که در استان خوزستان 
به‌وجود آم��ده حدود 10 اس��تان دیگر را درگیر 

خواهد کرد و غالبا منشأ داخلی دارد.
مسعود اس��دی در گفت‌وگو با ایسنا اظهار 
کرد: پدیده ریزگردها عمدتا با دو منشأ داخلی و 
خارجی در کشور به‌وجود می‌آید که در ارتباط 
با خوزستان منش��أ داخلی‌اش پررنگ‌تر است، 
چرا که در تابستان امس��ال در 2 حوزه کرخه 
و مارون حدود 300 هزار هکتار کاهش سطح 
زیرکشت و افزایش شدید کانون گردوغبارخیز 
را داش��ته‌ایم، چراکه به دلیل کم‌آبی اراضی به 
تدریج خش��ک ش��ده‌اند. وی ادامه داد: اولین 
مس��اله در این زمینه تامین آب است که باید 
برای اراضی خش��ک و رها شده در این زمینه 
فکری کرد. رئیس مجمع تشکل‌های کشاورزی 
گفت: دومین مساله در پدیده ریزگردها مساله 
مالچ‌پاشی است که وزارت نفت حاضر نیست به 
تعهدات خود در زمینه مالچ‌پاشی عمل کند و 
تاکنون تنها به 5 درصد از تعهداتش عمل کرده 
اس��ت. اس��دی تصریح کرد:‌ در این شرایط که 
حدود 10 استان کشور )کرمانشاه، آذربایجان، 
کردس��تان و...( در آین��ده نزدکی با مش��کل 
ریزگرده��ا دس��ت و پنجه ن��رم خواهند کرد، 
متهم ردیف اول وزارت نفت اس��ت. وی اظهار 
کرد: درباره بیابان‌زدایی و کش��ت درختچه‌ها و 
گونه‌های مقاوم به خشکسالی نیز کار چندانی 
انجام نش��ده اس��ت و در این زمین��ه بهترین 
راه��کاری که می‌ت��وان ارائه کرد اج��رای این 
طرح در قالب طرح‌های بسیج سازندگی است. 
رئیس مجمع تشکل‌های کشاورزی تایکد کرد: 
ش��اید پیش از این باروری ابرها با اما و اگرهای 
بس��یاری مانند نرسیدن به نتیجه مطلوب و ... 
مواجه بود اما ش��رایط کنونی کش��ور بویژه در 
اس��تان‌های گرد و غبار خیز مانند خوزس��تان 
به حدی بحرانی شده که باید هر چه سریع‌تر 
در زمینه باروری ابرها اقدام عملیاتی انجام داد 
و در ای��ن زمینه نباید فرصت را از دس��ت داد. 
اسدی خطاب به دولت پیشنهاد کرد که نه تنها 
ش��خص رئیس‌جمهور‌ باید به این مساله ورود 
کند بلکه بهتر اس��ت فردی با اختیارات هیات 
دولت برای مقابله با این ریزگردها منصوب شود، 
چراکه در تابستان سال آینده با وضعیت بدتر و 

اسفنا‌کتری مواجه خواهیم بود.
پیامک: 300088/ تلفن: 66413942سلام وطن

كلام نور

اسلام دین محکم و قوی خداوند است، راه 
مستقیم آن را با مدارا بپیمایید و تندروی ننمایید.
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ادامه از صفحه اول
ما استانداردی برای خروجی صنایع نداشتیم و 
مش��خص نبود مثلًا خروجی کی کارخانه سیمان 
باید چند مکیروگرم باشد. مطالعه‌ای را در سال 86 
آغاز کردیم و برای اولین بار در کش��ور استاندارد 
خروج��ی آلاینده‌های صنعتی را وضع و تبدیل به 

قانون کردیم.
جز این بسیاری از صنایع را ملزم به تجهیز به 
سیس��تم‌های کنترلی و نظارت آنلاین کردیم. در 
ش��یراز به عنوان پایلوت کل خروجی آلاینده‌های 
صنایع به صورت کامپیوتری ثبت و به دفتر محیط 
زیست منتقل می‌شود. در اصفهان و تهران هم در 
مواقعی این اقدام انجام ش��د. بحث کنترل منابع 
ثابت آلایندگی قبل از س��ال 84 اصلًا مطرح نبود 
و حتی درباره اس��تقرار صنای��ع نیز هیچ نظارتی 
وجود نداش��ت و مجوزهای زیادی برای صنایعی 
صادر ش��ده بود که اس��تقرار آنه��ا در محل مورد 
نظر خلاف قان��ون بود. بنده به همراه رئیس وقت 
س��ازمان محیط زیست حاضریم اقدامات گذشته 
را در مقایس��ه با اقدامات قبل از 84 به مناظره با 
مسؤولان فعلی و آن زمان بگذاریم تا مردم متوجه 

شوند در این سازمان چه گذشته است.
تا س��ال 84 تعداد تصفیه‌خانه‌ه��ای فعال در 
ش��هر‌کهای صنعتی 50 واحد بود ک��ه آن را به 
حدود 150 واحد رس��اندیم. تعداد آزمایشگاه‌های 
معتمد را از 60 واحد به بیش از 120 باب رساندیم.

   موضوع مهم دیگر در بحث آلودگی هوا موضوع 
یکفیت سوخت مصرفی در کشور است. در این باره 

چه اقداماتی قبل و بعد از سال 84 انجام شد؟
استاندارد ش��دن س��وخت در کنار استاندارد 
ش��دن خودروها قرار می‌گیرد. در گذشته کیی از 
دلایلی که نمی‌توانستند کاتالیست کانورتور روی 
خودرو نصب کنند، این بود که بنزین در آن زمان 
سرب داشت و سرب به عنوان کی فلز کاتالیست 
کانورتور را تخریب میک‌ند و کارایی آن را بلافاصله 
از بین می‌برد. طی سال‌های 84 تا 86، از شرکت 
بازرس��ی و یکفیت اس��تاندارد ایران خواسته شد 

بنزین سوپر و معمولی آن زمان را آزمایش کند.
آن بنزین بعضی پارامترهای یورو 2 را داش��ت 
و بعضی از پارامترها را نیز نداش��ت. بعد از تحریم 
بنزین که البته ما در دولت حضور نداشتیم، بنزین 
پتروش��یمی جایگزین بنزین وارداتی شد. درباره 
بقیه پارامترها هیچک‌س سندی ارائه نداده است که 
پارامترهایی مانند بنزن و آرومات‌کیها در تریکب 

نهایی چه اندازه بوده است.
همین الان مجلس به محیط زیست می‌گوید 
اگ��ر ادعا میک‌نید این پارامترها بالا بوده، اس��ناد 
آن را ارائ��ه کنی��د. نتای��ج تس��ت‌هایی که خود 
پتروشیمی‌ها دارند مبنی بر این است که پارامترها 
در حد اس��تاندارد بوده است. اگر شما در موتوری 
که به بنزین با اکتان 95 نیاز دارد، بنزین با اکتان 
متفاوت��ی اس��تفاده کنید عمر مفید کاتالیس��ت 
کانورتور را کاهش می‌دهد و باعث غیراس��تاندارد 
شدن خروجی گازهای اگزوز می‌شود. من اسنادی 
از بنزین پتروش��یمی و بنزین وارداتی ندارم البته 
گفته شد بنزین وارداتی قرار بوده یورو 4 باشد اما 

یورو 2 بوده است.
امیدوارم آقایان براس��اس آنچه در قانون هوای 
پاک مصوب ش��ده، آزمایش��ات را انجام دهند و با 
اس��تاندارد ملی کش��ور تطبیق دهند. مثلًا درجه 
اکتان بنزین یورو 2 باید بین 82 تا 87 باشد، اکتان 
یورو 3 باید به 95 برسد و یورو 4 و یورو 5 نیز باید 
اکتان بالای 95 داشته باشد. میزان آرومات‌کیها در 
بنزی��ن یورو 2 حدود 40 درصد حجمی و در یورو 

4 به بالا، باید 35 درصد حجمی باشد.
در بنزی��ن یورو 2 اس��تاندارد بنزن 2/5 درصد 
حجمی و در بنزین یورو 3 و یورو 4 به بالا هم کی 
درصد و کمتر از آن باید باشد. کیی از راه‌حل‌هایی 
که می‌تواند به کاهش آلودگی هوای تهران کمک 
کند، توس��عه حمل و نقل عمومی است. براساس 

مطالعات انجام ش��ده، بای��د 7 خط مترو طی 15 
سال قبل در تهران ایجاد می‌شد اما امروز حداکثر 
4 خط راه‌اندازی شده در حالی که جمعیت چند 
برابر شده است. در تهران تعداد اتوبوس‌ها در سال 
89 حدود 5 هزار دس��تگاه ب��ود در حالی که 15 
هزار دستگاه اتوبوس نیاز داشتیم یا سال 89 حدود 
100 هزار دس��تگاه تاکسی در تهران فعال بود که 

باید تعداد آن به 200 هزار دستگاه می‌رسید.
کاتالیس��ت کانورتور هم می‌تواند نقش مهمی 
در کنت��رل آلودگی هوا داش��ته باش��د که به آن 
هم توجهی نمی‌ش��ود. در دوره نخس��ت مدیریت 
خان��م ابتکار، نظارتی روی این مس��أله نبود اما ما 
با کارش��ناس مقیمی که در خودروسازها مستقر 
کردیم، ای��ن مس��أله را نظ��ارت میک‌ردیم. کما 
اینکه همان زمان کیی از خودروسازها کاتالیست 
کانورتور تقلبی روی خودرو نصب میک‌رد که آنها 
را وادار کردیم خودروهای مش��کل‌دار را فراخوان 
کنند و کاتالیس��ت کانورتور اس��تاندارد روی آنها 

نصب کنند.
عمر مفید ای��ن ابزار 80 هزار یکلومتر اس��ت 
و اغل��ب خودروهایی که چند س��ال پیش تولید 
شده‌اند، آلایندگی بالایی دارند. بسیاری از مالکان 
خودرو هم برای شتاب گرفتن موتور این قطعه را 

باز کرده‌اند.
20 دستگاه تست خریداری کردیم تا به صورت 
رن��دوم و اتفاقی خودروهایی را که تردد میک‌نند، 
متوقف کرده و خروجی اگزوز آنها را تس��ت کنیم 
اما اکنون متأسفانه این دستگاه‌ها بدون استفاده در 

محیط زیست باقی مانده‌اند.
  درب�اره خودروها بحث معاین�ه فنی هم مطرح 
اس�ت. در ای�ن ب�اره قبل و بع�د از س�ال 84 چه 

اقداماتی انجام شده است؟
تجهی��زات معاین��ه فن��ی بوی��ژه بخش‌های 
مرب��وط ب��ه آلایندگی اساس��اً در حد ی��ورو کی 
هم نب��ود. اگ��ر کی خ��ودروی تولید 20 س��ال 
قب��ل هم ب��ه این مراک��ز مراجعه کن��د، تأییدیه 
می‌گی��رد. م��ا مصوب��ه‌ای را به دول��ت بردیم و از 
 ش��هرداری‌ها خواس��تیم تجهیزات معاینه فنی را 
به‌روز کنند و معاینه فنی برابر اس��تاندارد ما انجام 
شود اما نمی‌دانم در دولت فعلی این مصوبه اجرایی 
شد یا نه. اگر تجهیزات معاینه فنی مانند گذشته 

باشد، هیچ مشکلی را حل نخواهد کرد.
  گازوئیل به عنوان یک سوخت بسیار آلاینده، به 
نسبت بنزین بسیار کم مورد توجه قرار می‌گیرد. 
تأثیر گازوئی�ل روی آلودگی هوا را چگونه ارزیابی 

میک‌نید؟
گازوئیلی که توسط وزارت نفت در پالایشگاه‌ها 
تولید می‌ش��د و هن��وز هم در بعض��ی از واحدها 
تولید می‌ش��ود، کی درصد یعن��ی بالای 10 هزار 
ppm گوگرد دارد. وزارت نفت مکلف ش��ده بود 
لااقل برای کلانش��هرها و شهرهای آلوده گازوئیل 
با ppm 500 گوگرد ارائه دهد. مس��ؤولان وزارت 
نفت می‌گفتند ما برای تولید گازوئیل اس��تاندارد 

باید همه سیستم‌های پالایشگاهی را به روز کنیم. 
الان براساس اس��تاندارد دنیا، گوگرد گازوئیل زیر 
ppm50 است. گوگرد در موتور خودروها می‌تواند 
پارتی��کل و ذره تولید کند که در بس��یاری نقاط 
جهان استنشاق این ذرات را سرطانزا می‌دانند. تا 
سال 84 حتی تست خودروهای گازوئیلی را هم در 
کشور نداشتیم اما بعد از دوره قبل مدیریت خانم 
ابتکار توانستیم تست خودروهای دیزلی را در مرکز 
بازرسی یکفیت و استاندارد ایران راه‌اندازی کنیم 
اما اگر حتی به کی اتوبوس تازه تولید ش��ده یورو 
3 یا یورو 4 هم گازوئیل بییک‌فیت بزنید، آلودگی 

شدیدی تولید خواهد کرد.
  خانم دکتر ج�وادی در مصاحبه‌ای گفته بود در 
دوره‌ای ک�ه آلودگ�ی هوا به حد بحرانی رس�ید و 
بحث تحریم‌ها هم مطرح ش�د، س�ازمان حفاظت 
محیط زیس�ت وقت و وزارت نف�ت وقت برنامه‌ای 
برای بهینه‌س�ازی تولیدات پالایشگاهی طراحی 

کردند. جزئیات این برنامه را به خاطر دارید؟
بل��ه! من نشس��ت با وزیر وقت نف��ت را به یاد 
دارم ک��ه قرار بود طی برنامه‌ای 3 تا 5 س��اله کل 
پالایشگاه‌های کشور را به روز کرده و سوخت آنها 

را استاندارد کنند.
این بهینه‌س��ازی همان زمان برای تعدادی از 
پالایش��گاه‌ها انجام ش��د. مثلا در پالایشگاه‌های 
آبادان، اراک و اصفهان مجوزها را در محیط‌زیست 

صادر کردیم.
درباره لاوان، تبریز و بندرعباس هم برنامه‌هایی 
وجود داشت که نمی‌دانم در دولت فعلی عملیاتی 

شده یا نه.
البته تولیدات پالایش��گاه اراک امروز بین یورو 
4 و یورو 5 قرار دارد اما هنوز برنامه بهینه‌س��ازی 
همه پالایشگاه‌ها به پایان نرسیده است و شرکت 
پالایش و پخش، تولیدات کم یکفیت را با تولیدات 
بایکفیت مخلوط میک‌ند تا جوابگوی مصرف باشد.

  ام�ا درباره آلودگی‌ مجتمع‌های نفتی به ویژه در 
ماهشهر و عسلویه و پالایشگاه‌هایی مانند تهران و 

امثال آنها اقداماتی انجام شد.
م��ا مطالع��ه‌ای تحت عن��وان ارزیاب��ی اثرات 
زیست‌محیطی بر صنایع تازه‌تاس��یس داریم. آن 
مطالعه مش��خص میک‌ند استقرار کی صنعت در 

مکان خاص امتیازات لازم را کسب میک‌ند یا نه.
ما این مطالعه را نهادینه کردیم. قبل از ما 200 
یا 300 مورد در صف بررس��ی بود که همه آنها را 
به روز کردیم و ضابطه اس��تقرار را نیز بازنگری و 

به روز کردیم.
در کن��ار ای��ن مطالع��ه و ارزیابی، ی��ک ناظر 
زیس��ت‌محیطی نیز قرار گرفت. قرار ش��د اگر هر 
صنعتی از جمله پالایشگاه‌ها و پتروشیمی‌ها امتیاز 
لازم را برای اس��تقرار در هر محلی کس��ب کردند 
ناظر زیست‌محیطی به اجرای الزامات محیط‌زیست 

و رعایت نکات مورد مطالعه نظارت کند.
متاسفانه در همان دولت دهم این کار رها شد.

طرح‌های��ی که ناظر داش��تند در مقایس��ه با 

طرح‌های ب��دون ناظر از زمین تا آس��مان تفاوت 
داشتند.

در طرح‌هایی مانند نی��روگاه ذخیره تلمبه‌ای 
سیاه‌بیشه به دلیل وجود ناظر حتی بخش‌هایی از 
مراتع که تخریب ش��ده بود ناظر آنها را وادار کرد 

چند برابر آن جنگل و مرتع را احیا کنند.
در صنایعی که موظف هستند خروجی خود را 
به محیط‌زیست گزارش دهند اگر خروجی بیش از 
حد استاندارد باشد باید جریمه بپردازند. در عین 
حال محیط‌زیس��ت باید نظارت کند که خروجی 

آنها به زیر حد استاندارد برسد.
در منطق��ه عس��لویه به رغم انج��ام مطالعه و 
ارزیابی، استقرار این همه واحد پتروشیمی و گازی 
در آن مح��ل از نظر ت��وان خودپالایی جایز نبوده 

است.
از پالایش��گاه تهران در آن زمان به دلیل عدم 
توجه به مس��ائل راهبردی، مق��دار زیادی نفت به 
س��فره‌های آب زیرزمینی نشت کرد. ما پالایشگاه 
را ملزم کردیم نفتی ک��ه وارد آب‌های زیرزمینی 
شده را به تدریج استخراج کرده و به صفر برسانند 
و بعد از آن پاکسازی کامل را انجام دهند. ما حتی 
روس��تای باقرآباد در نزدکیی پالایشگاه را تخلیه و 

به محل دیگری منتقل کردیم.
ی��ا س��یمان‌های ف��ارس و دورود و س��پاهان 
اصفهان را که بیش از 800 میلی‌گرم در مترمکعب 
آلایندگی تولید میک‌ردند موظف کردیم خروجی 

خود را به 5 میلی‌گرم در مترمکعب برسانند.
در بعضی شهرها مانند اراک ممنوعیت احداث 
صنایع در شعاع 30 یکلومتری را تصویب کردیم. 
همچنین شعاع 50 یکلومتری اصفهان را مطالعه 

کردیم که به 70 یکلومتر افزایش یابد.
اقدامات گس��ترده انجام ش��ده را می‌توانیم در 
کی مناظره با مس��ؤولان فعلی محیط‌زیس��ت به 
بحث بگذاری��م. حتی بدنه کارشناس��ی فعال در 
این مباح��ث آن دوره را کی دوره طلایی خطاب 

میک‌نند.
  درباره سوخت CNG و تاثیر آن بر آلودگی هوا 

چه نظری دارید؟
CNG را ب��ه عن��وان ی��ک س��وخت پ��اک 
می‌شناس��یم اما موتور خودروهای کش��ور ما پایه 
بنزین‌س��وز دارند، به همین دلیل گازسوز کردن 

کی موتور بنزین‌سوز منطقی نیست.
بس��یاری از آلاینده‌ه��ای تریکب��ات ناکس یا 
نیتروژن می‌تواند بر اثر استفاده غلط از گاز طبیعی 

وارد محیط شود.
اگر ما کی موتور پایه گازس��وز داش��ته باشیم 
عملکرد بهتری خواهد داش��ت و گاز در آن کامل 

خواهد سوخت.
در عین حال از LPG هم استفاده می‌شود که 
آلایندگی آن بسیار بالاس��ت و می‌تواند از بنزین 

هم بیشتر باشد.
در دنی��ا در س��بد ان��رژی 5 ت��ا 10 درصد از 
CNG اس��تفاده میک‌نند. در عین حال به سمت 
»بایوفیول« حرک��ت کرده‌اند که ما هم مطالعات 
مفصل و تولید آزمایشگاهی سوخت پایه را انجام 

دادیم.
سوخت فس��یلی در حالت استاندارد کمترین 
آلودگی ممکن را دارد. اگر در شهری مانند تهران 
که باید تعداد مش��خصی خودرو داشته باشید، 4 
برابر آن خودرو داشته باشید، آلودگی قابل توجهی 

ایجاد خواهد شد.
  راهکار مشکلات زیس�ت‌محیطی کشور را چه 

می‌دانید؟
کس��ی که مسؤولیت کی س��ازمان مربوط به 
زندگی مردم و طبیعت را بر عهده می‌گیرد، از هر 
جناحی هست، نباید کار جناحی و سیاسی کند.

باید با برنامه باشد، علم این کار را داشته باشد و از 
کارشناسان خبره، دانشمند و دلسوز استفاده کند.

ب��ا سیاس��یک‌اری و سیاس��ت‌زدگی‌ای که در 
مدیریت فعلی می‌بینم، اوضاع همین خواهد بود.

دکتر حسن اصیلیان، معاون پیشین سازمان حفاظت محیط زیست در گفت‌و‌گو با »وطن امروز«:
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