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قاب روز
اهواز ـ در حاشیه نشست خبری معصومه ابتکار پیرامون ریزگردهای اخیر در این شهر

عکس:   مصطفی غلام نژاد، تسنیم

گشايش سفارت فلسطين  ■
مح�ل س�ابق س�فارت  در 
اس�رائيل در ته�ران، پس از 

پيروزي انقلاب )1357ش(
ب��ه  بهم��ن ۱۳۵۷   ۳۰
فاصله ي��ك هفته پ��س از پي��روزي انقلاب 
اس��لامي در مراس��مي با حضور ياسرعرفات، 
رهبر س��ازمان آزاديبخش فلسطين، سفارت 
فلس��طين در تهران در محل س��ابق سفارت 

اسرائيل گشايش يافت.
درگذشت خطيب ش�هير حجت الاسلام  ■

والمسلمين حسن كافي )1379ش(
حجت الاسلام والمسلمين حاج شيخ حسن 
كافي خراساني در سال ۱۳۰۷ش )۱۳4۷ق( به 
دنيا آمد. وي پس از طي دوران كودكي، ادبيات 
و س��طوح عاليه را از محضر اس��تادان مشهد 
همچون ش��يخ هاش��م قزويني و محمدتقي 
اديب نيشابوري آموخت. ايشان پس از چندي 
رهسپار حوزه علميه نجف اشرف شد و دروس 
عالي فقه و اصول را از عالمان آن ديار فراگرفت. 
حجت الاسلام كافي سپس به مشهد بازگشت و 
به تبليغ دين پرداخت. وي در جريان ملي شدن 
صنعت نفت و مبارزات ضداس��تعماري مردم 
اي��ران، به نمايندگي از آيت الله سيدابوالقاس��م 
كاشاني به افش��اي حقايق و روشنگري مردم 
اش��تغال داشت. او در س��ال هاي ۱۳4۰ش به 
بعد، در مش��هد بر س��خنراني هاي روشنگرانه 
خود افزود و چون به دليل فشار ساواك، امكان 
حضور در مشهد را نداشت به تهران مهاجرت 
ك��رد و به كار تاليف، تبلي��غ و امامت جماعت 
يكي از مساجد ش��هر پرداخت. حجت الاسلام 
كافي در تهران، به حمايت همه جانبه از حركت 
امام خميني)ره( و مبارزه عليه رژيم ستمشاهي 
پرداخت و با سخنراني هاي مؤثر خويش، نقش 
ارزشمندي در به ثمر رسيدن انقلاب اسلامي 
ايفا كرد. وي در اين راستا، چندين بار دستگير 
ش��د و به زندان رفت و ش��كنجه هاي ساواك 
را در راه آرم��ان اس��لامي خويش تحمل كرد. 
ايشان پس از پيروزي انقلاب اسلامي به دليل 
پش��تيباني دائمي از نظام اسلامي، مورد كينه 
منافقين كوردل قرار گرفت و توسط آنان ترور 
شد كه از اين سوءقصد جان سالم به در برده و 
مجروح ش��د. از اين خطيب مبارز آثاري نيز بر 
جاي مانده كه تعاليم  امام حس��ن مجتبي )ع(، 
تعاليم امام هفتم در دعا و حديث، امام رضا)ع( 
اس��وه صراط مس��تقيم و تعالي��م پيامبر اكرم 
حضرت محم��د)ص( از آن جمله اند. آن عالم 
خدمتگزار ۳۰ بهمن ۱۳۷9ش برابر با بيس��ت 
و چه��ارم ذي القعده ۱42۱ق در ۷2 س��الگي 

درگذشت و به لقاي معبود رسيد.
افتت�اح ناوچه جم�اران با حض�ور رهبر  ■

انقلاب )1388ش(
رهبر حكيم انقلاب اسلامی، سی ام بهمن ماه 
سال ۱۳۸۸ هجری شمسی با سفر به بندرعباس، 
ناوش��كن جم��اران را افتتاح كردن��د. به گفته  
فرمانده نيروی دريايی ارتش جمهوری اسلامی 
ايران، ۱2 سال پيش، رهبر انقلاب، خود دستور 
ساخت اين ناوشكن را داده بودند. رهبر انقلاب 
طی اين مراسم، ضمن تشكر از دست اندركاران 
اين پ��روژه  عظيم، از آنان خواس��تند به اجرای 
چنين طرحی قانع نش��وند و ايده های بزرگ تر 
را طرح ريزی كنند. ناوش��كن جم��اران؛ مجهز 
به موش��ك های ضد كشتی، سطح به هوا و نيز 
ان��واع اژدر و توپ های دريايی از جمله فجر 2۷ 
به عنوان مدرن ترين توپ دريايی جهان اس��ت. 
ناوش��كن جماران، 94 متر طول و قريب ۱۵۰۰ 
تن وزن دارد و يك رادار پيشرفته نيز برای انجام 
هرچه بهت��ر مأموريت ها روی آن نصب ش��ده 
است. اين ناوش��كن دارای سامانه های پردازش 
راداری، رادارهای تاكتيكی سطحی، زيرسطحی 
و هواي��ی، قدرت بالای كنترل آتش و مجهز به 
انواع س��امانه های اژدرافكن و توپ های دريايی 
پيشرفته است و می تواند علاوه بر حمل بالگرد 
و كمك به سوخت رس��انی بالگرد ها، در مقابل 
تهاجم های هس��ته ای و ميكروبی نيز مقاومت 
كند. به آب انداختن اين ناوشكن در رسانه های 
منطقه ای و بين المللی بازتاب گسترده ای داشت. 

تقويم تاريخ

افق

روزنامه سياسی ، فرهنگی،  اجتماعی، اقتصادی
صاحب امتياز: مهرداد بذرپاش

مديرمسوول: محمد آخوندي    سردبير: رضا شكيبايي

نشانی : خيابان انقلاب اسلامي، بين حافظ و خيابان وليعصر)عج(  
كوچه سعيد، پلاك 9

روابط عمومي: 66413792       تحريريه: 66413783       
نمابر: 66414137    پيام گير:  66413942  

سازمان آگهي ها: 61086163   

    info@vatanemrooz.ir  : پست الكترونيک

چاپ: شركت رواق  روشن مهر

 اذان ظهر:   غروب آفتاب:              

 اذان مغرب:         نيمه شب شرعی: 

طلوع آفتاب:   اذان صبح فردا:  

12:18

18:08

5:22

17:49

23:36

6:46

 

  مردم انتظار داش��تند دولت تدبير و اميد با 
وزراي جوان كه از ميان افراد نخبه برخاس��ته 
از سطح متوسط جامعه انتخاب شده باشند، به 
حل مشكلات و گره گشايي از كار مردم بپردازد 
ولي دولت با وزرايی از 2۰ سال پيش كه برخی 
واقعاً در حال استراحت در منزل بودند، تشكيل 
ش��د. حال اگر اينها به كار اجرايی بازگشتند، 
آن هم با كهولت س��ن، لااقل  ای كاش به اينكه 
بع��د از 2 دهه می آيند و كش��ور در اين مدت 
خيلی پيش��رفت كرده، می انديشيدند و قبول 
مس��ؤوليت می كردند. برخي وزرا و مس��ؤولان 
اجرايی كه اصلاً شعار »ما مي توانيم« را قبول 
ندارن��د. اميدواريم در ادامه راه، بيش��تر در اين 
زمينه اعتقاد داش��ته باشند كه كشور جوان ما 
»می تواند« و با همين ش��عار همه قدرت های 
دنيا را مبهوت خود كرده است و آنها هم بايد با 

اميدواری بيشتر تلاش كنند.
سجادزاده

  دولت تنها با رويكرد اصولگرايانه می تواند هم 
خدمت كند و هم دشمنان اين مرز و بوم را به 
زانو درآورد. اصلاحی كه در راستای نظام باشد 
مؤثر اس��ت نه اين اصلاح طلبانی كه حتی در 
قدرت هم در نقش اپوزيسيون فعاليت می كنند 

و براندازی نظام اسلامی هدف شان است.
يک هموطن

رئيس مجمع تشكل های كشاورزی عنوان كرد

 وزارت نفت متهم اول 
گرد و غبار خوزستان

رئيس مجمع تشكل های كش��اورزی، وزارت 
نفت را متهم اول گرد و غبار خوزستان عنوان كرد 
و گفت: پديده ريزگردها كه در استان خوزستان 
به وجود آم��ده حدود ۱۰ اس��تان ديگر را درگير 

خواهد كرد و غالبا منشأ داخلی دارد.
مسعود اس��دی در گفت وگو با ايسنا اظهار 
كرد: پديده ريزگردها عمدتا با دو منشأ داخلی و 
خارجی در كشور به وجود می آيد كه در ارتباط 
با خوزستان منش��أ داخلی اش پررنگ تر است، 
چرا كه در تابستان امس��ال در 2 حوزه كرخه 
و مارون حدود ۳۰۰ هزار هكتار كاهش سطح 
زيركشت و افزايش شديد كانون گردوغبارخيز 
را داش��ته ايم، چراكه به دليل كم آبی اراضی به 
تدريج خش��ك ش��ده اند. وی ادامه داد: اولين 
مس��اله در اين زمينه تامين آب است كه بايد 
برای اراضی خش��ك و رها شده در اين زمينه 
فكری كرد. رئيس مجمع تشكل های كشاورزی 
گفت: دومين مساله در پديده ريزگردها مساله 
مالچ پاشی است كه وزارت نفت حاضر نيست به 
تعهدات خود در زمينه مالچ پاشی عمل كند و 
تاكنون تنها به ۵ درصد از تعهداتش عمل كرده 
اس��ت. اس��دی تصريح كرد:  در اين شرايط كه 
حدود ۱۰ استان كشور )كرمانشاه، آذربايجان، 
كردس��تان و...( در آين��ده نزديك با مش��كل 
ريزگرده��ا دس��ت و پنجه ن��رم خواهند كرد، 
متهم رديف اول وزارت نفت اس��ت. وی اظهار 
كرد: درباره بيابان زدايی و كش��ت درختچه ها و 
گونه های مقاوم به خشكسالی نيز كار چندانی 
انجام نش��ده اس��ت و در اين زمين��ه بهترين 
راه��كاری كه می ت��وان ارائه كرد اج��رای اين 
طرح در قالب طرح های بسيج سازندگی است. 
رئيس مجمع تشكل های كشاورزی تاكيد كرد: 
ش��ايد پيش از اين باروری ابرها با اما و اگرهای 
بس��ياری مانند نرسيدن به نتيجه مطلوب و ... 
مواجه بود اما ش��رايط كنونی كش��ور بويژه در 
اس��تان های گرد و غبار خيز مانند خوزس��تان 
به حدی بحرانی شده كه بايد هر چه سريع تر 
در زمينه باروری ابرها اقدام عملياتی انجام داد 
و در اي��ن زمينه نبايد فرصت را از دس��ت داد. 
اسدی خطاب به دولت پيشنهاد كرد كه نه تنها 
ش��خص رئيس جمهور  بايد به اين مساله ورود 
كند بلكه بهتر اس��ت فردی با اختيارات هيات 
دولت برای مقابله با اين ريزگردها منصوب شود، 
چراكه در تابستان سال آينده با وضعيت بدتر و 

اسفناك تری مواجه خواهيم بود.
پيامک: 300088/ تلفن: 66413942سلام وطن

كلام نور

اسلام دين محكم و قوی خداوند است، راه 
مستقيم آن را با مدارا بپيماييد و تندروی ننماييد.
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ادامه از صفحه اول
ما استانداردی برای خروجی صنايع نداشتيم و 
مش��خص نبود مثلًا خروجی يك كارخانه سيمان 
بايد چند ميكروگرم باشد. مطالعه ای را در سال ۸6 
آغاز كرديم و برای اولين بار در كش��ور استاندارد 
خروج��ی آلاينده های صنعتی را وضع و تبديل به 

قانون كرديم.
جز اين بسياری از صنايع را ملزم به تجهيز به 
سيس��تم های كنترلی و نظارت آنلاين كرديم. در 
ش��يراز به عنوان پايلوت كل خروجی آلاينده های 
صنايع به صورت كامپيوتری ثبت و به دفتر محيط 
زيست منتقل می شود. در اصفهان و تهران هم در 
مواقعی اين اقدام انجام ش��د. بحث كنترل منابع 
ثابت آلايندگی قبل از س��ال ۸4 اصلًا مطرح نبود 
و حتی درباره اس��تقرار صناي��ع نيز هيچ نظارتی 
وجود نداش��ت و مجوزهای زيادی برای صنايعی 
صادر ش��ده بود كه اس��تقرار آنه��ا در محل مورد 
نظر خلاف قان��ون بود. بنده به همراه رئيس وقت 
س��ازمان محيط زيست حاضريم اقدامات گذشته 
را در مقايس��ه با اقدامات قبل از ۸4 به مناظره با 
مسؤولان فعلی و آن زمان بگذاريم تا مردم متوجه 

شوند در اين سازمان چه گذشته است.
تا س��ال ۸4 تعداد تصفيه خانه ه��ای فعال در 
ش��هرك های صنعتی ۵۰ واحد بود ك��ه آن را به 
حدود ۱۵۰ واحد رس��انديم. تعداد آزمايشگاه های 
معتمد را از 6۰ واحد به بيش از ۱2۰ باب رسانديم.

   موضوع مهم ديگر در بحث آلودگی هوا موضوع 
كيفيت سوخت مصرفی در كشور است. در اين باره 

چه اقداماتی قبل و بعد از سال 84 انجام شد؟
استاندارد ش��دن س��وخت در كنار استاندارد 
ش��دن خودروها قرار می گيرد. در گذشته يكی از 
دلايلی كه نمی توانستند كاتاليست كانورتور روی 
خودرو نصب كنند، اين بود كه بنزين در آن زمان 
سرب داشت و سرب به عنوان يك فلز كاتاليست 
كانورتور را تخريب می كند و كارايی آن را بلافاصله 
از بين می برد. طی سال های ۸4 تا ۸6، از شركت 
بازرس��ی و كيفيت اس��تاندارد ايران خواسته شد 

بنزين سوپر و معمولی آن زمان را آزمايش كند.
آن بنزين بعضی پارامترهای يورو 2 را داش��ت 
و بعضی از پارامترها را نيز نداش��ت. بعد از تحريم 
بنزين كه البته ما در دولت حضور نداشتيم، بنزين 
پتروش��يمی جايگزين بنزين وارداتی شد. درباره 
بقيه پارامترها هيچ كس سندی ارائه نداده است كه 
پارامترهايی مانند بنزن و آروماتيك ها در تركيب 

نهايی چه اندازه بوده است.
همين الان مجلس به محيط زيست می گويد 
اگ��ر ادعا می كنيد اين پارامترها بالا بوده، اس��ناد 
آن را ارائ��ه كني��د. نتاي��ج تس��ت هايی كه خود 
پتروشيمی ها دارند مبنی بر اين است كه پارامترها 
در حد اس��تاندارد بوده است. اگر شما در موتوری 
كه به بنزين با اكتان 9۵ نياز دارد، بنزين با اكتان 
متفاوت��ی اس��تفاده كنيد عمر مفيد كاتاليس��ت 
كانورتور را كاهش می دهد و باعث غيراس��تاندارد 
شدن خروجی گازهای اگزوز می شود. من اسنادی 
از بنزين پتروش��يمی و بنزين وارداتی ندارم البته 
گفته شد بنزين وارداتی قرار بوده يورو 4 باشد اما 

يورو 2 بوده است.
اميدوارم آقايان براس��اس آنچه در قانون هوای 
پاك مصوب ش��ده، آزمايش��ات را انجام دهند و با 
اس��تاندارد ملی كش��ور تطبيق دهند. مثلًا درجه 
اكتان بنزين يورو 2 بايد بين ۸2 تا ۸۷ باشد، اكتان 
يورو ۳ بايد به 9۵ برسد و يورو 4 و يورو ۵ نيز بايد 
اكتان بالای 9۵ داشته باشد. ميزان آروماتيك ها در 
بنزي��ن يورو 2 حدود 4۰ درصد حجمی و در يورو 

4 به بالا، بايد ۳۵ درصد حجمی باشد.
در بنزي��ن يورو 2 اس��تاندارد بنزن 2/۵ درصد 
حجمی و در بنزين يورو ۳ و يورو 4 به بالا هم يك 
درصد و كمتر از آن بايد باشد. يكی از راه حل هايی 
كه می تواند به كاهش آلودگی هوای تهران كمك 
كند، توس��عه حمل و نقل عمومی است. براساس 

مطالعات انجام ش��ده، باي��د ۷ خط مترو طی ۱۵ 
سال قبل در تهران ايجاد می شد اما امروز حداكثر 
4 خط راه اندازی شده در حالی كه جمعيت چند 
برابر شده است. در تهران تعداد اتوبوس ها در سال 
۸9 حدود ۵ هزار دس��تگاه ب��ود در حالی كه ۱۵ 
هزار دستگاه اتوبوس نياز داشتيم يا سال ۸9 حدود 
۱۰۰ هزار دس��تگاه تاكسی در تهران فعال بود كه 

بايد تعداد آن به 2۰۰ هزار دستگاه می رسيد.
كاتاليس��ت كانورتور هم می تواند نقش مهمی 
در كنت��رل آلودگی هوا داش��ته باش��د كه به آن 
هم توجهی نمی ش��ود. در دوره نخس��ت مديريت 
خان��م ابتكار، نظارتی روی اين مس��أله نبود اما ما 
با كارش��ناس مقيمی كه در خودروسازها مستقر 
كرديم، اي��ن مس��أله را نظ��ارت می كرديم. كما 
اينكه همان زمان يكی از خودروسازها كاتاليست 
كانورتور تقلبی روی خودرو نصب می كرد كه آنها 
را وادار كرديم خودروهای مش��كل دار را فراخوان 
كنند و كاتاليس��ت كانورتور اس��تاندارد روی آنها 

نصب كنند.
عمر مفيد اي��ن ابزار ۸۰ هزار كيلومتر اس��ت 
و اغل��ب خودروهايی كه چند س��ال پيش توليد 
شده اند، آلايندگی بالايی دارند. بسياری از مالكان 
خودرو هم برای شتاب گرفتن موتور اين قطعه را 

باز كرده اند.
2۰ دستگاه تست خريداری كرديم تا به صورت 
رن��دوم و اتفاقی خودروهايی را كه تردد می كنند، 
متوقف كرده و خروجی اگزوز آنها را تس��ت كنيم 
اما اكنون متأسفانه اين دستگاه ها بدون استفاده در 

محيط زيست باقی مانده اند.
  درب�اره خودروها بحث معاين�ه فنی هم مطرح 
اس�ت. در اي�ن ب�اره قبل و بع�د از س�ال 84 چه 

اقداماتی انجام شده است؟
تجهي��زات معاين��ه فن��ی بوي��ژه بخش های 
مرب��وط ب��ه آلايندگی اساس��اً در حد ي��ورو يك 
هم نب��ود. اگ��ر يك خ��ودروی توليد 2۰ س��ال 
قب��ل هم ب��ه اين مراك��ز مراجعه كن��د، تأييديه 
می گي��رد. م��ا مصوب��ه ای را به دول��ت برديم و از 
 ش��هرداری ها خواس��تيم تجهيزات معاينه فنی را 
به روز كنند و معاينه فنی برابر اس��تاندارد ما انجام 
شود اما نمی دانم در دولت فعلی اين مصوبه اجرايی 
شد يا نه. اگر تجهيزات معاينه فنی مانند گذشته 

باشد، هيچ مشكلی را حل نخواهد كرد.
  گازوئيل به عنوان يک سوخت بسيار آلاينده، به 
نسبت بنزين بسيار كم مورد توجه قرار می گيرد. 
تأثير گازوئي�ل روی آلودگی هوا را چگونه ارزيابی 

می كنيد؟
گازوئيلی كه توسط وزارت نفت در پالايشگاه ها 
توليد می ش��د و هن��وز هم در بعض��ی از واحدها 
توليد می ش��ود، يك درصد يعن��ی بالای ۱۰ هزار 
ppm گوگرد دارد. وزارت نفت مكلف ش��ده بود 
لااقل برای كلانش��هرها و شهرهای آلوده گازوئيل 
با ppm ۵۰۰ گوگرد ارائه دهد. مس��ؤولان وزارت 
نفت می گفتند ما برای توليد گازوئيل اس��تاندارد 

بايد همه سيستم های پالايشگاهی را به روز كنيم. 
الان براساس اس��تاندارد دنيا، گوگرد گازوئيل زير 
ppm۵۰ است. گوگرد در موتور خودروها می تواند 
پارتي��كل و ذره توليد كند كه در بس��ياری نقاط 
جهان استنشاق اين ذرات را سرطانزا می دانند. تا 
سال ۸4 حتی تست خودروهای گازوئيلی را هم در 
كشور نداشتيم اما بعد از دوره قبل مديريت خانم 
ابتكار توانستيم تست خودروهای ديزلی را در مركز 
بازرسی كيفيت و استاندارد ايران راه اندازی كنيم 
اما اگر حتی به يك اتوبوس تازه توليد ش��ده يورو 
۳ يا يورو 4 هم گازوئيل بی كيفيت بزنيد، آلودگی 

شديدی توليد خواهد كرد.
  خانم دكتر ج�وادی در مصاحبه ای گفته بود در 
دوره ای ك�ه آلودگ�ی هوا به حد بحرانی رس�يد و 
بحث تحريم ها هم مطرح ش�د، س�ازمان حفاظت 
محيط زيس�ت وقت و وزارت نف�ت وقت برنامه ای 
برای بهينه س�ازی توليدات پالايشگاهی طراحی 

كردند. جزئيات اين برنامه را به خاطر داريد؟
بل��ه! من نشس��ت با وزير وقت نف��ت را به ياد 
دارم ك��ه قرار بود طی برنامه ای ۳ تا ۵ س��اله كل 
پالايشگاه های كشور را به روز كرده و سوخت آنها 

را استاندارد كنند.
اين بهينه س��ازی همان زمان برای تعدادی از 
پالايش��گاه ها انجام ش��د. مثلا در پالايشگاه های 
آبادان، اراك و اصفهان مجوزها را در محيط زيست 

صادر كرديم.
درباره لاوان، تبريز و بندرعباس هم برنامه هايی 
وجود داشت كه نمی دانم در دولت فعلی عملياتی 

شده يا نه.
البته توليدات پالايش��گاه اراك امروز بين يورو 
4 و يورو ۵ قرار دارد اما هنوز برنامه بهينه س��ازی 
همه پالايشگاه ها به پايان نرسيده است و شركت 
پالايش و پخش، توليدات كم كيفيت را با توليدات 
باكيفيت مخلوط می كند تا جوابگوی مصرف باشد.

  ام�ا درباره آلودگی  مجتمع های نفتی به ويژه در 
ماهشهر و عسلويه و پالايشگاه هايی مانند تهران و 

امثال آنها اقداماتی انجام شد.
م��ا مطالع��ه ای تحت عن��وان ارزياب��ی اثرات 
زيست محيطی بر صنايع تازه تاس��يس داريم. آن 
مطالعه مش��خص می كند استقرار يك صنعت در 

مكان خاص امتيازات لازم را كسب می كند يا نه.
ما اين مطالعه را نهادينه كرديم. قبل از ما 2۰۰ 
يا ۳۰۰ مورد در صف بررس��ی بود كه همه آنها را 
به روز كرديم و ضابطه اس��تقرار را نيز بازنگری و 

به روز كرديم.
در كن��ار اي��ن مطالع��ه و ارزيابی، ي��ك ناظر 
زيس��ت محيطی نيز قرار گرفت. قرار ش��د اگر هر 
صنعتی از جمله پالايشگاه ها و پتروشيمی ها امتياز 
لازم را برای اس��تقرار در هر محلی كس��ب كردند 
ناظر زيست محيطی به اجرای الزامات محيط زيست 

و رعايت نكات مورد مطالعه نظارت كند.
متاسفانه در همان دولت دهم اين كار رها شد.

طرح هاي��ی كه ناظر داش��تند در مقايس��ه با 

طرح های ب��دون ناظر از زمين تا آس��مان تفاوت 
داشتند.

در طرح هايی مانند ني��روگاه ذخيره تلمبه ای 
سياه بيشه به دليل وجود ناظر حتی بخش هايی از 
مراتع كه تخريب ش��ده بود ناظر آنها را وادار كرد 

چند برابر آن جنگل و مرتع را احيا كنند.
در صنايعی كه موظف هستند خروجی خود را 
به محيط زيست گزارش دهند اگر خروجی بيش از 
حد استاندارد باشد بايد جريمه بپردازند. در عين 
حال محيط زيس��ت بايد نظارت كند كه خروجی 

آنها به زير حد استاندارد برسد.
در منطق��ه عس��لويه به رغم انج��ام مطالعه و 
ارزيابی، استقرار اين همه واحد پتروشيمی و گازی 
در آن مح��ل از نظر ت��وان خودپالايی جايز نبوده 

است.
از پالايش��گاه تهران در آن زمان به دليل عدم 
توجه به مس��ائل راهبردی، مق��دار زيادی نفت به 
س��فره های آب زيرزمينی نشت كرد. ما پالايشگاه 
را ملزم كرديم نفتی ك��ه وارد آب های زيرزمينی 
شده را به تدريج استخراج كرده و به صفر برسانند 
و بعد از آن پاكسازی كامل را انجام دهند. ما حتی 
روس��تای باقرآباد در نزديكی پالايشگاه را تخليه و 

به محل ديگری منتقل كرديم.
ي��ا س��يمان های ف��ارس و دورود و س��پاهان 
اصفهان را كه بيش از ۸۰۰ ميلی گرم در مترمكعب 
آلايندگی توليد می كردند موظف كرديم خروجی 

خود را به ۵ ميلی گرم در مترمكعب برسانند.
در بعضی شهرها مانند اراك ممنوعيت احداث 
صنايع در شعاع ۳۰ كيلومتری را تصويب كرديم. 
همچنين شعاع ۵۰ كيلومتری اصفهان را مطالعه 

كرديم كه به ۷۰ كيلومتر افزايش يابد.
اقدامات گس��ترده انجام ش��ده را می توانيم در 
يك مناظره با مس��ؤولان فعلی محيط زيس��ت به 
بحث بگذاري��م. حتی بدنه كارشناس��ی فعال در 
اين مباح��ث آن دوره را يك دوره طلايی خطاب 

می كنند.
  درباره سوخت CNG و تاثير آن بر آلودگی هوا 

چه نظری داريد؟
CNG را ب��ه عن��وان ي��ك س��وخت پ��اك 
می شناس��يم اما موتور خودروهای كش��ور ما پايه 
بنزين س��وز دارند، به همين دليل گازسوز كردن 

يك موتور بنزين سوز منطقی نيست.
بس��ياری از آلاينده ه��ای تركيب��ات ناكس يا 
نيتروژن می تواند بر اثر استفاده غلط از گاز طبيعی 

وارد محيط شود.
اگر ما يك موتور پايه گازس��وز داش��ته باشيم 
عملكرد بهتری خواهد داش��ت و گاز در آن كامل 

خواهد سوخت.
در عين حال از LPG هم استفاده می شود كه 
آلايندگی آن بسيار بالاس��ت و می تواند از بنزين 

هم بيشتر باشد.
در دني��ا در س��بد ان��رژی ۵ ت��ا ۱۰ درصد از 
CNG اس��تفاده می كنند. در عين حال به سمت 
»بايوفيول« حرك��ت كرده اند كه ما هم مطالعات 
مفصل و توليد آزمايشگاهی سوخت پايه را انجام 

داديم.
سوخت فس��يلی در حالت استاندارد كمترين 
آلودگی ممكن را دارد. اگر در شهری مانند تهران 
كه بايد تعداد مش��خصی خودرو داشته باشيد، 4 
برابر آن خودرو داشته باشيد، آلودگی قابل توجهی 

ايجاد خواهد شد.
  راهكار مشكلات زيس�ت محيطی كشور را چه 

می دانيد؟
كس��ی كه مسؤوليت يك س��ازمان مربوط به 
زندگی مردم و طبيعت را بر عهده می گيرد، از هر 
جناحی هست، نبايد كار جناحی و سياسی كند.

بايد با برنامه باشد، علم اين كار را داشته باشد و از 
كارشناسان خبره، دانشمند و دلسوز استفاده كند.

ب��ا سياس��ی كاری و سياس��ت زدگی ای كه در 
مديريت فعلی می بينم، اوضاع همين خواهد بود.

دكتر حسن اصيليان، معاون پيشين سازمان حفاظت محيط زيست در گفت و گو با »وطن امروز«:

مديريت محيط زيست سياسی كاری می كند
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