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افشاگری تاریخی مارین لوپن 
رهبر جبهه ملی فرانسه:

آقای رئیس جمهور خون شیعیان نیجریه هم مانند قربانیان پاریس قرمز است
آن سرعت و این سکوت!

 متحدان ناتو 
منبع تروریسم اند

 شیعیان   نیجریه 
قربانی توطئه اوباما و سلمان

 ابتکار و ناتوانی طبیعی 
در شغل اصلی!

این روزها همه جا حرف از »س��ند مقابله با 
تغییرات اقلیمی« است که 195 کشور از جمله 
ایران آن را پذیرفته اند. روزهای متمادی صحبت 
از اجلاس��ی بود که در پاریس در حال برگزاری 
بود، از ایران نیز معصومه ابتکار، رئیس س��ازمان 
محیط زیس��ت در آن شرکت کرد و یک عکس 
از وی و اوباما در یک قاب نیز منتش��ر ش��د اما 
در ایران این س��ند بازتاب چندانی نداش��ت. نه 
فقط این سند، که موضوعات زیست محیطی در 
ای��ران آنقدر که باید مورد توجه قرار نمی گیرند. 
نمی گیرند چون ظاهرا ریاس��ت سازمان محیط 
زیست کش��ورمان خودش هم اعتنای چندانی 

نسبت به این موضوعات ندارد.
معصوم��ه ابتکار بی��ش از آنکه به مس��ائل 
زیس��ت محیطی و توابع آن توجه داش��ته باشد 
به دنبال مس��ائل سیاسی است. بخش زیادی از 
س��خنرانی های او به مسائل سیاسی اختصاص 
دارد؛ ظاهرا این مقام دولت یازدهم خیلی تمایل 
داشته سمتی سیاسی به دس��ت آورد اما به آن 
نرسیده؛ لذا از همان کرسی موجود برای اهداف 

سیاسی بهره جویی می کند.
یکی از سیاسی ترین س��خنرانی های ابتکار 
اخیرا در یزد صورت پذیرفت. به برخی جملات 
ایشان توجه کنید: »دولت تمام تلاش خودش را 
می کند تا کس��ی در زندان، حصر و محدودیت 
نباش��د! اما می دانی��م برخی مس��ائل از اختیار 
رئیس جمهور خارج است«؛ »امروز در شرایطی 
به اس��تقبال روز دانش��جو می رویم که دانشگاه 
همچنان منتظر روزهایی اس��ت که نویدبخش 
حیات ن��و و هوای ت��ازه ای ب��رای جنبش های 
مستقل دانشجویی باشد«؛ »تدبیر می خواهیم تا 
آنان که دانش��گاه را بی دغدغه و بی شور و شعور 
می خواهند، نتوانند س��رمایه های مملکت را با 
دخالت های منفعت طلبانه بر باد دهند تا آنان که 
رویای فتح مجلس دهم را با بهای حذف تفکرات 
اصلاح طلب و نواندیش در سر می پرورانند، نتوانند 
حضور چشمگیر مردم در انتخابات را خدشه دار 
کنند؛ تا آنان که با لب��اس ارزش مداری درصدد 
احی��ای اقتدارگرای��ی و فرصت طلبی در فضای 
دانشگاهند، نتوانند فضای بسته مدنظرشان را با 
برخوردهای سلیقه ای، سلبی و قهری با فعالان 

دانشجویی به ثمر بنشانند«.
گوین��ده ای��ن س��خنان، رئی��س س��ازمان 

محیط زیست کشور است.
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نگاه

در ح��ال حاضر روزانه 3 تا 4 میلیون س��فر 
درون ش��هری با اس��تفاده از خطوط مترو و 4 تا 
5 میلیون سفر از طریق ناوگان اتوبوسرانی شهر 
تهران انجام می ش��ود. این آم��ار بخوبی گویای 
نیازها و انتظارات شهروندان در حوزه حمل ونقل 

شهری است.
ازدحام جمعیت در س��اعت های مشخصی از 
روز در ایس��تگاه های مت��رو و اتوبوس گلایه های 
شهروندان را به همراه دارد و آنها مجبور به تحمل 
فشار ناشی از فشردگی جمعیت در قطارهای مترو 
و اتوبوس های شهری هستند. این در حالی است 
که شبکه متروی تهران که با منابع مالی شهرداری 
توسعه یافته است یکی از پیشرفته ترین، زیباترین 
و جوان ترین شبکه های قطار شهری در مقایسه با 
کشورهای توسعه یافته است و اگر مساعدت های 
مال��ی و بودجه های دولتی به این ش��بکه تزریق 
شود، مشکل و معضل ازدحام جمعیت )که خود، 
مش��کلات ثانویه همچون درگیری های لفظی و 
خدشه دار شدن حقوق و کرامت شهروندی را به 

همراه دارد( از میان برداشته خواهد شد.
 انتظار مدیریت ش��هری تهران و شهروندان 
از دولتم��ردان این بوده و هس��ت که به تعهدات 
مالی خود که مصوب مجلس ش��ورای اس��لامی 
اس��ت عمل کنند و بخشی از مشقت های فراوان 
و سنگین ناش��ی از تحریم های غرب را از دوش 
شهر و ش��هروندان بردارند اما در دولت های نهم 
و دهم گوی��ا مصوبات مجلس برای تامین منابع 
مالی متروی تهران چی��زی بیش از »کاغذپاره« 
نبود! چراکه آن دولت ها در طول 8 س��ال هرگز 
به تعهدات خود برای اجرایی ش��دن دغدغه های 
نمایندگان دلس��وز مردم پایبند نبودند؛ از جمله 
بارزترین تخلفات دولت دهم می توان به پرداخت 
نش��دن بودجه مص��وب 2 میلی��ارد دلاری برای 
توسعه مترو اش��اره کرد که مطابق قانون بودجه 
باید در سال 1389 به شهرداری تهران پرداخت 
می شد اما نه تنها محقق نشد بلکه مدیران دولت 
وقت، مدیریت شهری تهران را به خاطر تلاش و 
تحمل رنج برای تامین هزینه های مترو متهم به 

»فروش زمین و هوا« کردند!
شهرداری تهران در شرایط تحریم های ظالمانه 
غرب، حتی بار کم کاری و بی توجهی دولت را نیز 
به دوش کش��ید و با توس��ل به مدیریت جهادی 
و اقتصاد مقاومتی تمام توان خود را برای تامین 
مالی مترو از طری��ق منابع نقدی و غیرنقدی به 
کار گرف��ت و هر آنچه ظرفیت و توانایی بالقوه را 
که درون مجموعه شهرداری وجود داشت مطابق 
قوانین شهری و ملی برای ساخت و توسعه شبکه 
مت��رو به کار گرفت. امروز نیز هرچند زمزمه های 
رفع تحریم های غرب علیه ایران به گوش می رسد 
اما ش��هر تهران همچنان در تحریم »پاس��تور« 
قرار دارد و گویا قانون نانوش��ته ای برای »تمدید 
تحریم های دولتی علیه حمل ونقل شهری تهران« 
وجود دارد که حتی با تغییر دولت ها نیز امیدی به 

تدبیر برای اصلاح آن نیست!
س��ال 1394 رو ب��ه پایان اس��ت اما مطابق 
آخرین آمار، دولت یازدهم با پرداخت 47 میلیارد 
تومان فقط به 20 درصد تعهدات امس��ال خود 
در زمینه بودجه متروی تهران عمل کرده است؛ 
ح��ال اگر این آورده دولت را با هزینه کرد 2300 
میلیارد تومانی شهرداری تهران در مسیر توسعه 
مترو مقایس��ه کنیم به این نتیجه می رسیم که 
کمک دولت فقط 0/2 درصد هزینه  کرد مدیریت 
ش��هری اس��ت؛  این در حالی است که دولت و 
ش��هرداری هر یک موظف به تامین 50 درصد 

بودجه مترو هستند.
امید شهروندان تهرانی این بود که با روی کار 
آمدن دولتی که ش��عار تدبیر، امید و پایبندی به 
قانون می دهد و مدعی انتصاب افراد حقوقدان و 
قانون شناس در بدنه دولت است، روز به روز شاهد 
برداش��ته شدن باری از دوش خسته شهر باشند 
و متروی ش��هر آنها چابک تر و سریع تر به مسیر 
توسعه خود ادامه دهد اما آنچه حوزه حمل ونقل 
شهری تهران از دولت یازدهم تحویل گرفته فقط 
»لبخند« بوده است و از دولت قبل نیز جز »تلخند 
و نیش و کنایه« نصیب این شهر نشد؛ آنچه تغییر 
ک��رده، حرکت لب ها اس��ت و آنهایی که ریش و 
قیچی دستشان است همچنان ابرو بالا می اندازند 
و به نیاز اصلی شهر )که تسهیل در 4 میلیون سفر 

شهری با مترو است( پاسخ »نه« می دهند.
آری! تحریم دش��منان را می ت��وان به نوعی 
توجیه ک��رد اما از تحریم دوس��تان به کجا باید 

گلایه برد؟!
*مشاور رئیس سازمان حمل ونقل و ترافیک 
شهرداری تهران
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شهر در تحریم پاستور

دول��ت یازدهم به ان��دازه 500 
متر ب��رای مت��رو و میلیون ها 
شهروندی که روزانه از آن استفاده می کنند ارزش 
قائل اس��ت؛ یعنی چیزی کمتر از فاصله ایستگاه 
فردوسی تا دروازه دولت یا ایستگاه سعدی تا دروازه 
دول��ت. دولت یازدهم در س��ال 93 نیز فقط 109 
میلیارد تومان به متروی تهران پرداخت کرد؛ یعنی 
فق��ط به اندازه یک کیلومتر از 18 کیلومتر متروی 

ساخته شده در سال گذشته.
به گزارش »وطن امروز«، قطارها و ایستگاه های 
شلوغ مترو نه تنها جایی برای ایستادن ندارند بلکه 
نفس کش��یدن در آنها برای شهروندان تهرانی کار 
س��ختی اس��ت. ازدحام بیش از ح��د جمعیت در 
مترو موجب شده است کرامت سالمندان و حقوق 
شهروندان آنچنان که شایسته است رعایت نشود. 
بسیاری از ش��هروندان در طول روز به خاطر فشار 
جمعیت و نبود فضای کافی برای درست ایستادن 
دچ��ار درگیری لفظی و گاه فیزیکی می ش��وند و 
همین عصبانیت و بدخلقی را از مترو به محیط کار 

و تحصیل و خانه منتقل می کنند.
نوش��تن و توصی��ف رن��ج و س��ختی هایی که 
ش��هروندان در متروی تهران متحمل می شوند در 
چندسطر و چندصفحه امکان  پذیر نیست و هر یک 
از میلیون ها شهروندی که در طول روز مشکلات و 
معضلات مترو را از نزدیک لمس می کنند حرف های 
زیادی در این ب��اره دارند؛ از هوای نامطبوع برخی 
قطارها به دلی��ل ازدحام جمعیت گرفته تا تحمل 
درد در نواحی دس��ت، پا، کمر و گ��ردن که بر اثر 
فشار جمعیت ایجاد می شود. از انتظارهای طولانی 
در ایستگاه برای یافتن یک قطار کم جمعیت گرفته 
تا تلاش های ناموفق برای باز کردن مسیر از میان 
جمعیت و پیاده شدن از قطار در ایستگاه مورد نظر، 
از لگدمال ش��دن کفش ها و پاها در انبوه جمعیت 
گرفته تا زیر پا گذاش��ته ش��دن سهوی یا عمدی 

حقوق شهروندان توسط یکدیگر.
مدی��ران دولتی هر از گاهی در مناس��بت های 
مختلف مانند روز هوای پاک وارد مترو می ش��وند 
و در می��ان محافظت های اصولی که حق طبیعی 
آنهاست مس��افتی کوتاه را با قطار شهری و البته 
در واگن های خلوت)!( ط��ی می کنند اما اگر این 
مدی��ران در هر ی��ک از روزهای هفت��ه بویژه در 
ساعت های ابتدایی و پایانی روز به طور سرزده وارد 
مترو شوند، جمعیتی انبوه را مشاهده خواهند کرد 
که با 2 دس��ت در حال فش��ار دادن یکدیگر برای 
جا ش��دن در قطار هستند! دقیقا صحنه ای شبیه 
هل دادن خودرو توس��ط چند نف��ر در خیابان! اما 
اینجا انسان هایی که دستشان از بودجه و امکانات 
مناسب مترو کوتاه است، فقط می توانند یکدیگر را 
هل بدهند تا ش��اید درهای واگن ها با زحمت زیاد 
بس��ته ش��ود و قطار حرکت کند. در این لحظات 
حتی می توان شاهد صحنه هایی تاسف آور بود؛ مثلا 
برخی س��المندان که توان کافی برای سوار شدن 
به مترو در ازدحام جمعیت ندارند از ماموران مترو 
درخواست می کنند آنها را با فشار و زور به سمت 

داخل قطار هدایت کنند!
  کمک دولت به اندازه 500 متر!

کاهش مشکلات و رنج شهروندان در قطارها و 
ایستگاه های شلوغ مترو تنها با تزریق پول و اعتبار 
به این ش��بکه رفع می ش��ود. اگر پول باشد تعداد 
ایستگاه ها و قطارها بیشتر می شود، فاصله حرکت 
قطارها کاهش می یابد و مترو سریع تر و چابک تر و 

کارآمدتر خواهد شد. 
در س��ال های 1386 تا 1391 هرچند موضوع 
مت��رو و حم��ل و نقل عمومی جای��گاه خاصی در 

ادبیات دولتمردان داش��ت اما چند سالی است که 
کمتر مقام دولتی درباره مترو، بودجه ها و اعتبارات 
آن و حتی اهمیت این ش��بکه حمل و نقل شهری 
صحبت می کند و فقط مدیران شهری پایتخت به 
طور یکس��ویه در حال مصاحبه و اظهارنظر و نیز 
درخواست از دولت برای توجه بیشتر به مشکلات 
مترو هس��تند. جالب است مقامات دولتی حتی به 
اظهارات و انتقادات مدیران ش��هری تهران درباره 
عمل نکردن دولت به تعهدات مالی برای توس��عه 
مترو واکنش نش��ان نمی دهند و س��کوت را بر هر 
اظهارنظر و موضع گیری ترجیح می دهند. مطابق 
اعلام سیدجعفر تشکری هاش��می، معاون شهردار 
تهران، دولت به جای پرداخت بودجه برای ساخت 
1500 مت��ر مترو فقط به اندازه 500 متر پول داده 
اس��ت: »این اعداد و ارقام نش��ان دهنده این است 
که هنوز تصمیم گیران، مت��رو و اولویت و اهمیت 
آن را باور ندارن��د. عدم پرداخت مطالبات حمل و 
نقل��ی تهران، محصولی جز قربانی ش��دن حمل و 
نقل عمومی و میلیون ها مس��افری که روزانه از آن 
استفاده می کنند ندارد. مترو را با بودجه قطره چکانی 

نمی توان ساخت«.
  یک کیلومتر از 18 کیلومتر

ساخت و تجهیز هر کیلومتر مترو بیش از 100 
میلیارد توم��ان هزینه لازم دارد. در س��ال 1393 
ش��اهد احداث 18 کیلومتر مت��رو در تهران بودیم 
اما دولت فقط هزینه یک کیلومتر را پرداخت کرد 
و مابق��ی هزینه ها از جیب ش��هرداری پایتخت و 

شهروندان تهرانی پرداخت شد.
بنا ب��ه اع��لام مس��عود رنجبری��ان، مدیرکل 
برنامه ریزی و توس��عه شهری معاونت حمل و نقل 

و ترافیک ش��هر تهران »انتظار مدیریت شهری از 
دولت اختص��اص حداقل 2 ه��زار و 430 میلیارد 
تومان اعتبار برای توس��عه متروی تهران در س��ال 
94 بود که متأسفانه تنها 10درصد از آن در قانون 
بودجه 94 آمد. ش��هرداری تهران در سال گذشته 
بیش از یکهزار و 100 میلیارد تومان به توسعه مترو 
اختصاص داد. این در حالی است که دولت در سال 
93 ح��دود 109 میلیارد  توم��ان به متروی تهران 

پرداخت کرد«.
  مقام دولتی: اولویت مترو دستشویی است!

جست وجو برای یافتن اظهارنظر مقامات دولتی 
درباره مترو و اهمیت آن تقریبا بی فایده است. آنچه 
در فض��ای مجازی و رس��انه ها در این ب��اره وجود 
دارد مرب��وط ب��ه مصاحبه مه��دی یدی همدانی، 
دبیر ش��ورایعالی ترافیک وزارت کشور است که در 
مصاحب��ه با جام جم گفته اس��ت: »من هم خیلی 
وقت ها در ایستگاه میانی سوار مترو شده ام و مانند 
بقیه ش��هروندان تا مقصد سرپا ایس��تاده ام و فشار 
جمعیت را هم تحمل کرده ام اما واقعیت این است 
که درباره مترو کمبودهایی وجود دارد که ش��اید 
ضرورت برط��رف کردن آنها از اح��داث خطوط و 
افزایش قطارها هم مهم تر باشد... موضوع مهمی که 
همیشه باعث تعجب من می شود مقایسه یکسری از 
امکانات ضروری و ابتدایی در ایستگاه های مترو در 
مقایسه با متروی بسیاری از شهرهای دنیاست. نبود 
سرویس بهداشتی یکی از مهم ترین و در عین حال 
پیش پا افتاده ترین ضروریات مترو است که نبود آن 

بویژه برای سالمندان و کودکان مشکل ساز است«.
آری! نبود سرویس بهداشتی می تواند به عنوان 
یک مشکل و معضل در متروی تهران مطرح باشد 
ام��ا آیا فش��ار جمعیت، زیر س��وال رفتن حقوق و 
کرامت شهروندان در قطارهای شلوغ و کم توجهی 
مدیران دولتی به پرداخت بودجه  های مترو نمی تواند 

به عنوان معضل و مشکل مطرح شود؟!

کمک 500 متری دولت به مترو!
مهدی جابری

گزارش امروز

       روح الله چوبلی*     

 صفحه     2

درس قانون 
به هاشمی

یک بام و دو هوای وزارت ارشاد دولت روحانی 
درباره رئیس دولت اصلاحات و فساد بزرگ گازی

آیت الله آملی لاریجانی: »نظارت بر رهبری« 
نادرست، غیرقانونی و بی پایه است

 کرسنت را 
فاش کنیم؟

 صفحه     3

 صفحه     2

      سال دولت و ملت، همدلی و همزبانی

هلاکت 152 نظامی 
متجاوز به  یمن

بر اثر شلیک موشک توشکای مقاومت به 
پایگاه ائتلاف سعودی در باب المندب رخ داد

رقابت شرکت های هواپیمایی برای افزایش قیمت

یادداشت  میهمان تیترهاي امروز
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 آزادسازی 
بلیت هواپیما   
غیرقانونی است

 روزگذشته آلودگی هوای پایتخت به 7 برابر حد استاندارد رسید
 اما حتی کمیته اضطرار آلودگی هوا هم تشکیل جلسه نداد

وضعیت قرمزبی خیالی!
دیشب باران آمد؛ امید مردم فقط به آسمان است
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