
ایستاده در اوجخانواده انقلابی
 »وطن‌امروز« از حاشیه‌های حضور اقشار گوناگون جامعه 

در راهپیمایی 22 بهمن گزارش می‌دهد
  در غیاب حاتمی‌کیا اما نام او

 بر اختتامیه جشنواره فجر سایه انداخته بود

   »ایستاده در غبار« سیمرغ بهترین فیلم را از آن خود کرد   تومارنویسی مردم برای پیگیری حقوق قربانیان فاجعه منا

 لبیک با »مرگ بر آمریکا« 
یا سلفی مردم با »مرگ بر آمریکا«

 »بَزَک« نتیجه نداد
غربگرایان تحقیر شدند

 محمدرض�ا کردل�و: ی��ک ماه پیش درس��ت
22 دی‌م��اه، اوبام��ا در مهم‌تری��ن بخش نطق 
سالانه‌اش می‌گوید: »آمریکا امروز قدرتمندترین 
کشور روی کره زمین است؛ تمام. دیگران حتی 
ب��ه ما نزدیک هم نیس��تند. حت��ی نزدیک هم 
نیستند«. به فاصله چند ساعت از این سخنرانی، 
یک خبر به س��رعت در رس��انه‌های بین‌المللی 
بازتاب پیدا می‌کند: »10ملوان آمریکایی توسط 
سپاه پاسداران در خلیج‌فارس بازداشت شدند«. 

ام��ا این خبر ادامه دارد. چند س��اعت پس از 
بازداشت ملوانان آمریکایی تصاویری از اوج حقارت 
ارتش��ی که داعیه قدرتمند‌ترین نیروی نظامی 
جهان را دارد منتشر می‌شود. ملوانان آمریکایی 
شاید از بدو تاسیس نیروی دریایی ایالات متحده 
به این شکل تحقیر نشده باشند. همین خبر برای 
خوشحالی مردم ایران و منطقه کافی است. علاوه 
بر ایران، مردم در بسیاری از کشورهای منطقه نیز 
در شبکه‌های اجتماعی تصاویر ملوانان دست‌بسته 
ایالات متحده را منتش��ر می‌کنن��د و به نیروی 
دریایی سپاه جمهوری اسلامی درود می‌فرستند. 
اتفاق بی‌نظیر و غرورآفرینی رخ داده است. بیش 
از 60 سال حضور و تجاوز آمریکایی‌ها در منطقه 
حالا با تحقیر آنها به نقطه عطف تبدیل می‌شود. 
نقطه عطفی که پایان ادعاهای پرطمطراق ارتش 
آمریکا و آغاز »دورانی تازه« برای ایران و منطقه 

است. 
یک ماه می‌گذرد. 22 بهمن 94 در شرایطی 
که ای��الات متح��ده و جناح غربگ��را در داخل 
کش��ور امیدوارن��د ماحصل توافق هس��ته‌ای و 
»برجام«، از حجم شعارهای »مرگ بر آمریکا« 
بکاهد، در خیابان‌های پایتخ��ت و خیابان‌های 
ای��ران اتفاق دیگری می‌افتد. آمریکا که 22 دی 
در خلیج‌فارس تحقیر ش��ده بود، 22 بهمن در 
خیابان‌های ای��ران تحقیر می‌ش��ود. »مرگ بر 
آمریکا«ی تک��راری همان گزاره‌ای بود که اوباما 
و جناح غربگرا می‌خواستند در فرآیند مذاکرات 
و همه این روزهای پس از روی کار آمدن دولت 
حس��ن روحانی، حذفش کنند. اوباما صریحا در 
روزهای بعد از توافق هس��ته‌ای گفته بود: »باید 
تحولی، حتی تدریجی، در داخل ایران روی دهد 
تا به این نتیجه برسند که شعار مرگ بر آمریکا 
باعث می‌ش��ود ایران در چشم بخش بزرگی از 

جهان منزوی شود«.
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نگاه

هر چند که من نرسیدم اما به 
راهپیمایی 22 بهمن 94 هم 
خواهیم رس��ید! قبلش بگذار 
چند نکته بنویسم که اصلش 
برای هفته گذش��ته اس��ت و 

می‌ترسم بیش از این مشمول مرور زمان شود. 
نکته اول: دوش��نبه هفته گذشته در برنامه 
خوب »سمت خدا« موضوع بحث، اهمیت وقت 
بود. کارشناس که از شاگردان علامه طباطبایی 
ب��ود، خاطره‌ای از ایش��ان تعریف ک��رد؛ علامه 
دستنویس یک کتاب را که شاید نزدیک 1000 
صفحه می‌شد، برای تایپ به ما دادند لیکن وقتی 
به کلمات و جملات ن��گاه کردیم، دیدیم هیچ 
نقطه‌ای در کار نیس��ت! مثلا همین »نقطه« را 
بدون نقطه‌های »نون« و »قاف« نوش��ته بودند! 
علت را از ایش��ان جویا شدیم که فرمودند: »من 
حساب کردم دیدم اگر بخواهم نقطه کلمات را 
هم بگذارم، برای ه��ر صفحه باید حدود 2 یا 3 
دقیقه وقت بیشتر صرف کنم لذا ترجیح دادم این 
زحمت را شما بکشید!« آری! دگر بار باید دقت 
کرد که »علامه« به چه کسی گفته می‌شود! رسم 
است در حوزه و چه رسم خوبی است که عناوین 
و صفات��ی از این دس��ت را همین‌طور بی‌خود و 
بی‌جهت به افراد نمی‌دهند. اگر به هرکس��ی بنا 
به میل شخصی بخواهیم علامه بگوییم، تخطی 
از رسم و رسوم دقیق حوزه‌های علمیه کرده‌ایم. 
علامه یعنی عالمی ک��ه در اغلب علوم حوزوی 
صاحبنظر و در علوم مختلف و بعضا بی‌نس��بت 
با هم، حقیقتا عالم باشد. سال‌ها صاحب کرسی 
تدریس در این علوم بوده و آثار و تالیفات متعدد 

و مطرح داشته باشد.
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 ملت ایران 
سمت خدا ایستاده

     حسین قدیانی     
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یادداشت امروز
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مهدی�ار  محمدرض�ا  دکت�ر 
‌اس�ماعیلی: »... ای��ران یک��ی 
از نخستین مش��تریان خرید هواپیمای غول‌پیکر 
کنک��ورد بود. کش��وری که با ذخای��ر نفتی‌اش به 

کشوری ثروتمند تبدیل شده بود.
... ما تصمیم داش��تیم ش��اه را ط��ی یک پرواز 

همراهی کنیم.
یک روز شاه نزد ما آمد و به سمت هواپیما راهی 
ش��د و در هواپیما کنار من نشست و من فقط 40 
دقیقه فرصت داشتم تا این معامله را جوش بدهم!

هواپیما حرک��ت کرد و ما هنوز چند صد فوت 
بیش��تر از زمین فاصله نگرفته بودیم که شاه از جا 

پرید و گفت می‌خواهد به کابین خلبان برود!
من خوش��حال بودم چون کابین کنکورد واقعاً 

خیلی چشم‌نواز و اغواکننده بود.
اما من بدون امکان صحبت، از شاه جا ماندم.

هواپیما به زمین نشست و من حدود 200 متر 
از مس��یر پله‌ها را که تا محل پاویون مقامات باقی 

مانده بود به دنبال او رفتم.
تند می‌رفت!!

گفتم جناب شما قصد خرید کنکورد را دارید؟!
سریع گفت بله ما آن را می‌خریم!

وای... هیجان زده بودم...
گفت��م ما اجازه پرواز در آس��مان ای��ران را هم 

می‌خواهیم!
گفت: بله! البته! «

مایکل هزل‌تاین
مایکل هزل‌تاین به عنوان رایزن و بازاریاب اصلی 
هواپیمای کنکورد در دهه 1970 میلادی سردسته 
ترغیب دولت‌های دنیا برای خرید این هواپیما بود.

او در س��ال 1973 و زمانی که دولت انگلستان 
بش��دت به دنبال محدود کردن بودجه خود بود با 
فرافکنی و جوس��ازی ف��راوان پیرامون هزینه‌های 
غیرمقرون به صرفه دولت در صنایع هوایی، توانست 
مجلس عوام انگلستان را با خود همراه کرده و آنها 
را علیه کابینه آن زمان بش��وراند. هماورد اصلی او 
یعنی آیری نیو در منازعات منتهی به سال 1975 
پیرامون تغییر رهبر »حزب محافظه‌کار بریتانیا«، او 

را یک »جاه‌طلب خودشیفته« خوانده بود.
مای��کل هزل‌تاین به روایت خ��ودش امتیازات 
ارزنده‌ای از محمدرضا پهلوی گرفته و توانسته بود 
ب��ه راحتی ۲ فروند هواپیمای کنکورد را در س��ال 
۱۹۷۰ ب��ه هواپیمایی ملی ایران )هما( بفروش��د. 
کنکورد همان هواپیمای غول‌پیکری اس��ت که در 
حال پرواز در آسمان هم نیم‌خیز بود و انگار همواره 

داشت بلند می‌شد!
هواپیمای ماف��وق صوت کنکورد، ب��ا کاربری 
مسافری یا ترابری، در کنار توپولف۱۴۴، یکی از 2 
هواپیمای مافوق صوت حمل‌ونقل هوایی بود که در 
پروازهای تجاری برای حمل مسافر مورد استفاده 

قرار می‌گرفت. این هواپیما محصول مش��ترک 2 
کشور فرانسه و بریتانیا بود. بعد از حادثه سقوطی 
که ۲۵ ژوئیه سال ۲۰۰۰ در پاریس رخ داد و تمام 
سرنش��ینان این هواپیما کشته شدند، متخصصان 
پذیرفتند نقص در طراحی موتور این هواپیما قابل 
برطرف شدن نیس��ت و در نتیجه بیست و ششم 
نوامبر ۲۰۰۳ این هواپیما پس از آخرین پروازش، 

راهی موزه صنایع هوایی شد.
توپولف تی او 144، تنها رقیب کنکورد بود. این 
هواپیما نیز که توسط شرکت توپولف روسیه ساخته 
شده بود، پس از 2 سقوط بسیار غم‌انگیز که منجر 
به مرگ تمام سرنش��ینان آن شد از لیست اموال 
شرکت‌های هواپیمایی صاحب آن خارج شد. البته 
شرکت‌های بوئینگ، مکدانل داگلاس و لاکهید هم 
برای س��اخت چنین محصولاتی  تلاش کردند اما 
ن��اکام ماندند. اما بار دیگر و در س��ال 2013، این 
ش��رکت ایرباس بود که با ف��روش محصول نوپا و 
غول‌پیک��ر خود یعن��ی ای380 به قطر تصمیم به 
این ماجراجویی گرفت. ای380 همان هواپیمایی 
ک��ه بعد از قطر اکنون ما خری��دار 12 فروند از آن 

شده‌ایم. 
نخس��تین فرود و پرواز هواپیم��ای کنکورد در 
ف��رودگاه مهرآباد مربوط به س��ال 1350 اس��ت.  
چندی بعد در خرداد ۱۳۵۱، ورود اولین هواپیمای 
کنکورد در تهران به ثبت رس��ید. از حدود س��ال 
1349 ب��ود که ب��ه دنبال خرید هواپیم��ا، رویای 
تبدیل شدن به هاب حمل‌ونقل هوایی منطقه  در 
ذهن ایرانیان ش��کل گرفت. ش��اه برای این رویا تا 
پایان حکومتش حدود 8 سال فرصت داشت و البته 
برای تحقق این رویا ثروت نفتی بسیار انبوهی هم 
در اختیار داشت اما تا واپسین روزهای حکومتش 
فرودگاهی که به عنوان زیرساخت اصلی برای این 
هاب هوایی در فاصله 30 کیلومتری تهران در نظر 
گرفته ش��ده بود همچنان یک بره��وت بایر ماند. 
این فرودگاه بعدها در انقلاب اس�المی ساخته شد 
و به‌رغم کارشکنی‌های فراوان سازمان هواپیمایی 
بین‌الملل��ی و امتن��اع متعدد ش��رکت‌های هوایی 
اروپایی برای نش��اندن هواپیما در آن، تحت عنوان 

فرودگاه بین‌المللی امام خمینی‌)ره( به بهره‌برداری 
رسید.

این‌ب��ار اما دولت نیز ب��ه یکباره تصمیم گرفته 
اس��ت تا س��ال 2023 ایران را به هاب حمل‌ونقل 
هوایی منطقه تبدیل کند. برای عملیاتی شدن این 
تصمیم نیز همان 8 سال را برای خود هدفگذاری 

کرده است اما تفاوت‌های بسیاری در میان است. 
»قب��ل از اینکه وارد بحث فنی خود ش��وم لازم 
می‌دانم به صراحت تاکید کنم که حفظ س�المت 
و امنی��ت جانی ملت ما ب��رای هر طیف و جناحی 
از ضروری‌تری��ن برنامه‌ها باید باش��د و هس��ت. از 
این منظر، توس��عه ناوگان هوایی ای��ران که بر اثر 
تحریم‌های ظالمانه و غیرانس��انی علیه ما، بس��یار 
فرس��وده و پرخطر ش��ده اس��ت بش��دت ضرورت 
داش��ته و اغماض در آن به هیچ عنوان بخش��ودنی 
نیست. هر دولتی موظف است ایمن‌ترین، آرام‌ترین 
و مرتب‌ترین ناوگان هوایی را برای ملت مس��لمان 
ای��ران فراهم کند و حفظ و صیان��ت از جان ملت 
ای��ران را در راس امور خود قرار دهد اما باید بدانیم 
رس��یدن به این ه��دف ارزنده قطعاً م��ورد علاقه 
دشمنان ما نخواهد بود و همچنان که آنها تاکنون 
با سیاس��ت‌های خود در مقابل این مسیر سد قرار 
داده‌اند، ما نیز باید بدانیم برای رسیدن به آن متقابلًا 
باید سیاست‌ورزی  کرده و هوشیار عمل کنیم. در 
غیراین صورت یقیناً در ب��ازی جدید آنها خواهیم 
افت��اد و ع�الوه بر اینکه به تامین جان و س�المت 
مسافران نخواهیم رسید، با از کف دادن ثروت این 
سرزمین، مسیر آینده را نیز مشکل‌تر خواهیم کرد.« 

این پاراگراف را 2بار بخوانید!
در مجموع با توجه به اینکه دولت عقب‌ماندگی 
صنعت هوایی کشور را درک کرده و مترصد اولین 
فرصت برای جبران این ضعف در کشور بوده است، 
به نظر می‌ر‌س��د عقد این قرارداد بسیار عظیم که 
حجم آن از کل دلارهای بلوکه شده ایران نیز فراتر 
خواهد رفت بسیار ش��تابزده و حاوی نکات مبهم 
بسیار است. من در این یادداشت 3 سناریو ممکن را 
فرض کرده و نقدها و اشکالات آن را از حیث اقتصاد 
سیاسی بررسی خواهم کرد. در نهایت این یادداشت 

با ارائه نسخه‌ای منطقی پایان خواهد یافت.
1- سناریوی اول درباره نیمه پنهان این قرارداد 
می‌تواند احتمال توافق در س��ایه با کشور فرانسه 
و اتحادیه کش��ورهای سازنده ایرباس برای متقاعد 
کردن آنها به امضای برجام باشد. چنانکه دیده شد، 
در طول مذاکرات اخیر بیشترین مخالفت‌ها برای 
انعقاد برجام از سوی فرانس��ه رخ داد و این کشور 
در مقاطع مهمی مانع ایج��اد توافق آرا میان 5+1 
شد. روشن بود مطالبات فرانسه برای رضایت دادن 
به س��رگرفتن برجام بسیار بالا بود. این را می‌توان 
در اولین سفر جدی اعضای 1+5 به ایران مشاهده 
کرد. فرانسه اولین کشوری بود که بلافاصله پس از 
اع�الم امکان توافق، بازرگانان خود را به ایران آورد. 
در تایید این مطلب رئیس دفتر رئیس‌جمهوری نیز 
سیاس��ت ایران را اینچنین ش��رح داد که ما کاری 
کردیم فرانسه باور کند تحریم ایران به ضررش تمام 
خواهد شد. بنابراین باید قراردادهایی نظیر آنچه در 
»خرید پاریس« رئیس‌جمهور روحانی امضا ش��د، 
منعقد می‌ش��د تا رفع تحریم‌ها برای این کش��ور 
جذاب باش��د. این مساله اما با سخن صریح دولت 
مبنی بر نحوه عملکرد اقتصادی ایران با کش��ورها 
در پسابرجام س��ازگار نیست. گفته شده بود ایران 
پس از رفع تحریم‌ها با کسانی معاهدات اقتصادی 
خود را توس��عه می‌دهد که در طول تحریم‌ها ما را 
تنها نگذاشتند. انتظار می‌رفت در این باره، ‌بدعهدی 
فراوانی که ش��رکت‌های توتال، پ��ژو و رنو در قبال 
ایران داش��تند ملاک اخذ تصمیم��ات جدید واقع 
می‌ش��د. شاید در پاسخ گفته شود دنیای سیاست 
گاهی چنین هزینه‌هایی را هم می‌طلبد اما سوال 
این است: انعقاد برجام به قیمت چنین هزینه‌های 
گزافی که تنها بخشی از آن در فرانسه پدیدار شد، 
آیا به کلی مقرون به صرفه برای ملت ایران خواهد 

بود؟
2- سناریوی دوم برای توجیه این قرارداد سنگین 
می‌تواند پین‌گذاری برجام باش��د. اگر ایران بتواند 
ساختار قرارداد ایرباس را طوری طراحی کند که بر 
اثر بازگشت تحریم‌ها فرانسه بیشتر از ایران متضرر 
شود، این قرارداد می‌تواند به جهت منفعت ثانویه 

آن قابل اعتنا شود. کلید اصلی این استراتژی زمانی 
در دست ایران خواهد افتاد که فرانسه در کوتاه‌مدت 
سرمایه‌های قابل توجهی را به ایران منتقل کند یا 
به‌خاطر گره خوردن منافعش با امنیت ایران، در این 
باره مجبور به حمایت از ثبات برجام و استمرار لغو 
تحریم‌ها باشد. این سناریو که محتمل‌ترین نوع آن 
است از قضا نقدها و اشکالات جدی‌تری هم دارد؛ 
اول اینکه ما در گذشته نیز با گره‌زدن منافع شرکت 
عظیم توتال به منافع خود سعی در کشاندن فرانسه 
به این بازی داش��ته‌ایم اما به دلیل اینکه ابزارهای 
حقوقی لازم در فض��ای بین‌الملل معمولا کارکرد 
لازم را برای ما نداش��ته‌اند و مناقشات با ابزار‌های 

سیاسی مدیریت شده‌اند، ما بازنده میدان بودیم. 
مبلغ قرارداد ایرباس 10/5میلیارد دلار است و 
دوره تحویل این هواپیماها از ماه آینده به مدت ۸ 
س��ال خواهد بود. این زمان تحویل نشان می‌دهد 
برخلاف تصور اخیر مبنی بر پین‌گذاری برجام به 
نفع ما، این ایران اس��ت که با ابزار ایرباس محدود 
ش��ده تا به برجام پایبند بماند. همانطور که اعلام 
ش��ده اس��ت دوره تحویل این هواپیماه��ا برابر با 
دوره تعلیق تحریم اس��ت. بنابراین م��ا تا آخرین 
روز تعهدات‌ در برجام ب��ه دلیل قرارداد هواپیماها 
مجبوریم نقش پس��ر خوب را ایفا کنیم تا دریافت 
هواپیماها به تعویق درنیاید! داستان زمانی برعکس 
می‌ش��د که ما هواپیما‌ها را حداکثر طی 3 س��ال 
تحویل می‌گرفتیم و فرانسه به جهت نگرانی برای 
دریاف��ت پول آنها به صیانت‌کنن��ده برجام تبدیل 
می‌شد. اکنون زمان تحویل هواپیماها با طول مدت 
تعهدات ما برابر است. پس این قرارداد می‌تواند یک 
گروکشی اقتصادی برجام علیه ناوگان هوایی ایران 

و به نفع اروپا باشد. 
در این معامله قرار اس��ت 15 درصد از کل رقم 
ق��رارداد را ایران تامین کند، 20 درصد را ش��رکت 
ایرباس از منابع خود پوش��ش دهد و مابقی توسط 
صندوق توس��عه حمایت از ص��ادرات اروپا تامین 
ش��ود. اگر چه براساس این مدل مالی،  ۸۵ درصد 
مبلغ این هواپیماها توسط فروشنده تامین می‌شود 
و ای��ن هواپیماها به صورت اج��اره در اختیار ایران 
قرار می‌گیرد اما توجه کنید که فرانسه منافع کل 
اتحادیه اروپایی را به منافع شرکت ایرباس گره زده 
اس��ت و برای وصول 85 درصد باقیمانده، شرکای 

بین‌المللی بسیاری را درگیر کرده است.
برای روشن شدن نکته بسیار مهم سناریو دوم، 
توجه کنید که هواپیما یک سرمایه متحرک است و 
اصلاً نباید تصور شود به اعتبار اینکه اجاره به شرط 
تملیک ش��ده و در اختیار ایران قرار گرفته است، 
پس امنیت اقتصاد ایران تامین خواهد ش��د. نباید 
تصور کنیم که طی این قرارداد اموال آنها در اختیار 

ما قرار می‌گیرد و آنها باید نگران باشند!
ادامه در صفحه 5

تحلیلی بر خرید شتابزده 118 فروند ایرباس توسط دولت

آیا هواپیمایی ایران قرار است مثل کنکورد با ژست نیم‌خیز پرواز کند؟!
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