
 

گروه اقتصادی: براساس قانون برنامه پنجم توسعه باید در 
سال سوم این برنامه )سال 1392( قیمت بلیت هواپیما 
آزادس��ازی ش��ود اما در حالی که تنها یک فصل از سال 
حماسه سیاس��ی و اقتصادی باقی مانده و سیاست دولت 
نیز به آزادس��ازی قیمت متمایل اس��ت، اما هنوز خبری 
از اجرای قانون نیست. کارشناسان اقتصادی چرایی این 
کار را عدم آماده بودن زیرساخت های حمل ونقل هوایی 
کش��ور می دانند، صنعتی که 100 فروند هواپیمای آن از 
ناوگان 243 فروندی زمینگیر است و چند ایرلاین فعال 
آن هم روزگار خوبی را پشت سر نمی گذارند. بدهی های 
میلیاردی بابت خرید نسیه سوخت، موانع عدیده تامین 
قطعات، برخی سوءمدیریت ها و... شرایطی را به وجود آورده 
تا برچسب زیانده بر پیشانی شمار زیادی از شرکت های 
هواپیمایی ایرانی زده شود. در وانفسای زیان ها و بدهی های 
میلیاردی که هرازگاهی یک قربانی )تغییر مدیران عامل( 
می گیرد، دولت تدبیر و امید اعلام کرده چنانچه آزادسازی 
قیمت ها عملیاتی ش��ود حمایت های دولتی از ایرلاین ها 
قطع خواهد شد. این مساله هراسی به جان شرکت های 
هواپیمایی انداخته که از پافش��اری های چندماهه برای 
آزادسازی قیمت ها عقب نشینی کرده و این  روزها به نظاره 
نشسته اند تا پایان شاهنامه مذاکرات ایران با 1+5 را ببینند. 
براساس یکی از بندهای توافقات ژنو، گواهي عرضه و نصب 
قطعات یدکي براي ایمني پرواز هواپیماهاي غیرنظامي 
ایران و خدمات مرتبط، همچنین بازرسي هاي مرتبط با 
ایمنی و تعمیرات در ایران و خدمات مرتبط صادر می شود. 
این مساله امیدواری ها برای نوسازی و تجهیز ناوگان هوایی 
کش��ور را بشدت افزایش داده تا آنجا که رویترز به نقل از 
یک منب��ع آگاه ایرانی خبر داد ایران قصد خرید 250 تا 
400 فروند ان��واع هواپیمای بوئینگ یا ایرباس را پس از 
لغو تحریم ه��ا دارد. در این باره با حمیدرضا غوابش دبیر 
انجمن شرکت های هواپیمایی گفت وگویی انجام دادیم 

که از نظر می گذرد.
 قائم مقام وزیر راه و شهرس�ازی اعلام ک�رده دولت در 
راستای آسان سازی پرداخت تسهیلات صندوق توسعه 
ملی به شرکت های هواپیمایی در حال مذاکره برای تغییر 
تضامین است. آیا با این اقدام، طلسم پرداخت تسهیلات 

خرید هواپیما به ایرلاین ها شکسته می شود؟
این یک مس��اله مهم  است اما تنها مشکل، استفاده 
از منابع صندوق توس��عه ملی نیست. آیین نامه صندوق 
به گونه ای نوشته شده و بخشی از صنایع هدفگذاری شده 
که دارای درآمدهای ارزی اس��ت. در این آیین نامه نحوه 
بازپرداخت، زمان بازپرداخت و تضامین برای آن دس��ته 
از صنایع، تدوین و به تصویب مجلس هم رسیده بنابراین 
آیین نامه به گونه ای نیست که همه صنایع با توجه به مدل 

کسب و کار و نیازهای خود از این صندوق استفاده کنند. 
مشکل آیین نامه در این صندوق بسیار جدی است و اگر 
بخواهیم سیاس��ت استفاده از صندوق را اندکی توسعه و 
بهبود بخشیم، این آیین نامه باید مورد بازنگری قرار گیرد 
چراکه بیشتر ش��رکت های هواپیمایی درآمدهای ریالی 
دارند ولی هزینه های آنها ارزی است؛ بنابراین بازپرداخت 
ارزی بدهی کار بسیار مشکلی است. ایرلاین ها برای خرید 
هواپیما سرمایه گذاری بسیار زیادی می کنند و بازگشت 
آن طولان��ی بوده و در کوتاه مدت انجام نمی ش��ود. این 
موضوع باید در دادن تس��هیلات م��ورد توجه قرار گیرد. 
از سوی دیگر نرخ سود شرکت های هواپیمایی نسبت به 
بقیه صنایع بسیار پایین است. متوسط دنیا حدود 4 تا 5 
درصد است و در ایران هم در بهترین حالت، اینگونه است. 
عموم ایرلاین ها به دلیل مش��کلاتی که در حوزه تعیین 
نرخ، هزینه های بانکی، انتقال وجه، نرخ تسهیلات و نرخ 
سوخت دارند، باعث ش��ده تا درآمدها نتواند هزینه ها را 
پوشش دهد. بنابراین باید حاشیه سود پایین ایرلاین ها 
در ارائه چنین تس��هیلاتی مورد توجه قرار گیرد. به طور 
کلی مجموعه ای از عوامل بای��د مورد توجه قرار گیرد و 
در آیین نامه صندوق توسعه ملی درج شود تا شرکت های 

هواپیمایی بتوانند از این تسهیلات استفاده کنند.
 درج عوامل مدنظر شما برعهده کیست؟

با توجه به اینکه آیین نامه به تصویب مجلس رسیده، 
دولت باید اصلاحاتی را در آن ایجاد کند و به صورت یک 

لایحه دوباره تقدیم مجلس شود. 
 این چرخه خیلی زمانبر نیست؟

بله، قطعا اینگونه است. بیش از 2 سال است که بحث 
استفاده از صندوق را پیگیری می کنیم اما به دلیل موانع 

نتوانس��تیم تاکنون از منابع آن اس��تفاده کنیم. دو سال 
پیش مشکلات را به دولت انتقال داده  و گفتیم مشکلات 
آیین نامه ای وجود دارد. سیاستگذاری صندوق توسعه ملی 
بر این اساس بوده که صنایع دارای درآمد ارزی بتوانند از 
این منابع استفاده کنند. ایرلاین های داخلی درآمدهای 
ارزی قابل توجهی ندارند و می توان گفت که عموم درآمد 
آنها ریالی است. حتی ایرلاین هایی که پرواز خارجی دارند 
)عم��ده پروازهای خارجی به حج و عتبات عالیات انجام 
می شود( همه درآمدهایشان ریالی است. حتی پروازهایی 
که به س��مت ترکیه و کش��ورهای منطقه اس��ت. چون 
بلیت ها در ایران فروخته می شود. در حالی که 50 تا 60 
درصد هزینه های ایرلاین ها، ارزی است. حتی اگر بخواهند 

هواپیما بخرند به منابع ارزی نیاز دارند.
 سود تسهیلات چه میزان است؟

الان حضور ذهن ندارم اما یکی از مشکلات تسهیلات 
صندوق توسعه ملی، سود آن بود.

 متوسط قیمت یک هواپیما چقدر است؟
قیمت هواپیما ب��ه نوع آن بس��تگی دارد. مثلا یک 
هواپیمای ایرباس 320 که کاربری بیشتری در ایران دارد 

به طور متوسط بین 50 تا 60 میلیون دلار قیمت دارد.
 در توافق ژنو قرار شده تا بخشی از تحریم های صنعت 
هوایی کشور برداشته و قطعات مورد نیاز حمل ونقل هوایی 
تامین شود. این موضوع چه تاثیری در صنعت هوانوردی 

ایران دارد؟
ب��ا تامین قطع��ات هواپیما بخش قاب��ل توجهی از 
هواپیماهای زمینگیر کشور وارد ناوگان هوایی می شود. 
البته گام اول ب��رای برقراری پرواز ایران- آمریکا، امضای 
تفاهمنامه دوجانبه اس��ت. باید ببینیم از چه زمانی این 

امکان��ات فراهم می ش��ود. ضمن آنکه به اطلاع رس��انی 
بیش��تری از طرف دولت در این زمینه نیاز داریم. در هر 
حال امکان ورود قطعات هواپیما به کشور باعث راه اندازی 
خیلی از هواپیماهایی می شود که امروز به دلیل نداشتن 
قطعه زمینگیر شده اند. در مجموع این موضوع می تواند به 
ارتقای سطح ایمنی پرواز کشور کمک کرده و به طور قطع 
تسهیلات تعمیر و نگهداری و ورود قطعه هواپیما به ایران 

به افزایش سطح ایمنی پروازها کمک فراوانی می کند.
 به هواپیماهای زمینگیر اشاره کردید؛ الان متوسط سن 

ناوگان هوایی کشور چند سال است؟
متوس��ط عمر ناوگان هوایی کش��ور حدود 22 سال 
است. درنتیجه این هواپیماها از بهره وری کافی برخوردار 
نیستند. این هواپیماها به ناچار چرخه تعمیر و نگهداری 
طولانی تری نس��بت ب��ه هواپیماهایی دارن��د که از عمر 

کمتری برخوردارند. 
 دولت جز ارائه تسهیلات، چگونه می تواند شرکت های 

هواپیمایی را در نوسازی ناوگان کمک کند؟
از دولت می خواهیم ب��ه ترخیص قطعات از گمرک 
سرعت بخش��یده تا اینها سر وقت به دست شرکت های 
هواپیمایی برسد و آنها بتوانند هواپیماهایی را که به دلیل 
کمبود قطعه زمینگیر شده اند، دوباره به خطوط پروازی 

بازگردانند.
 با تأمین قطعات، هزینه های تعمیر و نگهداری ایرلاین ها 

چه میزان کاهش می یابد؟
این مس��اله به عمر ناوگان بس��تگی دارد. به همین 
دلی��ل نیز هزینه های تعمیر و نگهداری متفاوت اس��ت. 
به ط��ور معمول هواپیماهای با س��ن کمتر از 5 س��ال، 
هزینه های نگهداری خیلی پایین تری دارند. در مجموع 
هزینه ه��ای تعمیر و نگهداری هواپیماها از 5 تا 6 درصد 
هزینه های یک ایرلاین را به خود اختصاص می دهد. اما 
با هواپیماهایی که در ایران وجود دارد، حدود 25 درصد 
هزینه ه��ای ی��ک ایرلاین مربوط به تعمی��ر و نگهداری 

هواپیماست. 
 آزادسازی بلیت هواپیما را به سود ایرلاین ها می دانید؟

فکر می کنم دولت باید زودتر اقدام می کرد و براساس 
قانون برنامه پنجم توس��عه، آزادس��ازی قیمت ها انجام 
می ش��د. در س��ال های گذشته نیز باید بخش��ی از این 
قانون اجرا می شد که متاسفانه توجهی به آن نشد. امروز 
احساس می کنیم این قانون یکی از قوانین موثر در صنعت 
هواپیمایی اس��ت و مجلس کاملا ب��ا درایت این قانون را 
تهیه و کارشناسی کرده است و می تواند به صنعت کمک 
کند. معتقدم اجرای این قانون الزام اس��ت و به طور قطع 
ملاحظاتی همزمان وج��ود دارد که نباید مانع از اجرای 

قانون شود.

دبیر انجمن شرکت های هواپیمایی کشور در گفت وگو با »وطن امروز«:

دولت قطعات هواپیما ر ا زودتر ترخیص کند

افقی
1- در میان انفجار بمب و خمپاره در کشور همسایه برای 

انتخاب 325 نماینده پارلمان برگزار شد
 2- شبگرد – شهری در ترکیه – سردم نشین زورخانه
 3- بزرگ ترین اقیانوس جهان – بی شک – جمع قید

 4- کلام تعجب بانوان! – با خورد می آید – قوم موسس 
سلسله اشکانی

 5- پیشگوی – میانی – آزاده کربلا
 6- بخشش خداوند – پلی تاریخی در بهبهان – مقام، شغل

 7- همگی – نوعی انگور قرمز – خسته دلی
 8- مرگ، درگذشت- گردش کودکانه – گشاده و فراخ

 9- سنگ سرمه – مرکز آنگولا – پارچه ای نخی
 10- مقابل برگشت- دستاویز قراردادن – دارای ویژگی های ارثی بد

 11- کوچک تر از دروازه – ش��بکه به هم پیوس��ته ای از 
عنصرهای فعال و غیرفعال در یک لایه نیمه هادی یک 

مدار کامل الکترونیکی- عشیره ها
 12- به ش��کل فنر – خلق و سرش��ت- عددی زوج – 

قسمی قماش لطیف و گران بها
 13- آن است که – کلاهبردار – رکنی در موسیقی ایرانی

 14- آغاز – مرغی ماهیخوار- بینی عرب
 15- برنده اسکار نقش مکمل مرد 2010 برای بازی در 

فیلم ایستگاه آخر.

عمودی
1- دندان قیمتی فیل- اندیش��یدن – فلز 

قرمز هادی
 2- اس��یر و ب��رده ک��ردن – بزرگ تری��ن 
پستاندار خش��کی – کندن و گود کردن – 
بیش از نیمی از وزن بدن را تشکیل می دهد
 3- زیستگاه – جمع اضافه – آتش زنه جیبی!

 4- صاحب و خواجه – یله- حاشا کردن
 5- کتف و شانه – دکمه خروج – تار و کدر

 6- عنوان اشرافی در انگلستان – اضطراب 
– قابل لمس – درک

 7- پارچه فروشی- آسمانی – ضربه ای در 
فوتبال

 8- سرکرده – سالن برپایی مراسم اسکار – 
نام سابق مشکین شهر

 9- موی پیشانی – ژانر سینمایی تگزاسی- 
بادهای سخت

 10- برادر پدر – پسر بودن – صفت چای- 
یاور اهریمن

 11- دره��م آمیخت��ه – هم��راه عی��دی 
می گیرند! – نت منفی

 12- شاهی – روستا- منطقه ای در تهران
 13- ب��ازده دوغ جوش��یده – ری��گ ماهی، 
جانوری شبیه سوسمار – مخترع ماشین بخار

 14- حمله کردن – سوره آغازین- عددی 
دو رقمی- نوبت نمایش

 15- رش��د و نم��و- برنده اس��کار بهترین 
کارگردان��ی 2010 اث��ر کاتری��ن بیگ لو با 
هنرمن��دی جرمی رنر- دریایی در ش��مال 

دریای سیاه.
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5اقتصاد

شاخص بورس رشد کرد
ش��اخص بورس س��رانجام پ��س از چند روز 
کاه��ش، دیروز در جاده صعود قرار گرفت و 3۷4 
واحد رش��د کرد. در جریان معام��لات دیروز بازار 
س��رمایه، ش��اخص بورس پس از چن��د روز افت 
پی درپی س��رانجام 3۷4 واحد رش��د کرد و روی 
ع��دد ۷8 هزار و 44۷ واحد قرار گرفت. همچنین 
حجم معاملات بازار سرمایه افزایش داشت و ۷۷9 
میلیون س��هم و حق تقدم به ارزش 3۷5 میلیارد 

تومان در 58 هزار نوبت معاملاتی دادوستد شد.

توقف تولید بنزین در پتروشیمی ها
تولید بنزین پتروشیمی از سال آینده به طور کامل 
متوقف و برای تامین کس��ری بنزین پتروشیمی در 
س��ال آینده حجم واردات بنزین با افزایش��ی حدود 
3 برابری ب��ه 10 تا 11 میلیون لیتر در روز افزایش 
می یابد. مصطفی کشکولی، مدیرعامل شرکت ملی 
پخ��ش فرآورده های نفتی ای��ران با بیان این مطلب 
افزود: از ابتدای س��ال ج��اری واردات بنزین از 1/5 
میلیون لیتر سال 1391 به حدود 3/3 میلیون لیتر در 
روز افزایش یافته است. همچنین عباس شعری مقدم، 
مدیرعامل ش��رکت ملی صنایع پتروش��یمی درباره 
وضعیت تولید بنزین در پتروشیمی ها، گفت: تولید 
بنزی��ن در مجتمع های پتروش��یمی پ��س از اعلام 
بی نیازی شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های 
نفتی متوقف خواهد ش��د. عبدالحسین بیات، عضو 
هیات مدیره ش��رکت ملی صنایع پتروش��یمی هم 
اخیرا با اش��اره به تولید روزانه 8 میلیون لیتر بنزین 
در پتروشیمی ها، آلوده بودن بنزین پتروشیمی را رد 
کرده و گفته که بنزین تولیدی پتروشیمی ها به طور 

مستقیم قابل مصرف در خودروها نیست.

افزایش ۴۰ درصدی 
عوارض آزادراه تهران- پردیس

در حالی بر اس��اس توافقات ق��رار بود عوارض 
آزادراه تهران- پردیس سال آینده افزایش یابد که 
شرکت آزادراه تهران - پردیس به صورت یکجانبه 
مبل��غ عوارض را حدود 40 درص��د افزایش داده و 
حاضر به پاسخگویی در این باره نیز نیست. در ابتدا 
عوارض عبور از این آزادراه 1500 تومان تعیین شد 
اما امس��ال مبلغ عوارض به 1800 تومان افزایش 
یاف��ت. این در حالی اس��ت ک��ه در روزهای اخیر 
شرکت آزادراه تهران - پردیس به صورت یکجانبه 
مبلغ ع��وارض را ۷00 تومان افزایش داده اس��ت. 
مدیرعامل شرکت عمران پردیس به تسنیم گفت: 
پس از افزایش ۷00 تومانی عوارض پیگیر کاهش 
دوباره آن به مبلغ قبلی )1800 تومان( بودیم اما با 

این حال همچنان 2500 تومان  دریافت می شود.

بازارچهخبر

تغییر قیمت )تومان( ارز

دلار آمریکا

یورو

پوند

یکصد ین ژاپن

ریال قطر

یوان چین

لیر ترکیه

درهم امارات

تغییر قیمت )تومان( سکه

طرح قدیم

طرح جدید

نیم سکه

ربع سکه

سکه گرمي

یک گرم طلای 18عیار

هر اونس طلا

تغییر  قیمت )دلار(نفت

وست تگزاس

برنت دریاي شمال

اوپک

تغییر)درصد(مقدارتالار شیشه ای

شاخص بورس

شاخص 30 شرکت برتر

شاخص بازار اول

شاخص بازار دوم

شاخص صنعت

تغییر)درصد(آخرین قیمتبیشترین  افزایش

تغییر)درصد(آخرین قیمتبیشترین کاهش

تغییرشاخص کلتالار بین الملل

بورس نیکی ژاپن

بورس داوجونز

بورس ژوهانسبورگ

بورس لندن

بورس استرالیا

شاخص

2495

آهنگري  تراکتورسازي  ایران 

ح. سرمایه گذاري خوارزمي

ح. سرمایه گذاري بازنشستگي

ح . کاشي  و سرامیک  سینا

ح . توسعه معادن  و فلزات

سرمایه گذاري صنوین- مختلط

گسترش نفت و گاز پارسیان

ح. داده پردازي  ایران 

ح. کاشي  سعدي

نورد آلومینیوم 

 3074

 704

 2494

 13850

2599

 1

 9438

 1971

 2296

5090

90/69

7/98

7/92

7/28

7/13

-99/99

-11/12

-7/98

-6/89

-3/96

3426

4158

2440

685

406

1130

679

969000

978300

505000

301000

202000

99174

1334 )دلار(

103/39

109/12

107/8

78449/9

3739/4

58073/6

151933

65622/5

14897/63

16395/88

47499/43

3659/96

545/3

-

-

2

-13

-

1

8

-

4000

5300

1000

-

1000

531

1

-0/68

-1/35

1/88

0/48

0/12

-0/11

1/69

0/12

176/15

227/85

-0/22

-11/92

45/6

وطن امروز  شماره 1271  پنجشنبه 15  اسفند 1392


