
گ�روه اقتصادی: در س��ال‌های اخیر بویژه پس از تش��کیل 
مجلس انقلابی، راهکارهای گوناگونی برای مدیریت صنعت و 
بازار خودرو در کشورمان مطرح شد. عرضه خودرو در بورس، 
خصوصی‌سازی کامل مدیریت خودروسازهای بزرگ داخلی و 
ورود شرکت‌های خارجی از جمله مواردی بوده که برای درمان 

حال بد دومین صنعت کشور بیان شده است. 
تمام موارد مطرح شده یا مناسب‌ زمان کنونی نیستند و 
بار جدیدی بر دوش دولت اضافه می‌کنند یا صرفا مس��کنی 

کوتاه‌مدت هستند. 
به نظر می‌رسد اقدام اولیه‌ای که برای نجات صنعت خودرو 
و ایضا کاهش قیمت آن باید انجام شود، افزایش تولید و تقویت 
عرضه در بازاری است که به دلیل عقب‌ماندگی چند ساله اسیر 

قیمت‌های موهوم و دلالی شده است.
به گ��زارش »وطن‌امروز«، صنعت خودرو در ایران پس از 
صنایع نفت و گاز بزرگ‌ترین صنعت کشور است و اشتغال قابل 
توجهی را به خود اختصاص داده است، از همین رو همواره در 

ایران از حساسیت خاصی برخوردار بوده است.
طی هر ۲ تحریم بزرگ اقتصاد ایران در س��ال‌های ‎٩۱‏ و 
‎٩۷‏ بر اثر نوسانات شدید قیمت ارز و افزایش هزینه‌های تولید 
به تبع آن، قیمت محصولات خودروسازان به چالشی جدی 
برای این صنعت تبدیل ش��د. ورود ش��ورای رقابت به حوزه 
قیمت‌گذاری خودرو که با هدف رفع ایراد قیمت‌گذاری خودرو 
در سال ۹۱ انجام شد، نتوانست در سال ‎٩۷‏ عملکرد موفقی 
را از خود بروز دهد و مجددا ش��یوه قیمت‌گذاری خودرو به 
مساله‌ای اساسی برای سیاست‌گذاران این عرصه تبدیل شد. 

فقدان برنامه مشخص در صنعت خودرو■■
يك راهبرد بلندمدت در صنعت خودرو كه مورد مفاهمه 
تصميم‌گيران و سياست‌گذاران بخش خودرو در كشور باشد، 
وجود ندارد و هنوز تصميمات اساسى درباره مدل توسعه اين 
صنعت گرفته نشده است. از همين رو است كه طى ۳ دهه 
گذشته دائما اين صنعت شاهد نوسان مداوم در حركت ميان 
توس��عه برند داخلى و مونتاژ خودروهاى بين‌المللى اس��ت و 
سياست‌گذاران نتوانسته‌اند يك مسير مشخص را هدف‌گذارى 

و خودروسازان را به آن هدايت کنند. 
تبیی�ن رویه‌های تاریخی به وج�ود آورنده عقب‌ماندگی ■■

صنعت خودرو
الف( دولت‌ىسازى در پوشش خصوص‌ىسازى و آثار آن

نوع رابطه دولت و ش��ركت‌هاي خودروسازي و حاكميت 
شركتي در اين بنگاه‌ها كيي از اساسي‌ترين وجوه ساختاري 
اين صنعت است. دولت برخلاف آنكه در ظاهر حدود ١٤ درصد 
از سهام ايران‌خودرو و ١٧ درصد از سهام سايپا را در اختيار 
دارد اما با واگذاري سهام خود به شركت‌هاي عمومي وابسته و 
تحت كنترل خود )مانند صندوق‌هاى بازنشستگى( و همچنين 

ايجاد يك نظام س��هامداري چرخه‌اي در 
شركت‌هاي خودروسازي، عملا مديريت 
ايران‌خودرو و سايپا را در اختيار خود نگاه 
داشته است. در نظام سهامداري چرخه‌اي 
مورد اش��اره، ش��ركت‌هاي زيرمجموعه 
ايران‌خودرو و سايپا به صورت مستقيم و 
غيرمستقيم سهام شركت ايران‌خودرو و 
سايپا را خريداري كرده و يك چرخه بسته 
ماليكتي ايجاد کرده‌اند. حجم اين بخش 
از س��هام در ايران‌خودرو ٢٦ و در س��ايپا 
٤٠ درصد است. سهام چرخه‌اي به دليل 
ايجاد يك حلقه بسته، عملا تحت مديريتي 
سهامدار یا سهامداراني قرار مي‌گيرد كه 

داراي بيش��ترين سهم از شركت اصلي هستند. از اين طريق 
اعمال نظر دولت در شركت‌هاى خودروساز و دخالت در آنها 
بي‌واس��طه و به س��رعت امكان‌پذير است. اين مساله موجب 
شده با تغيير كلي و جزئي در دولت‌ها )تغيير رئيس‌جمهور، 
وزير و...( و حتي تغيير در س��اير ق��وا و نهادهايي كه امكان 
چانه‌زني و اعمال قدرت بر دولت دارند، صنعت خودرو دچار 
تحولات فراوان شود. از همين رو به صورت ساختاري امكان 
سرمايه‌گذاري بلندمدت بويژه در حوزه‌هاي با فناوري بالا -كه 
به دليل بازدهي ديرهنگام وطولاني نيازمند پيش‌بين‌ىپذيرى 
بالايي اس��ت- در اين صنعت از بين رفته و بنگاه‌ها را درگير 

روزمرگي‌هاي فراوان کرده است.
ب( سياس�ت‌هاى صنعت�ى متناق�ض و 

ناكارآمد
مس��اله پراهميت ديگ��ر اين صنعت 
ساختار بازار در حوزه‌هاي مختلف فعاليت 
اس��ت. فعالان اقتصادى و ش��ركت‌ها بر 
اساس آنچه در بازار رخ م‌ىدهد، تصميم 
م‌ىگيرند براى حداكثر كردن س��ود خود 
چ��ه فعاليت‌هاىي را پيگي��رى كنند. در 
اين مي��ان دولت با ابزاره��اى زيادى كه 
در اختي��ار دارد، باي��د انگي��زه و تصميم 
ش��ركت‌ها را تحت تأثير قرار داده، س��ود 
بنگاه را همراستا با سود و منافع ملى کند. 
بنابراين سياست‌هاي صنعتي اتخاذ شده از سوي دولت نقش 
محوري در جهت‌دهي به فعاليت‌ها دارد. طي ٣٠ سال گذشته 
سياست‌هاي صنعتي بخش خودرو داراي ايرادات راهبردى در 
طراحي اين ابزارها بوده اس��ت. سياست‌هايي از جمله تعرفه 
واردات خودرو، تعرفه واردات قطعات خودرو، اس��تانداردها، 
دستورالعمل قيمت‌گذاري و حمايت‌هاي مالي طي اين چند 
دهه به كار گرفته شده اما فهم ناقص از اين ابزارها، اشتباه در 

عملياتي‌سازي را به دنبال داشته است. 
پ( وجود بسترهاى فساد در صنعت خودرو

عدم لزوم افش��اي هيچ‌گونه اطلاعاتي از شيوه همكاري 

خودروس��ازان با زيرمجموعه‌هاي خود و همچنين ش��يوه 
فروش خودروها، موجب شده است ۲ حوزه تامين قطعات 
داخلي و خارجي و فروش، طي اين سال‌ها پذيراي فسادهاي 
فراواني باش��د. علاوه بر آن، وجود شركت‌هاى متعدد ذيل 
خودروس��ازان و ع��دم افش��اى داده‌هاى هر ك��دام از اين 
زيرمجموعه‌ه��ا، عملا موج��ب ازكارافتادگي موتور حركت 

شركت‌هاي ايران‌خودرو و سايپا شده است. 
اقدام�ات وزارت صمت ب�رای تعادل ب�ازار خودرو طی ■■

امسال و سال آینده
وزیر صنعت، معدن و تجارت با تش��ریح اقدامات وزارت 
صمت برای تعادل قیمت خودرو، از ورود ۲۶۰ هزار دستگاه 

خودرو طی امسال و سال آینده به بازار خبر داد. 
س��یدرضا فاطمی‌‌امین درب��اره افزایش قیمت خودرو با 
اشاره به اینکه ستاد تنظیم بازار مصوبه‌ای در این باره داشته 
است، اظهار داشت: افزایش قیمت خودرو به آن معنا نبوده 
است؛ از اردیبهشت‌ تاکنون قیمت‌های خودرو تثبیت شده 
بود اما از سوی دیگر هزینه‌ها افزایش یافته بود؛ قیمت مواد 

اولیه و ملزومات تولید هم افزایش پیدا کرده بود. 
وی با بیان اینکه روالی از قبل در کش��ور وجود داش��ت 
که هر ۶ ماه یک بار این آثار تورمی تعدیل ش��ود، تصریح 
کرد: آنچه برای مردم بیشتر اثرگذار و مهم است، قیمت‌های 

بازار است، نه کارخانه.
وزیر صنعت، معدن و تجارت با تاکید بر اینکه ش��کاف 
قابل توجهی بین قیمت‌های بازار و کارخانه و در واقع یک 
رانتی وجود دارد، افزود: کس��ی که خودرو را از خودروساز 
تحوی��ل می‌گیرد، یک دفع��ه از ۵۰ تا ۱۵۰ میلیون تومان 

منفعت حاصل می‌کند. 
فاطمی‌امین یادآور شد: باید به خودروساز کمک کنیم 

که هم کیفیت را ارتقا دهد و هم تولید را افزایش دهد. 
وی ب��ا بی��ان اینکه با برنامه‌ای که تنظیم ش��ده از این 
هفته در روزهای دوش��نبه و سه‌ش��نبه ه��ر هفته فروش 
خودرو خواهیم داش��ت؛ یک روز ایران‌خ��ودرو و یک روز 
س��ایپا پیش‌فروش می‌کنند، افزود: تا پایان امس��ال بیش 
از ۱۳۰ هزار دستگاه تحویل می‌شود، به همین میزان هم 

برای سال آینده پیش‌‌فروش می‌شود. 
وزیر صنعت، معدن و تجارت با تاکید بر اینکه با اصلاح 
قیمت��ی که اتفاق افتاد، در واقع نصف تورمی که در کالاها 
و در بازار وجود دارد، قیمت خودرو اصلاح شد، افزود: این 
باعث می‌ش��ود یک مقدار گردش مالی در خودروسازی‌ها 
اتفاق بیفتد و از زیان آنها کم شود و افزایش تولید داشته 

باشیم. 
فاطمی‌امین خاطرنشان کرد: امیدواریم با این ۲۶۰ هزار 
دستگاه که تا پایان سال عرضه می‌شود، بازار متعادل شود. 

نیلوفر زارع: دارو کالایی اساسی در 
دنیای امروز است که جزو نیازهای 
اولیه هر جامعه‌ای محسوب می‌شود اما مدت‌هاست به دلیل 
تحریم‌ها یا به بهانه آن، تامین این محصول حیاتی در ایران 
سخت شده است. در این سال‌ها گاهی حتی برای پیدا کردن 
سرم‌های نمکی نیز با بازار سیاه مواجه شدیم و سرم 25 هزار 
تومانی را تا 400 هزار تومان خریداری کردیم؛ اتفاقی که 
این‌بار هر روز درباره داروهای بیماری‌های خاص رخ می‌دهد. 
در این مدت اما تخصیص ارز 4200 تومانی برای تامین 
دارو آنچنان که باید و شاید کمک نکرده و نتوانسته نیازهای 
جامعه را مرتفع کند؛ اتفاقی که هزاران مقصر از جمله عدم 
فروش دارو به ایران به واسطه تحریم‌ها داشت اما هیچ‌کس 
حاضر به پاسخگویی درباره تخصیص یک میلیارد دلار ارز 
ترجیحی به برخی ش��رکت‌ها برای خرید دارو و بازار سیاه 

این محصولات نبود. 
البته پیشنهاد این نیست که اساسا این حمایت از دارو 
حذف ش��ود اما می‌شود به مسیر حمایت یعنی به سمت 

بیمه‌ها و پس از پرداخت قیمت هدایت شود. 
حتی در آخرین گزارش مرکز پژوهش‌های مجلس تاکید 
شده است قیمت مواد مؤثر تولید داخل دارو بیش از 2 برابر 
قیمت وارداتی است و با وجود تخصیص ارز دولتی به این 
صنعت، افزایش قیمت مواد اولیه تولید داخل طی سال‌های 
1397 تا 1399 در برخی اقلام حتی به 300 تا 800 درصد 
هم رسیده که فاصله قابل ملاحظه‌ای با میانگین نرخ تورم 

در سایر بخش‌های صنعتی دارد. 
حالا مدت‌هاس��ت برخی افراد سنگ پیگیری تخلفات 
تامین دارو را به سینه می‌زنند، در حالی که این حوزه حیاط 
خلوتی برای جولان همان افراد است. زمانی که دادستانی 

خبر از سوءاستفاده عده‌ای از 
ارزهای ترجیحی تخصیص 
یافته م��ی‌داد، همین افراد 
س��ر در لاک خود فرو برده 
و بی‌توج��ه به ای��ن اتفاقات 
راه خ��ود را می‌رفتن��د ام��ا 
اکنون دادستانی عنوان کرده 
اس��ت فقط یک ش��رکت از 
ش��رکت‌های دریافت‌کننده 

ارز 4200 تومان��ی 174 میلی��ون دلار ارز دریاف��ت کرده 
که منجر به ورود دارو به کش��ور نش��ده است. اعلام کرده 
است این ش��رکت داروها را با همان نرخ ارز دریافت شده 
از شرکت‌های خارجی خریداری و به واسطه شرکتی دیگر 
فاکتورس��ازی و گران‌نمایی می‌کرده تا بتواند ارز بیشتری 
دریافت کند؛ این شرکت 92 میلیون یورو ارز برای واردات 
»هیچ« دریافت کرده است. اگرچه دادستانی نام آن شرکت 

را ذکر نکرده است.
در این مدت بارها صحبت از نشت دارو در بازار آزاد به 
میان آمد؛ داروهایی که در داروخانه‌های کشور پیدا نمی‌شود 
اما در بازار سیاه به وفور با قیمت‌های کلان در دسترس است 
که نش��ان از سیاه‌چاله‌هایی در نظام بهداشت کشور دارد. 
عدم اجرای قوانین ابلاغی در معاونت‌های بهداشت و درمان 
وزارت بهداشت از جمله مشکلات اساسی است. مدت‌هاست 
سامانه‌ای برای ثبت اطلاعات دارویی راه‌اندازی شده اما این 
روند به صورت کامل اجرا نمی‌شود، این در حالی است که 
بسیاری از قوانین بالادستی، معاونت‌ها را مکلف به استفاده 
از این س��امانه کرده‌اند. تبصره 4 ماده 18 قانون مبارزه با 
قاچ��اق کالا و ارز درباره فرآیندهای خرید، فروش، حمل، 

نگهداری، توزیع و... تکالیف 
معاونت درمان را مش��خص 
کرده اس��ت اما متأس��فانه 
تاکنون هیچ اقدامی نش��ده 
اس��ت. مرک��ز پژوهش‌های 
مجلس نیز تاکید کرد برخی 
شرکت‌های تولیدکننده مواد 
اولیه با یا بدون اخذ مجوز از 
س��ازمان غذا و دارو اقدام به 
واردات مواد اولیه کرده و با بهره‌مندی از امتیاز ممنوعیت 
واردات مواد اولیه توس��ط س��ایر ش��رکت‌ها، دچار تخلف 
»تولیدنمایی« و »ریپک« شده و از محل فروش این اقلام 
با قیمت‌های غیرقابل قبول به سودهای کلان دست یافته‌اند 
که اصلاح این رویه نیاز به شفاف‌س��ازی زنجیره تأمین و 

برخورد قاطع نهادهای ذی‌ربط دارد. 
اما چه کسی قرار است به این تخلفات رسیدگی کند؟! 
دادس��تان وقت تهران بخوبی در دوره‌ قبل به پرونده فساد 
داروی��ی ورود کرد، از طرفی ح��الا با تغییر دولت و تغییر 
مدیران در س��ازمان غذا و دارو می‌توان به شفافیت بیشتر 

در این حوزه امیدوار بود. 
اما کمبود دارو آن هم این روزها دردی بر دردهای دیگر 
بیماران و خانواده‌های‌شان اضافه کرده است؛ در این راستا 
باید به مسائل اقتصادی کارخانجات توجه کرد و باید قیمتی 
که برای داروهای تولیدی خود در نظر می‌گیرند همراه با 
س��ود باشد. پس در این ش��رایط کارخانه‌های داروسازی، 
داروهایی را تولید می‌کنند که از مصرف بیشتری برخوردار 
باش��ند و ارز خود را برای تهیه داروهای کم‌مصرف صرف 

نمی‌کنند. 

دنیای وارونه تامین دارو در ایران در حالی همچنان راه 
خود را ادامه می‌دهد که از دولت تا مجلس و وزارت بهداشت 
و تمام مسؤولان به بیهوده بودن راهکارهای تامین مالی از 
طریق ارز ترجیحی اذعان دارند اما همچنان برای ادامه این 
راه به بهانه جلوگیری از فشار بیشتر بر جامعه پای می‌کوبند 
که خود این ماجرا شبهه‌برانگیز است. این در حالی است که 
راهکارهای دیگری نیز برای جلوگیری از کمبود دارو و فشار 
بر جامعه هدف وجود دارد که از جمله آن می‌توان ارائه یارانه 
به بیمه‌ها برای تامین بیشتر وجوه بیمه‌ای دارو اشاره کرد. 
یا حتی در آخرین مطالعات مرکز پژوهش‌های مجلس در 
این حوزه ضمن تاکید بر بی‌اثر بودن ارز ترجیحی در قیمت 
و تامین دارو اعلام شده است باید با پدیده »توليدنمایی و 
ریپک« و شرکت‌هایی که به جای واردات حد واسط، مواد 
اوليه س��اخته ش��ده وارد کرده و با دور زدن مسير توليد و 
اعمال ممنوعيت‌های واردات، بازار وارداتی انحصاری به نام 

توليد برای خود فراهم کردند، مبارزه شود. 
همچنی��ن واردات م��واد اولي��ه باید با ه��دف کاهش 
هزینه‌های زنجيره تأمين و کاهش نهایی پرداخت از جيب 
بيماران، صرفا توسط توليدکنندگان محصول نهایی انجام 
شود. ضروری است در گام‌های حمایتی مواد اوليه حياتی 
و استراتژیک با مواد اوليه غيراستراتژیک و حمایت مشروط 
یا محدود از مولكول‌های غيراستراتژیكی که علاوه بر قيمت 
بالاتر، شاخص ارزبری را نيز افزایش داده‌اند یا توليد آنها در 
بلندمدت از نظر اقتصادی از توجيه لازم برخوردار نيست، 
متمایز شوند. استفاده از ابزارهای حمایتی در راستای تشویق 
و توسعه صادرات و اخذ گواهی‌های منطقه‌ای کيفيت - که 
منجر به تسهيل ورود به بازارهای متناظر می‌شود - نیز از 

دیگر راه‌های مبارزه با فسادهای سیستماتیک است. 

مدیرعامل ش��رکت انتق��ال گاز ایران با 
تاکید بر اینکه حبس گاز در زمس��تان 
نخواهیم داشت، گفت: زیرس��اخت‌های انتقال گاز ایران این 
ظرفیت را دارد که س��وآپ گاز را به ش��کلی مناس��ب انجام 
دهیم. مهدی جمش��یدی‌دانا با اش��اره به اینکه اکنون حدود 
۸۰۰ میلیون مترمکعب گاز ش��یرین در روز در شبکه انتقال 
گاز جابه‌جا می‌شود، ادامه داد: سال جاری حداکثر انتقال گاز 
در آبان‌ حدود ۸۴۴ میلیون مترمکعب در روز بود. البته توان 
انتقال گاز در شبکه بیشتر است و تا ۹۰۰ میلیون مترمکعب 
گاز در روز قابلیت انتقال دارد. جمشیدی‌دانا با اشاره به اینکه 
کل تعمیرات اساسی شبکه انتقال گاز کشور در ۶ ماه نخست 
امسال انجام شده است، افزود: با حداکثر آمادگی این ظرفیت 
وجود دارد که گاز را از منابع تولیدی تحویل بگیریم و به دست 
مصرف‌کنندگان برسانیم. به گفته مدیرعامل شرکت انتقال گاز 
ایران، اکنون ۲۰۰ توربوکمپرس��ور در ۳۷ هزار کیلومتر خط 
لوله در سرویس هستند. وی ادامه داد: تمام تلاش این است با 
استفاده از واحدهای یدک در پیک مصرف، عملیات انتقال گاز 
را طوری انجام دهیم تا گازی در مبادی تولید نماند و گاز حبس 
نشود. جمشیدی‌دانا با تاکید بر اینکه در دی و بهمن‌ با کاهش 

دما، مصرف و تولید گاز افزایش 
می‌یابد، گفت: آذر در مقایسه 
با س��ال‌های قبل گرم‌تر بوده 
اس��ت اما پیش‌بینی می‌کنیم 
در زمستان سرمای هوا بیشتر 
باشد که حتی با کاهش دما نیز 
مشکلی در تامین گاز بویژه در 
بخش خانگی ایجاد نخواهد شد. 
مدیرعامل ش��رکت انتقال 

گاز ایران با اشاره به قرارداد سوآپ گاز بین ایران، ترکمنستان 
و جمهوری آذربایجان ادامه داد: زیرساخت انتقال گاز کشور 
بس��یار بالاتر از حجم قرارداد س��وآپ اس��ت و نه در مرز با 
ترکمنس��تان نه در مرز با جمهوری آذربایجان مشکلی برای 
تحویل گاز نداریم. پیش از این محمدصادق جوکار، سرپرست 
مؤسسه مطالعات بین‌المللی انرژی - وابسته به وزارت نفت- در 

گفت‌وگو ب��ا »وطن‌امروز« در 
رابطه با قرارداد س��وآپ گازی 
گفت��ه بود: یک ت��ا 2 میلیون 
مترمکعب از مجم��وع 5 الی 
6 میلیون مترمکعب گازی که 
قرار است در روز منتقل شود، 
س��هم ایران اس��ت. این اقدام 
در حقیقت گام نخس��ت برای 
احیای رابطه با ترکمنس��تان 
اس��ت که در س��طح بالاتری قرار بگیرد. ما با ترکمنس��تان 
الگوی تعاملاتی داریم که س��طح تعاملات را صرفا در سوآپ 
یا خرید و فروش گاز محدود نمی‌‌کند، بلکه تعاملات راهبردی 
گسترده‌تری نیز در این الگو جا دارد. همچنین جواد اوجی، 
وزیر نفت درباره تاثیر انعقاد این قرارداد در پایداری ش��بکه 
گاز ایران گفته بود: »این قرارداد به تأمین سوخت زمستانی 

اس��تان‌های خراسان رضوی، ش��مالی و جنوبی، گلستان و 
سمنان کمک می‌کند«.

امس��ال مص��رف گاز در بخش خانگی، تج��اری و صنایع 
غیرعمده نسبت به زمان مشابه پارسال )هفته سوم آبان( روزانه 
حدود ۱۰۰ میلیون مترمکعب افزایش را نشان می‌دهد. افزایش 
مصرف گاز آن هم در آغاز فصل س��رما در حالی اتفاق افتاده 
که س��ال گذشته در اوج مصرف)بهمن‌ماه( مصرف گاز بخش 
خانگی به ۵۶۵ میلیون مترمکعب در روز رسیده بود. این موضوع 
که زنگ خطر افزایش مصرف در بخش خانگی و به دنبال آن 
قطعی گاز نیروگاه‌ها و صنایع عمده را به صدا درآورده، باعث شد 
وزیر نفت با اعلام اینکه ۵۰ درصد از گاز بخش خانگی، توسط 
۲۵ درصد از مشترکان پرمصرف و بدمصرف سوخت می‌شود، 
از اعمال جریمه برای این مشترکان خبر دهد، زیرا ادامه روند 
کنونی مصرف گاز در کشور باعث می‌شود در سال‌های ۱۴۰۰ 
تا ۱۴۰۳، میزان تولید و مصرف گاز در کشور برابر شده و ناچار 
به واردات شویم. شاخص شدت مصرف انرژی در ایران ۲ برابر 
متوسط جهان است و بر اساس بررسی‌های انجام‌شده تنها در 
بخش خانگی و اداری، معادل ۲ فاز پارس جنوبی )۱۱۲میلیون 

مترمکعب( اتلاف گاز اتفاق می‌افتد.

 لغو ممنوعیت تجارت
 بزرگ‌ترین بندر هند با ایران

ش��رکت آدانی هند اعلام ک��رد ممنوعیت واردات و 
صادرات از بندر موندرا با ۳ کش��ور ایران، پاکس��تان و 
افغانس��تان را لغو کرد. این ش��رکت اعلام کرد واردات 
و صادرات با مبدأ یا مقصد ۳ کش��ور ایران، پاکس��تان 
و افغانس��تان از بندر موندرا را لغو کرده اس��ت. شرکت 
آدانی هند در ماه اکتبر بود که مبادلات تجاری از بندر 
موندرا را با این ۳ کشور ممنوع کرده بود. گفته می‌شود 
آدان��ی پ��س از گفت‌وگو با مقامات ترمین��ال موندرا و 
شرکت‌های کشتیرانی در کنار انجمن کارگزاران گمرکی 
و واردکنندگان این بندر و تعهد گرفتن از آنها برای پایبند 
بودن به مس��ائل ایمنی و امنیتی، این ممنوعیت را لغو 
کرده است. این شرکت صادرات و واردات محموله‌های 
کانتین��ری را ممنوع ک��رده بود. در حالی ش��اهد لغو 
ممنوعی��ت مبادلات تجاری در این بندر هس��تیم که 
کمتر از یک ماه پیش در بندر گوجارات از ۲ کانتینر 3 
تن هروئین کشف شده بود. بندر موندرا بزرگ‌ترین بندر 
تجاری هند به شمار می‌رود و در سال 2021-2020 با 
س��هم 32 درصدی از جابه‌جایی مبادلات کانتینری در 
هند بزرگ‌ترین بندر کانتینری این کشور بوده است. بنا 
ب��ه آمارهای دولتی، بین ماه‌های آوریل تا جولای و در 
واقع در 3 ماهه دوم سال جاری از این بندر 153 میلیون 
دلار با ایران مبادلات تجاری انجام شده است. از جمله 
کالاهای داد و ستد‌شده از طریق این بندر با ایران می‌توان 
به میوه‌های خش��ک، مواد شیمیایی غیرمعدنی، فلزات 

کمیاب، سوخت‌های معدنی و مواد قیری اشاره کرد. 

 اخبار امیدوارکننده
 از صادرات  به روسیه

سفیر جمهوری اسلامی ایران در فدراسیون روسیه 
اعلام کرد: با برنامه‌ریزی‌های انجام گرفته توسط مدیریت 
کشور، روند تجارت بین تهران و مسکو روند صعودی به 
خود گرفته و سال جاری میلادی هم رکورد جدیدی در 
صادرات ایران در حال شکل‌گیری است. کاظم جلالی 
با بیان اینکه روند تجارت بین ایران و روس��یه ش��تاب 
بسیار خوبی گرفته است، تصریح کرد: در حالی که سال 
۲۰۱۹ فقط ۳۹۴ میلیون دلار صادرات محصولات ایرانی 
به روسیه داشتیم، این رقم با افزایش حدود ۱۰۵ درصد 
در س��ال ۲۰۲۰ به ۸۰۵ میلیون دلار رسید و بر اساس 
آمار گمرک روسیه فقط در ۹ ماه سال جاری میلادی به 
۷۱۱ میلیون دلار رسیده است. وی افزود: ارزیابی ما این 
است که با احتساب 3 ماه چهارم سال جاری میلادی، 
رقم صادرات ایران به حدود یک میلیارد دلار برسد که 
رکورد جدیدی خواهد بود. جلالی همچنین با بیان اینکه 
برخی کالاهای کش��ور ما هم به خاطر ناهماهنگی‌های 
گمرکی بین ایران و روس��یه از برخی کشورهای دیگر 
اوراسیا وارد این کشور می‌شود، گفت: این مقدار کالاها 
هم رقم بالایی است که وارد آمار گمرک روسیه نمی‌شود 
و به دنبال رفع موانع موجود هستیم تا به طور مستقیم 
وارد این کش��ور شود. سفیر جمهوری اسلامی ایران در 
گفت‌وگو با ایرنا ادامه داد: با مدیریتی که اعمال ش��ده 
است، صادرات روسیه به ایران هم روند افزایشی دارد و 
با حجم ۲ میلیارد دلاری صادرات مس��کو به تهران در 
س��ال جاری، حجم تجارت 2 کشور در مجموع امسال 
به 3/5 میلیاد دلار خواهد رسید که رکورد جدیدی در 
تجارت ۲ کشور خواهد بود. جلالی تصریح کرد: به طور 
طبیعی ظرفیت همکاری‌های اقتصادی بین ۲ کش��ور 
بسیار بیشتر از این اعداد است و با برنامه‌ریزی صحیح و 
رفع موانع موجود صادراتی، باید در گام نخست در پی 
افزایش چشمگیر مبادلات تجاری بوده و در وهله دوم نیز 
توازن تراز تجاری میان ۲ کشور متعادل‌تر شود. کالاهای 
صادراتی ایران شامل محصولات غذایی نظیر غلات، میوه، 
پسته، خرما، انجیر، کشمش، میگو و همچنین ظروف، 

مواد شیمیایی خانگی و فرش می‌شود. 

 رشد سرمایه‌گذاری غیر‌مستقیم
 با افزایش نهادهای مالی‌

رئیس سازمان بورس گفت: برای تشویق سهامداران 
خرد حقیقی به س��رمایه‌گذاری غیرمستقیم، ضرورت 
دارد نهادهای مالی بزرگ و مجهزی داش��ته باش��یم 
به‌گون��ه‌ای ک��ه آنها بتوانن��د محص��ولات و خدمات 
متنوعی را در اختیار سرمایه‌گذاران قرار دهند. مجید 
عشقی درباره سرمایه‌گذاری سهامداران به شیوه‌های 
غیرمس��تقیم، اظهار کرد: برای تش��ویق س��هامداران 
خرد حقیق��ی به س��رمایه‌گذاری غیرمس��تقیم لازم 
اس��ت نهادهای مالی بزرگی داش��ته باشیم به‌گونه‌ای 
ک��ه آنها بتوانند محصولات و خدم��ات متنوعی را به 
سرمایه‌گذاران ارائه دهند؛ اکنون تسریع‌بخشی در صدور 
مجوزهای سبدگردانی و تامین سرمایه با همین قصد 
در حال انجام اس��ت. وی در گفت‌وگو با فارس، درباره 
عرضه‌های اولیه جدید در بازار سهام نیز بیان کرد: یکی 
از مباحث��ی که اکنون درب��اره عرضه‌های اولیه مطرح 
می‌شود آن اس��ت که این عرضه‌ها را به صندوق‌های 
س��رمایه‌گذاری تخصیص دهیم تا س��هامداران برای 
کاهش ریس��ک خود از طریق آنان اقدام کنند که این 

مساله نیز خود معایب و مزایایی دارد. 
رئی��س س��ازمان ب��ورس اضاف��ه ک��رد: از معایب 
س��رمایه‌گذاری مس��تقیم در عرضه اولی��ه می‌توان به 
تخصیص سهام شرکت‌های کوچک به تعداد بسیار قابل 
توجهی از س��هامداران اشاره داشت که این امر به مرور 
زمان سبب کاهش بازدهی و نقدشوندگی سهام شرکت 
می‌شود اما از سوی دیگر مزیت این امر آن است که از 
آنجا که مدیران این صندوق‌ها اش��خاص متخصص در 
حوزه بازار س��رمایه هستند به طور قطع سهام‌هایی را 
خریداری می‌کنند که ریس��کش برای سهامدار کمتر 
باشد به‌گونه‌ای که بیشترین بازدهی را با خرید آن سهم 
به دست آورند. عشقی افزود‌: عده‌ای بحث رانت را میان 
شرکت‌های صندوق سرمایه‌گذاری در صورت تخصیص 
س��هام عرضه‌های اولیه به آنان مطرح می‌کنند که این 
امر صحت ندارد زیرا دارندگان این واحدها علاوه بر آنکه 
تعداد قابل توجهی را تشکیل می‌دهند، مدیران‌شان نیز 
از بدنه بازار س��هام هستند پس به منظور جلب اعتماد 

سهامدار سعی دارند تا از تخلفات به دور باشند. 

اخبار

اقتصادی
رشد آرام بورس در هفته‌ای که گذشت

شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در معاملات هفته‌ گذشته روند بهتری داشت و با قرار گرفتن در ارتفاع ی‌ک میلیون و ۳۴۹ هزار واحد به کار خود 
پایان داد. شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در پایان معاملات هفته‌ای که گذشت )چهارشنبه ۱۷ آذر( با ۹ هزار واحد افزایش نسبت به هفته قبل به 

ی‌ک میلیون و ۳۴۹ هزار واحد رسید؛ بر این اساس رشد شاخص کل در هفته جاری کمتر از یک درصد بود. 

شنبه 20 آذر 1۴۰۰
وطن‌امروز     شماره 3372

طي ٣٠ سال گذشته سياست‌هاي 
صنعتي بخش خودرو داراي ايرادات 
راهبردى در طراحي اين ابزارها بوده 
است. سياست‌هايي از جمله تعرفه 
واردات خودرو، تعرفه واردات قطعات 
خودرو، استانداردها، دستورالعمل 
قيمت‌گ�ذاري و حمايت‌هاي مالي 
طي اين ۳ دهه به كار گرفته ش�ده 
اما فهم ناقص از اين ابزارها، اشتباه 
در عملياتي‌سازي را به دنبال داشته 

است

»وطن امروز« گزارش می‌دهد؛ افزایش تولید تنها راه احیای صنعت خودرو و مبارزه با سوداگری است

و   عملیات احیای صنعت خودر
وزیر صمت به منظور تعادل قیمت خودرو، از ورود ۲۶۰ هزار دستگاه خودرو طی امسال و سال آینده به بازار خبر داد

و »جفت پوچ« ارز ترجیحی برای واردات دار

مدیرعامل شرکت انتقال گاز با تأکید بر آمادگی زیرساخت‌های ایران برای سوآپ گاز مطرح کرد

پایدارسازی شبکه گازی کشور برای زمستان

یادداشت

انرژی


