
مقام معظم رهبری لزوم ارتقای کیفیت کالاهای تولید داخل را 
مورد تأکید قرار دادند و افزودند: »حمایت های عملی و تبلیغاتی از 
تولید داخلی باید منجر به ارتقای کیفیت محصولات و همچنین 
ارتقای فناوری شود اما متأسفانه در برخی صنایع بویژه در صنعت 
خودرو به موضوع کیفیت توجه نمی شود و مردم نیز بحق به آنها 
اعتراض دارند«. رهبر انقلاب خاطرنش��ان کردند: »اگر با وجود 
فضای حمایتی از تولید داخل، به جای ارتقای کیفیت، قیمت ها 
افزایش یابد، مس��اله بدی است، زیرا نتیجه همه حمایت های 
دولتی، بانکی و جلوگیری از رقابت های خارجی، عملا منجر به بالا 
رفتن قیمت شده است«. این بخش از بیانات مقام معظم رهبری 
نسبت به دیگر اظهارات شان در افکار عمومی با استقبال بیشتری 
مواجه شد. اینطور که پیداست نقل بی کیفیت بودن خودروهای 
داخلی و آثار و تبعات آن بین تمام آحاد جامعه مطرح است. نباید 
فراموش کنیم چند هفته قبل اتفاق هولناکی در جنوب کشور 
رخ داد که تمام کش��ور را در شوک و ناراحتی فرو برد؛ برخورد 
زنجیره ای 59 خودرو در محور بهبهان که موجب شد 5 نفر از 
هموطنان مان را از دس��ت بدهیم. فارغ از جزئیات این حادثه و 
قضاوت درباره اینکه چه اشخاص یا نهادهایی مسؤول این اتفاق 
هس��تند، در گیرودار این تصادف یک پدیده عجیب رخ داد؛ از 
28 خودروی سواری، ایربگ 27 خودرو که از قضا همگی داخلی 
بودند، باز نشد و در عین حال ایربگ تنها خودروی خارجی موجود 
در تصادف باز شد. این موضوع ابهامات درباره کیفیت محصولات 

خودروسازان را بیشتر کرد. 
در حال حاضر تقریبا تمام اضلاع مرتبط با صنعت خودروی 
کشور از شرایط موجود ناراضی اند. از یک طرف مردم از قیمت های 
ب��الا و کیفیت پایین خودرو به علاوه فس��اد در عرضه خودرو 
ناراضی اند و از سوی دیگر خودروسازان نسبت به قیمت گذاری 
دستوری معترضند و می گویند اساسا نحوه قیمت گذاری موجود 

باعث بهره وری و توسعه صنعت خودرو نمی شود. قطعه سازان، 
دیگر ضلع این ماجرا هم از ش��رایط کنونی راضی نیستند و از 
بدهی سنگین شرکت های خودروساز گلایه دارند. در این شرایط 
دولتمردان هم صنعت خودرو را کلافی سردرگم می دانند که بهتر 
است هر چه زودتر به بخش خصوصی واگذار شود. شاید در یک 
جمله بتوان گفت همه از شرایط کنونی ناراضی  هستند. با توجه 
به تاکید مقام معظم رهبری بر لزوم ارتقای کیفیت کالاهای تولید 
داخل مانند خودرو، به آسیب شناسی اقتصادی صنعت خودروی 
کشورمان ذیل ۳ محور اصلی چالش های ساختاری، چالش های 

کلان اقتصادی و چالش های مدیریتی می پردازیم.
چالش های مدیریتی ■

یکی از نقاط ضعف صنعت خودروسازی کشور به نوع مالکیت 
و نحوه مدیریت این صنعت بازمی گردد. اگر چه عمده س��هام 
خودروسازهای بزرگ کشور در بورس عرضه می شود اما مدیریت 
این صنعت ماهیتا دولتی است و این امر در اتخاذ تصمیمات، 
اهداف، چشم انداز، راهکارهای اجرایی و انتصاب مدیران مشخص 
می ش��ود. اگر بخواهیم به برخی پیامدهای مدیریت دولتی بر 
صنعت خودروسازی اشاره کنیم، می توانیم قیمت گذاری دستوری 
محصولات، حمایت های غیر اصولی، تحمیل نیروی انس��انی و 

سرمایه گذاری های غیراقتصادی را نام ببریم.
تحمیل سرمایه گذاری های غیراقتصادی ■

وج��ود مدیریت دولتی در صنعت گس��ترده و بزرگی مثل 
خودروسازی، دخالت ها و انتظارات گسترده ای را به این صنعت 

تحمیل کرده است. هزینه های بالایی در نتیجه فشارهای سیاسی 
به صنعت خودروی کشور وارد شده و به کارایی پایین آن دامن 
 زده اس��ت. با نگاهی به س��ازوکار و اشخاص حاضر در مدیریت 
شرکت های خودروسازی، یکی از عوامل مدیریت نابسامان این 
صنعت مشخص می شود. حضور بدون محدودیت سهامداران و 
مدیران شرکت های خودروسازی در نهادهای مختلف حاکمیت 
اع��م از دولت، مجل��س و... امکان قانون گذاری و اجرای قوانین 
مرتبط با این حوزه را به حداقل رسانده است. حضور آزاد مدیران 
و سهامداران شرکت های خودروسازی در حوزه سیاست گذاری و 
اجرای قانون باعث بروز پدیده »تعارض منافع« در مدیریت این 
حوزه شده است. تضاد منافع شخصی برخی مقامات با منافع 
ملی یکی از عواملی است که مدیریت صنعت خودرو در کشور 
را به چالش کشیده است. این مسأله باعث شده برخی مدیران 
کش��ور که در تلاشند خودروسازان را به مسیر درست هدایت 
کنند، انگیزه خود را از دست بدهند. از همین رو است که تقریبا 
هیچ گاه قانونی جدی برای تحول خودروس��ازی کشور و عزمی 
راسخ برای اجرای قوانین این حوزه وجود نداشته است. همین 
مسأله، زمینه را برای درجا زدن صنعت خودروسازی در کشور 

فراهم کرده است.
قیمت گذاری محصولات ■

نظام قیمت گذاری دستوری که معمولا ناکارآمد و غیرمنعطف 
است، انگیزه شرکت ها برای افزایش نوآوری، بهره وری و کیفیت 
محصولات را کاهش می دهد. اگر سیاست گذار به جای سرکوب 

قیمت ها، فضا را به سمت رقابتی کردن بازار می برد، خودروسازان 
به جای چانه زنی بر سر قیمت ها به بهبود کیفیت محصولات خود 

از طریق رقابت می پرداختند.
چالش های ساختاری ■

مشکلات و کاستی های متعددی در ساختار صنعت خودروی 
کشور وجود دارد. مهم ترین چالش های ساختاری این صنعت 
عبارت است از عدم وجود صرفه به مقیاس، بی اعتنایی به تحقیق 

و توسعه و ناکارآمدی زنجیره تأمین. 
عدم صرفه به مقیاس ■

 خودروسازی از جمله صنایعی است که هزینه ثابت تولید 
در آن بسیار بالاست، لذا هر چه تعداد خودروی تولیدی در یک 
کارخانه بالا برود و به ظرفیت اس��می تولید نزدیک تر شود، از 
متوسط هزینه تولید هر خودرو به طور قابل ملاحظه ای کاسته 
می شود. تولید در مقیاس پایین و عدم استفاده از صرفه به مقیاس 
که عمدتا ناش��ی از فقدان قطعه ساز بزرگ برای تأمین باثبات 
قطعات مورد نیاز در تولید خودرو است، از جمله مشکلات صنعت 
خودروسازی کشور است. در چنین شرایطی، وقتی تولید یک 
خودرو به مقیاس انبوه رسیده و برای صادرات به صرفه می شود 
که آن مدل دیگر در بازارهای جهانی از رده خارج شده است. 

بی اعتنایی به تحقیق و توسعه ■
موتور پیشران هر صنعتی واحد تحقیق و توسعه آن است. 
در دنیا خودروسازان بزرگ هزینه های زیادی را صرف این 
واحدها می کنند. طب��ق برآوردها صنعت خودروی جهان 
هر س��ال رقمی نزدی��ک به 100 میلی��ارد دلار را در این 
واحدها سرمایه گذاری می کند. نتایج این سرمایه گذاری ها 
را می توان به وضوح در تولیدات این شرکت ها دید. در حالی 
که برندهای معتبر خودروسازی در جهان بیش از ۴ درصد 
از ارزش فروش خود را به تحقیق و توسعه اختصاص داده 
و به سرعت در پی تنوع و توسعه محصولات خود هستند، 
خودروسازان داخلی به طور متوسط کمتر از نیم درصد از 
فروش را به این امر اختصاص می دهند. این امر باعث شده 
عمده تفاوت بین تولید یک خودروی داخلی طی سال های 
متمادی، به تغییرات ناچیزی در قطعاتی مثل چراغ یا آینه 

خودرو محدود شود. 
چالش های کلان اقتصادی ■

شرایط کلان اقتصادی تأثیر مستقیم و قابل توجهی بر موفقیت 
یا عدم موفقیت یک صنعت در کشور دارد. در ایران، نظام تأمین 
مالی ناکارآمد و سیاس��ت گذاری های نامشخص در نظام ارزی، 
بخش��ی از شرایط اقتصاد کلان کشور است که تأثیر منفی بر 

عملکرد صنعت خودرو داشته است. 
نظام تأمین مالی ■

 فقدان بازار بدهی در اقتصاد کشور موجب شده اصلی ترین 
روش تأمین مالی ش��رکت های بزرگ- از جمله خودروسازها- 
سیستم بانکی باشد؛ زمانی که بنگاه های بزرگ تولیدی کشور 
نتوانند از طریق روش های متداول در بازار بدهی به تأمین مالی 
بپردازند، همواره به دنبال تسهیلات ارزان قیمت از سیستم بانکی 
خواهند بود. این امر گذشته از آنکه به تخصیص بهینه اعتبارات 
لطمه  زده و اغلب موجب افزایش معوقات بانکی می ش��ود، به 

چالشی در ترازنامه این شرکت ها نیز تبدیل شده است.

یکی از مهم ترین تحریم ها که گلوی بودجه و معیشت مردم 
در این سال ها را گرفته بود، تحریم های نفتی بود. به صورت 
مشهود هم می توان تفاوت سطح زندگی مردم را در سال هایی 
که درآمد نفتی زیاد یا کم می شد حس کرد. میزان درآمدهای 
کش��ور از مح��ل صادرات نفت از س��ال 97 که تحریم های 
اقتصادی ایران مجدد اعمال ش��د، درآمدهای نفتی کاهش 

قابل توجهی یافت. 
ه��ر چند دور زدن تحریم ها هم یک��ی از راه های میانبر 
اقتصاد ایران است ولی تصور اینکه این راهی پایدار و مطمئن 
برای رشد و توسعه اقتصاد است، تصوری اشتباه است. تجربه 
موفق ایران هم در بحث خنثی سازی تحریم بنزین نشان دهنده 
همین مطلب است که می توان با اتکا به ظرفیت های داخلی 

به مقابله با تحریم ها رفت. 
اسم رمز خنثی سازی تحریم ها علیه اقتصاد ایران را می توان 
توسعه ظرفیت پالایشگاهی و پتروپالایشگاهی دانست. به دلیل 

افزایش سرانه مصرف مواد شیمیایی در دنیا و رقابتی تر شدن 
بازارهای جهانی، اولویت ساخت پتروپالایشگاه ها بیشتر است. 
در واقع به گفته کارشناسان نفتی، دنیای صنایع نفتی در حال 
گذار از صنایع پالایشگاهی به سمت پتروپالایشگاهی است. 
پتروپالایشگاه نسل جدیدی از پالایشگاه ها محسوب می شود 
که بر تجمیع مجتمع های پالایش و پتروشیمی تاکید دارد، 
به عبارت دیگر در مجتمع های پتروپالایشگاهی هدف تنها 
تولید سوخت از بنزین، نفت و گاز نیست، بلکه در کنار تولید 
این محصولات تأمین خوراک مورد نیاز مجتمع های پلیمری 

و شیمیایی نیز از اهداف پتروپالایشگاه هاست. 
همین امر باعث افزایش حاشیه سود پروژه ها و گسترش 
بازارهای مقصد برای پتروپالایش��گاه ها شده است. از طرفی 

پیش بینی می شود در سال های آینده مصرف مواد پایین دستی 
پتروپالایشی بشدت رشد کند. به عنوان مثال اداره اطلاعات 
ان��رژی آمریکا )EIA( در گزارش��ی به بررس��ی آینده بازار 
محصولات پایین دستی پتروپالایشگاهی پرداخته  است که 
نتایج آن نش��ان می دهد تا سال 2050 میلادی تولید مواد 
پایین دست پتروپالایشگاهی بیش از 2 برابر و تقاضای آنها 

بیش از 50 درصد بیشتر خواهد شد. 
 به گفته کارشناسان، با توجه به اهمیت راهبردی طرح های 
پتروپالایشگاهی برای کشور و مسیر جدید تأمین مالی این 
طرح ها، مجموعه دولت و وزارت نفت باید ضمن نظارت بر 
فرآیند احداث این پروژه های پتروپالایشی، برای حل مشکلات 
پیش  روی سرمایه گذاران از جمله در زمینه تأمین مالی، تأمین 

تجهیزات و اخذ مجوزها کاملا نقش تسهیل گری داشته  باشند. 
طبق قانون در صورت پیشرفت نکردن طرح ها در موعد مقرر 
و تأمین مالی نشدن از منابع مردمی در بازار سرمایه مجوز 

تنفس خوراک طرح ها باطل می شود. 
ایران دارای ظرفیت پالایش��ی 2 میلیون و ۳00 هزار 
بشکه نفت در روز است و با وجود همه افزایش ظرفیت ها 
تنها 2درصد سهم ظرفیت پالایشگاهی جهان را در اختیار 
دارد. در ح��ال حاضر 9 پالایش��گاه نفت آبادان، اصفهان، 
بندرعباس، تبریز، تهران، ش��ازند، ش��یراز، کرمانش��اه و 
لاوان در کش��ور فعال هس��تند. ظرفیت پالایشی روزانه 
این پالایش��گاه ها حدود یک میلیون و 800 هزار بش��که 
در روز اس��ت. میانگین سن این پالایشگاه ها بیش از ۳5 
سال گزارش شده است، بنابراین این پالایشگاه ها به دلیل 
طراحی قدیمی و انحراف از حالت بهینه با کاهش حاشیه 

سود و عدم جذابیت مواجه شده اند. 

ماموریت رئیس جمهور به معاون اول
   تدوین نقشه راهبردی صنعتی

و ارتقای تولید داخل
به دنبال بیانات مقام معظم رهبری در دیدار فعالان حوزه 
تولید و صنعت، رئیس جمهور به معاون اول خود ماموریت 
داد نقشه راهبردی صنعتی و ارتقای تولید داخل را تدوین 
کند.  حجت الاسلام والمسلمین سیدابراهیم رئیسی در پی 
بیانات مهم مقام معظم رهبری در دیدار فعالان حوزه تولید 
و صنعت به معاون اول خود مأموریت داد با حرکت جهادی 
و تشکیل کارگروهی متشکل از متخصصان، صاحبنظران و 
متولیان این حوزه در دولت و مجامع علمی و دانش بنیان و 
کارآفرینان نسبت به اجرایی کردن رهنمودهای رهبرمعظم 
انقلاب اقدام کند. بخشی از متن این نامه به زیر شرح است:

با عنایت به بیانات مهم و راهبردی مقام معظم رهبری 
مدظله العالی در دیدار فعالان حوزه تولید و صنعت و لزوم 
اجرایی نمودن رهنمودهای معظم له، بدینوسیله به جنابعالی 
مأموریت داده می شود با حرکت جهادی، کارگروهی متشکل 
از متخصصان و صاحبنظران و متولیان این حوزه در دولت و 
مجامع علمی و دانش بنیان و کارآفرینان تشکیل داده و اولاً: با 
لحاظ فرمایشات اخیر رهبر فرزانه انقلاب اسلامی و سایر اسناد 
بالادستی اعم از سایر فرامین و رهنمودهای ایشان و قوانین 
موجود و سند تحول دولت، نسبت به تدوین نقشه راهبردی 
صنعتی و ارتقای تولید داخل اقدام نمایید. ثانیاً: راهکارهای 
عملیاتی و اجرایی آن با تعیین زمان بندی و دس��تگاه های 
متولی و نهادهای همکار و شرح وظایف هر کدام در حوزه های 
مدیری��ت، نظارت، هدایت و حمایت مش��خص گردد. ثالثاً: 
گزارش اقدامات انجام شده و نتایج حاصله به صورت ماهانه 
ارائه شود تا به استحضار ایشان و اطلاع عموم رسانده شود. 
توفیق جنابعالی و سایرین را در انجام موفق مأموریت محوله 

از درگاه خداوند متعال خواستارم.

رئیس سازمان بورس:
پرداخت سود سهام از طریق سجام 

سال آینده اجباری می شود
رئیس س��ازمان بورس و اوراق بهادار دیروز در حاش��یه 
نشست کمیس��یون بازار پول و سرمایه اظهار کرد: سازمان 
بورس درباره توسعه نهادهای مالی برنامه دارد. در همین راستا 
نهادهای مالی که در بازار سهم دارند و ارائه خدمت می کنند 
از قبیل شرکت های کارگزاری و شرکت های سبدگردانی و 
شرکت های ارائه دهنده خدمات IT را توسعه خواهیم داد. به 
همین خاطر صف هایی را که از قبل برای این درخواست ها 
تشکیل شده بود تا پایان سال تعیین تکلیف خواهیم کرد و این 
صف ها را تقریبا از بین خواهیم برد و درخواست ها را بررسی 
می کنیم تا به آنهایی که صلاحیت لازم را دارند مجوز دهیم 
و بقیه را برای تکمیل نواقص پرونده هدایت می کنیم. مجید 
عشقی افزود: ۶ موافقت اصولی کارگزاری نیز صادر و همچنین 
برای شرکت های سبدگردان حدود ۶ یا 7 مورد مجوز صادر 
شده است. عشقی درباره شرکت های تأمین سرمایه نیز گفت: 
به یک شرکت قبلا مجوز داده شده و پرونده بقیه شرکت ها در 
حال تکمیل است که به محض تکمیل مجوزهای صادر شده 
کارش��ان را آغاز خواهند کرد. رئیس سازمان بورس و اوراق 
بهادار تاکید کرد: تلاش می کنیم تا پایان سال صف های ایجاد 
شده از قبل را به صفر برسانیم، هر چند درخواست های جدید 
را هم می پذیریم و بررسی می کنیم.  وی در پاسخ به این سوال 
که چه زمانی سود شرکت های بورسی به طور کامل از طریق 
سجام پرداخت می شود، گفت: در سال 1۴00 تقریبا 280 
شرکت سود خود را از طریق سجام پرداخت کرده اند یا در 
حال پرداخت هستند که می توان گفت حدود 20 شرکت در 
حال پرداخت سود خود از طریق سجام هستند. در سال آینده 
نیز تمام شرکت ها ملزم هستند از طریق سجام سود پرداخت 
کنند و اگر از این طریق سود سهام را به سهامداران پرداخت 
نکنند، بر اساس آیین نامه انضباطی با آنها برخورد خواهیم 
کرد. در سال آینده کوتاه نخواهیم آمد، زیرا سهامداران نباید 
برای دریافت سود اندک متحمل هزینه و افتتاح حساب های 
مختلف در بانک ها شوند. رئیس سازمان بورس و اوراق بهادار 
افزود: بنابراین پرداخت سود از طریق سجام به سهامداران از 

سال آینده اجباری است. 

 پروژه های نهضت ملی مسکن فقط
به سازندگان حرفه ای واگذار می شود

وزیر راه وشهرسازی به مدیران کل راه وشهرسازی استان ها 
دستور داد پروژه های نهضت ملی مسکن صرفا به سازندگان 
حرفه ای دارای تأییدیه صلاحیت واگذار شود.  رستم قاسمی 
در بخش��نامه ای به مدیران کل راه و شهرس��ازی استان ها، 
دادنام��ه دیوان عدالت اداری درباره ش��یوه نامه نحوه صدور 
پروانه اشتغال به کار موقت شرکت های مهندسان مشاور و 
پیمانکاران تشخیص صلاحیت شده توسط سازمان برنامه و 
بودجه را ابلاغ کرد. بر اساس این بخشنامه از توانمندی های 
شرکت های مهندسان مشاور و پیمانکاران تشخیص صلاحیت 
شده توسط سازمان برنامه و بودجه کشور که دارای صلاحیت 
در رشته ابنیه و ساختمان هستند، در طرح نهضت ملی مسکن 

استفاده می شود. 

 رشد ۷۵ درصدی ترانزیت عبوری
از ایران در ۱۰ ماهه امسال

معاون وزیر امور اقتص��ادی و دارایی گفت: در 10 ماهه 
امس��ال بیش از 10 میلیون و 228 هزار تن کالای خارجی 
از مسیر کشورمان عبور کرد که نسبت به مدت مشابه سال 
قبل 75 درصد رشد داشته است. علیرضا مقدسی در این باره 
اظهار داشت: پیش بینی می شود تا پایان سال میزان ترانزیت 
از کشورمان به 12 میلیون و ۴00 هزار تن برسد. وی با بیان 
اینکه یکی از سیاست های مهم دولت سیزدهم، توسعه تجارت 
با همسایگان و تسهیل تردد محموله های تجاری خارجی از 
مسیر جمهوری اسلامی ایران است، گفت: بر اساس اجرای 
سیاس��ت های اقتصاد مقاومتی و برنامه های پنجم و ششم 
توسعه کشور، هر ساله باید رشد 10درصدی در ترانزیت را 
در کشور شاهد می بودیم که در چند سال اخیر پس از رشدی 
مناسب، روند کاهشی در ترانزیت به ثبت رسید. مقدسی بیان 
 داش��ت: س��ال 9۳ ترانزیت کالاهای خارجی به بیش از 1۳ 
میلیون تن رسیده بود که پس از آن نه فقط رشدی در این 
موضوع اتفاق نیفتاد، بلکه در سال های 98 و 99 این میزان 

به 7.5 میلیون تن رسید. 

اخبار

اقتصادی
شاخص بورس بیش از ۲۵ هزار واحد رشد کرد

شاخص کل بازار بورس دیروز با 25 هزار و 579 واحد افزایش، در جایگاه یک  میلیون و 28۴ هزار واحدی قرار گرفت. 
در معاملات دیروز بیش از 5 میلیارد و ۶۳9 میلیون سهم، حق تقدم و اوراق بهادار به ارزش ۳9 هزار و 5۳1 میلیارد ریال 

دادوستد شد. همچنین شاخص کل )هم وزن( با 2 هزار و ۶19 واحد افزایش به ۳27 هزار و 755 واحد رسید. 

دوشنبه ۱۱ بهمن ۱۴۰۰
وطن امروز     شماره 3۴۱۵

وپالایشگاه، صنعتی اشتغال زا و ضدتحریم پتر

گروه اقتصادی: روز گذشته جمعی از تولید  کنندگان 
و صنعتگران با رهبر حکیم انقلاب دیدار و گفت  و  گو 
کردند. ایش�ان در سخنان شان، ایجاد سند نقشه 
راهب�ردی صنعتی را مهم خواندن�د و وجود آن را 
عامل ثبات سیاست های صنعتی در طول دولت های 
گوناگون عنوان کردند.  رهبر انقلاب در بخش دیگری 
از سخنان خود با اشاره به کیفیت پایین محصولات 
صنعت خودرو، اعتراض مردم را بحق دانسته و تاکید 
کردن�د حمایت های انجام ش�ده از صنعت خودرو 
باید موجب ارتقای کیفیت محصولات و همچنین 
ارتقای فناوری ش�ود؛ امری که متاسفانه رخ نداده 
اس�ت.  ایشان همچنین با اشاره به افزایش قیمت 
برخی محصولات تولید کنندگان لوازم خانگی داخلی 
به رغم حمایت های انجام شده، از آنان گلایه کردند.  
از دیگر نکات مهمی که ایشان در این جلسه بیان 
کردند، لزوم حمایت از صنایع اشتغال آفرین مانند 
پتروپالایش�گاه ها در ذیل صنع�ت نفت و زنجیره 

صنایع پایین دستی صنعت فولاد بود. 

شتاب تولید و اشتغال با سند نقشه راهبردی صنعتی تلاش برای پرهیز از اتلاف منابع محدود دولت و جهت دهی 
حمایت ها و سیاست ها به سوی فعالیت های دارای بیشترین 
تأثیر بر متغیرهای اقتصادی هدف همچون رشد اقتصادی، 
اشتغال زایی، محرومیت زدایی و رفع مخاطرات محیط زیستی 

از اهداف تدوین استراتژی توسعه صنعتی است.
مقام معظم رهبری در بخش دیگری از فرمایشات ش��ان 
در دیدار تولیدکنندگان و فعالان اقتصادی با ایشان، بر لزوم 
ایجاد سند نقشه راهبردی صنعتی و مدیریت، هدایت، نظارت 
و حمایت از تولید و »شتاب گرفتن تولید، اشتغال و پیشرفت 
کش��ور« تاکید کردند. »وطن امروز« در گزارش های پیشین 
ضرورت موضوع تدوین سند نقشه راهبردی صنعتی و استراتژی 
توسعه صنعتی را با عنوان »استراتژی توسعه صنعتی، حلقه 
مفقوده اقتصاد« مورد بررسی قرار داده بود که در ادامه بخشی 

از آن گزارش می آید. 
 یکی از اهدافی که تیم اقتصادی دولت رئیسی از زمان 
روی کار آمدن در دس��تور کار خود قرار داده، تحقق رشد 
اقتصادی در کشور بوده است. یکی از پیش  نیازهای رشد 
اقتصادی، توسعه صنعت کشور است. توسعه صنعت نیز 
باید در قالب برنامه مشخص و لازم الاجرا تدوین شود. در 
واقع ضروری اس��ت دولت برای رشد اقتصادی، استراتژی 
توسعه صنعتی تهیه کند و از تجربیات توسعه کشورهای 

توسعه یافته جهان استفاده کند. 
موضوع تدوین استراتژی توسعه صنعتی و به تبع آن اتخاذ 
سیاست صنعتی از اهمیت زیادی بویژه در کشورهای در حال 
توسعه و اقتصادهای در حال گذار برخوردار است. با نگاهی به 
جایگاه قانونی و روند تدوین استراتژی توسعه صنعتی و معدنی 
در کشور می توان نتیجه گرفت که وزارت صمت طی سالیان 
اخیر به وظایف قانونی خود در زمینه تصویب و عملیاتی کردن 
سند راهبردی توسعه بخش صنعت و معدن و به دنبال آن اتخاذ 

سیاست های گزینشی و کارکردی عمل نکرده یا حداقل ضعیف 
عمل کرده است به طوری که در حال حاضر بزرگ ترین چالش 
فراروی بخش صنعت و معدن، عدم پیروی اش از استراتژی و 

سیاست صنعتی و معدنی مشخص و مدون است. 
 سند راهبردی صنعت یا همان استراتژی توسعه صنعتی به 
مجموعه ای از جهت گیری های بلندمدت دولت اطلاق می شود 

ک��ه در بعد خارج��ی چارچوب و نحوه ارتباط بخش صنعت 
کشور با اقتصاد جهانی را تعریف می کند و در بعد داخلی نیز 
به طور غیرمستقیم بر اختصاص منابع بین صنایع یا گروه های 
صاحب نفوذ جامعه اثر می گذارد. در این راستا هر ترکیبی از 
سیاست های اقتصاد کلان، سیاست های صنعتی و ساختار تولید 
که در نهایت نحوه ارتباط کشور با اقتصاد بین المللی را تعیین 
می کند، می تواند منجر به تحقق الگوی خاصی از تولید شود. 
تلاش برای اولویت بندی صنعتی یا تدوین استراتژی توسعه 
صنعتی در سیاست گذاری و برنامه ریزی توسعه در ایران از 2 
مبنای نظری ریش��ه می گیرد. در درجه اول، اولویت بندی و 
حمایت از بخش های کلیدی و پیشرو اقتصاد یکی از ابزارهای 
ایفای نقش مؤثر دولت در فرآیند توسعه صنعتی است. از این 
منظر اولویت بندی، بهبود جایگاه کشور در تقسیم کار جهانی 
)ترکیب ص��ادرات، تنوع تولیدات و ارزش اف��زوده( را دنبال 
می کن��د اما منطق دوم اولویت بن��دی در ایران، تلاش برای 
پرهیز از اتلاف منابع محدود دولت و جهت دهی حمایت ها و 
سیاست ها به فعالیت های دارای بیشترین تأثیر بر متغیرهای 
هدف دولت )اش��تغال زایی، محرومیت زدایی، رفع مخاطرات 

محیط زیستی و...( است. 
دلایل تدوین استراتژی توسعه صنعتی ■

شکست بازار: شکست بازار یکی از دلایل بارز دخالت دولت 
در اقتصاد است و از آنجا که در اقتصادهای در حال گذار، 
عملکرد بازار ضعیف است و ضعف کارکرد بازارها نیز باعث 
شده است که در موارد شکست بازار، قیمت ها از انعکاس 
هزینه فرصت واقعی منابع ناتوان بمانند، لذا در این مرحله 
برای استفاده بهینه از ورودی ها و منابع موجود در صنعت 

و چگونگی افزایش مواهب در آینده و دستیابی به یک رشد 
پایدار، تدوین استراتژی توسعه صنعتی الزامی می شود. 

ایج�اد هماهنگی در س�اختار و ترکیب صنع�ت: از نظر 
وابستگی صنایع به یکدیگر، اغلب توسعه یک بخش صنعت 
در گرو توسعه یا رشد همزمان صنایع دیگر است و نظام 
تصمیم گیری غیرمتمرکز بازار، اغلب در انعکاس این پویایی 
مورد نیاز در میان سرمایه گذاری ها، ناتوان است و یک برنامه 
صنعتی کلان در مقایسه با دیدگاه فردی کارآفرینان، نگرش 
کلی بهتری را در زمینه ایجاد پیوس��تگی داخل صنعت 
و در ترکی��ب کل اقتص��اد ایجاد و ارائ��ه می کند. در واقع 
سیاست صنعتی طوری از سوی دولت طراحی می شود که 
همراستایی بین بخش های مختلف اقتصاد را تضمین کند 
و البته این همراستایی با توجه به اهداف سیاسی نخبگان 

قانونگذار تعیین می شود.
 تشویق به تغییر در جهت رشد نوآوری: با توجه به پویایی 
بخ��ش صنعت، نیاز به یک اس��تراتژی صنعتی به عنوان 
ابزاری برای تش��ویق در جهت تغییرات الزامی است، زیرا 
اغلب صرف وجود یک انتخاب بهتر، به علت 2 عامل ضعف 
اطلاعاتی و عقلانیت محدود شده، انگیزه کافی برای تغییر 

را فراهم نمی کند. 
 امکان فراگیری تجارب دیگران: امکان استفاده از مزیت 
غیرقابل اجتناب فراگیری تجارب دیگران، یکی از دلایل 
محکم تدوین اس��تراتژی اس��ت. در این راستا در اهمیت 
استفاده از اطلاعات و دانش سایر کشورها، مساله توسعه 
دیرهنگام مطرح می ش��ود: »کشورهای در حال توسعه از 
این مزیت برخوردار هستند که به عنوان نفر دوم از تجارب 
کش��ورهای پیشگام بهره مند شوند و با استفاده از فرآیند 
یادگی��ری و گردآوری اطلاعات، س��اختارهای مورد نیاز 

صنعتی شدن را شناسایی کنند.

»وطن امروز« گزارش می دهد؛ آسیب شناسی ناکامی صنعت خودرو

خ  ناکو چر


