
گروه اقتصادی: ممنوعیت واردات خودرو از سال 97 به دلیل 
محدودیت های ارزی و بهبود کس��ری تراز تجاری با مصوبه 
س��ران قوا اجرا شد که تا اردیبهشت سال جاری این مصوبه 
پابرجا بود. هر چه به موعد پایان این مصوبه نزدیک  ش��دیم 
زمزمه های آزادس��ازی واردات قوت گرفت تا بتواند به عنوان 

مسکنی برای بازار خودرو عمل کند. 
به گزارش »وطن امروز«، در چند هفته  اخیر مساله واردات 
محدود خودروهای خارجی برای اصلاح شرایط بازار و صنعت 
خودرو مطرح شده و مدافعان واردات می گویند که با این اتفاق 
می توان تا حدودی شرایط بازار خودرو را التیام بخشید اما در 
این مس��یر ملاحظاتی وجود دارد که اگر به آنها توجه نشود 

می توانند بحران حوزه خودرو را تشدید کنند. 
خودروسازان بزرگ کشور چند سال است از قیمت گذاری 
دستوری می نالند و معتقدند فروش اکثر مدل های خودرو به 
این منوال نه تنها برای آنها سودی ندارد، بلکه باتلاق زیان شان 
را عمیق تر می کند. مردم نیز به عنوان مصرف کنندگان خودرو 
از افزایش ه��ای گاه و بیگاه قیمت ها در بازار آزاد معترضند و 
بحق بیان می ش��ود که کیفیت  خودروهای داخلی غیر قابل 
مقایسه با خودروهای روز جهانی است. روزی نیست که یک 
نماینده مجلس شورای اسلامی نسبت به صنعت خودروسازی 
کشور نقد نکند و زمزمه هایی از استیضاح وزیر صمت شنیده 
نشود. کارشناسان حوزه خودرو با مقایسه »استراتژی صنعتی« 
نداش��ته صنعت خودروی کشورمان با برنامه توسعه صنعت 
خودروی کش��ورهای دیگ��ر از عقب افتادگی های این حوزه 
می گویند. رئیس جمهور ه��م به عنوان رئیس قوه مجریه از 
شرایط بازار و کیفیت خودروهای داخلی رضایت ندارد و اخیرا 
نیز ۸ فرمان برای نجات صنعت خودرو صادر کرد. حتی مقام 
معظم رهبری نیز در طول ماه های اخیر ۲ مرتبه به وضعیت 

خودروسازان داخلی انتقاد کردند. 
این شرح مختصری از حال و روز صنعت و بازار خودروی 
کشور است؛ شرایط بغرنج و پیچیده ای که اصلاح آن مسلما 
نیازمند برنامه های توس��عه ای گوناگون و استمساک به یک 
استراتژی صنعتی مترقی است؛ اتفاقی که حداقل طی ۳دهه 

اخیر هنوز رخ نداده است. 
روزی بومی سازی تمام قطعات خودرو سر زبان ها می افتد 
و ساخت تجهیزات نظامی را با آن مقایسه می کنیم و روزی 
دیگر مطرح می شود که با مونتاژ خودروهای شرکت های بنام 
می توانیم از شرایط انحصاری کنونی بازار عبور کنیم و اگر آن 
شرکت ها تکنولوژی خود را هم به ایران بیاورند )که هیچ  وقت 

این کار را نکرده اند( دیگر نور علی نور می شود. 
واردات؛ حلال مشکلات؟ ■

حال چند وقتی اس��ت که موضوع واردات خودرو با پایان 
دوره مصوبه شورای سران ۳ قوه مبنی بر ممنوعیت واردات 

دوباره سر زبان ها افتاده است. 
به طور کلی ممنوعیت بلندمدت واردات یک کالا می تواند 
منجر ب��ه انحصار و رفته رفته بی کیفیت ش��دن محصولات 
شرکت های داخلی شود، این یک اصل کلی است که می توان 
به تمام کالاها تعمیم داد. البته ممنوعیت واردات هوشمند و 
کوتاه مدت برای ارتقای صنایع داخلی امری مترقی است که 
می تواند صرفا بخشی از استراتژی صنعتی یک کشور باشد. 
مانند آنچه در صنعت لوازم خانگی کشورمان رخ داد اما ماندن 

در همین مرحله هم تبعات جبران ناپذیری خواهد داشت. 
ملاحظات واردات خودرو

۱- نیاز به بیش از یک میلیون دستگاه خودرو به طور سالانه
 به گواه آمار سال جاری اگر خودروسازان داخلی بتوانند قریب 
به یک میلیون و ۴۰۰ هزار دس��تگاه تولید کنند دیگر بساط 
قرعه کشی و توزیع قطره چکانی خودرو به بازار برچیده می شود. 
به عبارت ساده تر نیاز سالانه کشورمان به خودرو قریب به 1.5 

میلیون دستگاه است. 
دکتر منوچهر منطق��ی، معاون صنایع حمل ونقل وزارت 
صنع��ت، معدن و تجارت در این باره گفته اس��ت: »اگر یک 
میلیون و ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو به بازار ایران عرضه شود 
به قرعه کشی نیازی نخواهد بود. وقتی برای تقاضا عرضه کمی 
وجود دارد، به  طور طبیعی قیمت بالا می رود و قیمت عرضه 

کارخان��ه با بازار، فاصله معناداری پیدا می کند. محاس��باتی 
انجام شد تا نشان دهد چقدر خودرو باید عرضه شود تا نیازی 
به انجام قرعه کش��ی نباشد و بر اساس نتایج آن محاسبات، 
برنامه ریزی های لازم انجام شد. این محاسبات نشان داد اگر 
یک میلیون و ۴۰۰ هزار دستگاه خودرو به بازار ایران عرضه 
شود به قرعه کشی نیازی نخواهد بود، پس تولید یک میلیون 
و 5۰۰ هزار دس��تگاه خودرو برای امسال هدف گذاری شده 

است تا عرضه و تقاضا به هم نزدیک شود«.
شکستن قیمت های کاذب خودرو با آزاد شدن واردات ■

نایب رئیس کمیس��یون صنایع و مع��ادن مجلس با بیان 
اینکه با آزاد شدن واردات خودرو قیمت های کاذب و حبابی 
خودروهای خارجی شکسته خواهد شد، گفت: در حال حاضر 
قیمت خودروی خارجی در کشور ۸ برابر قیمت واقعی است. 
س��یدجواد حس��ینی کیا با بیان اینک��ه کیفیت محوری 
بزرگ ترین دس��تاورد واردات خودرو در کش��ور است، گفت: 
واردات خودرو ضمن ایجاد رقابت سالم در بین خودروسازان 
به یقین می تواند در کیفی سازی خودروهای داخلی نیز موثر 

واقع شود. 
 نایب رئیس کمیس��یون صنایع و معادن مجلس شورای 
اس��لامی گف��ت: گام اول واردات خودرو رفع انحصار در بازار 
خودرو است که این رفع انحصار خود به خود خودروسازان را 

به سمت کیفیت محوری سوق می دهد. 
تمام مشکلات با واردات حل نمی شود ■

مهدی دادفر، دبیر انجمن وارد کنندگان خودرو نیز گفت: 
بدون ش��ک آزاد ش��دن واردات خودرو باعث شکسته شدن 
انحصار و همینطور متعادل شدن بازار از حیث قیمتی خواهد 
شد اما بعید به نظر می رسد روی کیفیت خودروساز اثر بگذارد، 

چون رابطه مستقیم ندارد. 
وی افزود: دوستان می خواهند تمام مشکلات اشتغال زایی، 
تولید، سرمایه  گذاری، انتقال سرمایه خارجی، افزایش کیفیت، 
ارتقای ایمنی خودرو و مواردی از این دست را با واردات برطرف 

کنند که این نشدنی است. 
 دادفر گفت: در قانون آخری نوشته نشده که قوانین قبلی 
متناقض و ایجاد کننده انحصار ملغی اثر است، اتفاقا همیشه 
آقایان در بندهای آخر قوانین می نویسند »و هر آنچه که از 

قبل بوده آن هم پابرجاست«.
۲- قیمت های به مراتب بالاتر خودروهای خارجی

 بررس��ی  قیمت های جهانی حاکی از آن اس��ت که به طور 
میانگین قیمت خودروهای میان  رده سواری شرکت های کره ای 

و اروپایی بدون در نظر گرفتن تعرفه گمرکی قریب به ۲5 هزار 
دلار یا حدود 5۰۰ میلیون تومان )با احتساب قیمت دلار نیما( 
و در بالاترین سقف قیمتی دلار آزاد 75۰ میلیون تومان است. 

۳- بحران ارزی
 میزان کل واردات کشورمان در 11 ماه منتهی به بهمن 1۴۰۰ 
قریب به ۴۶ میلیارد و 577 میلیون بوده است که تلفن همراه 
با کمال ناباوری با س��هم ۴ میلیارد دلاری رتبه اول ارزبری 
را در کش��ورمان داشته است. در این بین بیش از 7۰درصد 
واردات ایران را مواد اولیه صنایع تولیدی تشکیل داده است 
که قابلیت جایگزینی یا حذف از سبد وارداتی کشور را ندارند. 
با توجه به میزان صادرات هم فشار بیش از این نمی توان به 

تقاضای ارز وارداتی کشورمان وارد کرد. 
۴- تحریم های مالی

 در یک دهه گذش��ته کشورمان با سخت ترین تحریم های 
مالی رو به رو بوده و اساسا صیانت از ارز به یکی از اصلی ترین 
وظایف سیاست گذار پولی و مالی کشور یعنی بانک مرکزی بدل 
شده است تا جایی که اقتصاددانان بر این باورند که برای حفظ 
معیشت مردم و مصون ماندن از نوسانات ارزی ممنوعیت واردات 

کالاهای لوکس و ارزبر امری بدیهی است. 
واردات محدود و با تهاتر ■

با کنار هم قرار دادن این ۴ گزاره به این نتیجه می رسیم 
که اساسا واردات به تنهایی حلال مشکلات صنعت خودروی 
کشورمان نخواهد بود. نباید فراموش کنیم که اگر بخواهیم 
تنها نیمی از نیاز کشور را با خودروهای خارجی میان رده تامین 
کنیم نیاز به 17.5 میلیارد دلار است! رقمی فراتر از میزان ارزی 
که برای تامین کالاهای اساسی در سال 1۴۰۰ هزینه شد. 

این تقاضای ارزی می تواند قیمت دلار را در کشورمان به 
طور سرسام آوری افزایش دهد و حتی سیاست گذار را به سمت 

محدودیت های جدیدی سوق دهد. 
افزای��ش قیم��ت ارز مس��لما تاثیر خ��ود را روی قیمت 
خودروهای داخلی نیز می گذارد، در حال حاضر بخش قابل 
توجهی از قطعات خودروهای بومی وابس��تگی به ارز دارند و 
در نتیجه این سیاست می تواند مردم را از تامین خودروهای 
داخل��ی نیز ناتوان کند. این محاس��بات فارغ از ارزبری لوازم 
یدکی است که به طور طبیعی باید از خارج کشور تامین شود. 
با توضیحات ارائه شده به نظر می رسد شرایط کنونی زمان 
مناس��بی برای آزادس��ازی بدون محدودیت واردات خودرو 
نیست. ش��اید در نهایت واردات محدود خودروهای خارجی 
آن هم از کش��ورهایی که بتوانیم با آنها تهاتر کالایی داشته 

باشیم بهترین راهکار و پیشنهاد باشد. 
صنعت خودرو چگونه متحول خواهد شد؟ ■

یک��ی از نقاط ضعف صنعت خودروس��ازی کش��ور، به 
نوع مالکی��ت و نحوه مدیریت این صنعت بازمی گردد. اگر 
چه عمده س��هام خودروس��ازهای بزرگ کش��ور در بورس 
عرضه می ش��ود اما مدیری��ت این صنع��ت ماهیتا دولتی 
اس��ت و این امر در اتخاذ تصمیمات، اهداف، چش��م انداز، 
راهکارهای اجرایی و انتصاب مدیران مش��خص می ش��ود. 
اگر بخواهیم به برخی پیامدهای مدیریت دولتی بر صنعت 
خودروسازی اشاره کنیم، می توانیم قیمت گذاری دستوری 
محصولات، حمایت های غیر اصولی، تحمیل نیروی انسانی 
و س��رمایه گذاری های غیراقتص��ادی را نام ببریم. علاوه بر 
این نظام قیمت گذاری دس��توری که معم��ولا ناکارآمد و 
غیرمنعطف اس��ت، انگیزه شرکت ها برای افزایش نوآوری، 
به��ره وری و کیفیت محص��ولات را کاه��ش می دهد. اگر 
سیاست گذار به جای س��رکوب قیمت ها، فضا را به سمت 
رقابتی کردن بازار می برد، خودروس��ازان به جای چانه زنی 
بر س��ر قیمت ها به بهبود کیفیت محصولات خود از طریق 
رقابت می پرداختند. مورد تاثیرگذار دیگر بحث نبود صرفه 
به مقیاس اس��ت؛ خودروسازی از جمله صنایعی است که 
هزینه ثابت تولید در آن بس��یار بالاست، لذا هر چه تعداد 
خ��ودروی تولیدی در یک کارخان��ه بالا برود و به ظرفیت 
اس��می تولید نزدیک تر شود، از متوس��ط هزینه تولید هر 
خ��ودرو به طور قابل ملاحظه ای کاس��ته می ش��ود. تولید 
در مقی��اس پایین و عدم اس��تفاده از صرفه به مقیاس که 
عمدتا ناش��ی از فقدان قطعه ساز بزرگ برای تأمین باثبات 
قطعات مورد نیاز در تولید خودرو است، از جمله مشکلات 
صنعت خودروسازی کشور است. در چنین شرایطی، وقتی 
تولید یک خودرو به مقیاس انبوه رس��یده و برای صادرات 
به صرفه می ش��ود که آن مدل دیگر در بازارهای جهانی از 

رده خارج شده است. 
نکته قابل توجه اینجاست که زمزمه هایی از محدود بودن 
واردات ب��رای صادرکنن��دگان نیرو محرکه،  قطعات خودرو و 
خودرو ش��نیده می شود. این یعنی تولیدکنندگان خودروی 
کنونی در ی��ک فرآیند قانون گذاری تبدی��ل به بزرگ ترین 
واردکنندگان خودرو در س��ال های آتی می ش��وند. از همین 
امروز باید فرآیندهایی ایجاد ش��ود که مانع از بروز فساد در 
فروش این خودروهای وارداتی که به طور حتم از خودروهای 

وارداتی کنونی ارزان تر است، شود.

در نهمین روز اص��لاح یارانه ها، بازار اقلام 
غذایی در آرامش است، برخی اقلام حتی 
زیر نرخ مصوب ستاد تنظیم بازار عرضه می شود. کالاهایی که 
در ابتدای اجرای طرح در قفسه ها به میزان کافی نبود، اکنون 
فراوان است و دیگر خبری از خرید هیجانی نیست و مردم به 
خریدهای معمولی خود ادامه می دهند. روغن و شکر هم به 
میزان کافی به قفسه فروشگاه ها برگشته و نگرانی از کمبود 
در بازار نیست. بر اساس رصدهای میدانی، در حال حاضر  هر 
کیلو مرغ در فروشگاه های پایتخت از ۴۴ تا ۴5 هزار تومان 
معامله می شود. از سوی دیگر، خبری از خالی بودن غرفه های 
روغن فروش��گاه ها نیست و اکثر فروشگاه های زنجیره ای به 
روغن های مایع و جامد در بس��ته بندی های مختلف تجهیز 
شده اند.  بررسی ها از بازار نشان می  دهد تخم مرغ که در اوایل 
اجرای  طرح اصلاح یارانه ها تا حدودی در بازار کم شده بود، 
اکنون به صورت فراوان وجود دارد اما قیمت ها متفاوت است 
و فروش��ندگان از شانه ای ۶۰ تا ۸۰ هزار تومان می فروشند. 
مغازه داران ریز و درشتی تخم مرغ ها را دلیل اختلاف قیمت 
عنوان می کنند. س��تاد تنظیم بازار قیمت ش��انه ۲ کیلویی 
تخم مرغ را ۸۰ هزار تومان تصویب کرده است اما وزن شانه ها 
خیلی نوس��ان دارد. وزن و اندازه تخم مرغ در یکی، دو سال 
گذشته خیلی فرق کرده و این برای خریداران عجیب است. 

قطعه فروشی همچنان مشکل بازار مرغ ■
 قطعه مرغ جزو قیمت گذاری ها نیست و در بازار با نرخ های 
بالاتر عرضه می شود، مثلا فیله مرغ 1۰5 هزار تومان قیمت 
دارد که ۲ برابر نرخ مصوب مرغ کامل اس��ت. مشکل جدی 

آنجاست که  برخی مغازه ها در مراجعه افراد می گویند مرغ کامل 
ندارند و آنها بالاجبار قطعات مرغ را به قیمت های خیلی گران تر 
می خرند؛  قیمت هایی که گران تر از قیمت مرغ است. پیش تر 
در دوره بحران کرونا، قطعه فروشی مرغ ممنوع شد ولی پس 
از اعتراض فروشندگان،  دوباره به ویترین مغازه ها برگشت و 
وزارت جهاد کشاورزی به طور رسمی قیمت گذاری کرد اما 
اکنون این قیمت ها رعایت نمی ش��ود و سازمان دامپزشکی 

دوباره مخالفت کرده است. 
افزایش قیمت گوشت قرمز در بازار ■

قیمت گوشت قرمز در بازار این روزها رشد داشته است.
از آنجا  که گوش��ت جزو قیمت گذاری دس��توری نیس��ت، 
تولید کنن��دگان و فروش��ندگان ب��ا افزایش قیم��ت نهاده، 

خودش��ان قیمت را گران کرده اند. عباس عسکرزاده، معاون 
توسعه بازرگانی وزارت جهاد کشاورزی در نامه ای قیمت های 
جدید ذرت، جو و کنجاله س��ویا در س��امانه بازارگاه را اعلام 
کرد که بر این اساس قیمت هر کیلوگرم جو و ذرت 11۳۰۰ 
تومان و کنجاله سویا 1۶۳۰۰ تومان است. قیمت های جدید 
نهاده نس��بت به نرخ قبل از اصلاح یارانه رش��د برابری دارد. 
تولید کنندگان می گویند 7۰ درصد هزینه تولید محصولات 
پروتئینی به نهاده دامی وابسته است و هزینه تولید بالا رفته 
اس��ت اما نکته مهم این اس��ت که قیمت های گوشت قرمز 
متفاوت است. در حالی که نرخ گوشت گوسفندی در میادین 
عمده فروشی کیلویی 15۰ هزار تومان است، در فروشگا ه ها ران 

گوسفندی را کیلویی ۲۶۰ هزار تومان می فروشند.

قیمت مرغ و قطعات آن در فروشگاه های تهران )هر کیلوگرم به تومان(

مرغ۴5.500

فیله مرغ۱05.000

سینه مرغ بدون استخوان98.000

سینه مرغ با استخوان55.000

بال مرغ۴5.000

کتف مرغ۴5.000

کمر مرغ55.000

گردن مرغ۱7.000

بوقلمون68.000

دل مرغ۱8.000

جگر مرغ۱۲.000

سنگدان۱8.000

پای مرغ7.000

نرخ جدید گوشت و مشتقات آن در فروشگاه ها )هر کیلوگرم به تومان(

۱50.000
گوشت گوسفند سردست 

در میادین

گوشت ران۲60.000

گوشت چرخ کرده۱70.000

گوشت منجمد۱60.000

جگر گوساله۲۱0.000

پاچه گوساله۲7.000

قلم گوساله8.000

دمبه۱۳0.000

تعرفه های جدید گاز از اوایل خرداد 
ابلاغ می شود

مدیر امور گازرسانی شرکت ملی گاز ایران با بیان اینکه 
پیشنهاد تغییر تعرفه های گاز پرمصرف ها به دولت ارسال شده 
است، گفت: انتظار داریم از اوایل خرداد ابلاغیه جدید درباره 
تغییر تعرفه ها را دریافت کنیم. نورموس��وی گفت: شرکت 
مل��ی گاز از طریق وزارت نفت پیش��نهادات خود را درباره 
تغییر تعرفه های گاز پرمصرف ها به دولت ارسال کرده، زیرا 
تعیین تعرفه ها از اختیارات دولت است. اگر ابلاغیه جدیدی 
به شرکت ملی گاز ارسال ش��ود، برای ما لازم الاجراست و 
آمادگی آن را داریم. وی افزود: انتظار داریم از اوایل خرداد 
بتوانیم ابلاغیه جدید درباره تغییر تعرفه ها را دریافت کنیم 
تا مقدمات کار برای سیستم مکانیزه و اطلاع رسانی فراهم 

شود تا به دوره سرد برسیم. 
مدیر امور گازرس��انی شرکت ملی گاز ایران گفت: البته 
ابلاغیه شامل دوره گرم نیز می شود اما چون مصارف دوره 
گرم بسیار پایین است، از نظر مبلغ گازبها محسوس نیست 
ولی تش��ریح این موضوع نیاز به زمان بندی دارد و باید این 
فرصت را هم برای مردم فراهم کنیم که اقدامات لازم برای 

مدیریت مصرف خود را انجام دهند. 

با توافق پشت  پرده موجر و مستأجر 
برخورد می کنیم

وزیر راه وشهرسازی با اشاره به تعیین سقف افزایش نرخ 
اجاره مسکن در سال 1۴۰1، گفت: با توافق پشت پرده بین 
موجر و مستاجر بشدت برخورد خواهیم کرد. رستم قاسمی 
اظهار کرد:  یکی از موضوعات بسیار مهم افزایش اجاره بهای 
مسکن است. آنچه مشخص شده حداکثر افزایش نرخ اجاره 
مسکن در تهران ۲5 درصد است.  وی در پاسخ به این پرسش 
که ملاک این ۲5 درصد چیست، تصریح کرد: کار کارشناسی 
در ستاد تنظیم بازار صورت گرفته است،  در گذشته هم این 
موضوع را داشتیم. امسال با توجه به افزایش تورم، ستاد تنظیم 
بازار با رقم ۲5 درصد موافقت کرد و قابل افزایش نیست.  وی 
افزود: بنابراین هر بنگاه املاکی که بالاتر از سقف تعیین شده 
عمل کند، تخلف محسوب می شود و جزو مصوبات تنظیم 
بازار است که با آن برخورد می شود. وزیر راه وشهرسازی یادآور 
شد: بر اساس کد رهگیری کاملا مشخص است و می توانیم 
تش��خیص دهیم که اجاره بهای مس��کن در یک واحد چه 
میزانی بوده و امسال چه میزانی افزایش می یابد.  قاسمی در 
واکنش به توافق پشت پرده موجر و مستأجر گفت: این یک 
تخلف بزرگ محسوب می شود، گزارش ها پنهان نمی ماند و 
چنانچه گزارش داده شود برخورد جدی صورت می گیرد و 
کسانی که با این شیوه عمل کنند حتما پشیمان می شوند. 

 تحریم های ثانویه آمریکا
در انتظار خریداران نفت روسیه

وزیر انرژی آمریکا اعلام کرد دولت بایدن احتمال اعمال 
تحریم ها علیه کشورهایی را که نفت روسیه را در بحبوحه 
جنگ در اوکراین خریداری می کنند، منتفی نکرده اما درباره 

تاثیر آن بر بازارهای نفت محتاط است. 
آمریکا به همراه انگلی��س و کانادا، تحریم هایی را علیه 
خریداران نفت روس��یه در واکنش به حمله نظامی مسکو 
به اوکراین تصویب کرده اند اما واشنگتن تاکنون تحریم های 
ثانویه علیه کشورهایی که نفت روسیه را خریداری می کنند، 
مشابه تحریم های اعمال شده علیه کشورهای خریدار نفت 

ایران، وضع نکرده است. 
»جنیفر گرانهولم« وزیر انرژی آمریکا در واش��نگتن به 
خبرنگاران گفته اس��ت: دولت در این باره تصمیم خواهد 
گرفت. وزارت خزانه داری و وزارت خارجه معمولا تحریم ها 
را طراحی می کنند اما وزیر انرژی می تواند درباره تاثیر آنها 

بر قیمت های جهانی نفت، نظر خود را ابراز کند. 
کشورهایی مانند هند و چین به خرید نفت روسیه ادامه 
می دهند. واردات نفت از روسیه به هند از ۶۶ هزار بشکه در 
روز در مارس به ۲77 هزار بش��که در روز در آوریل افزایش 
یافت، زیرا پالایشگاه های هندی جذب تخفیف های چشمگیر 
نفت روسیه شده اند. چین هم خرید نفت ارزان تر روسیه را 
به میزان قابل ملاحظه ای افزایش داده است. گرانهولم درباره 
احتمال وضع تحریم های ثانویه علیه خریداران نفت روسیه 
گفت: می دانم که این گزینه همچنان مطرح است.  اما چنین 
اقداماتی ممکن است قیمت های جهانی نفت را افزایش دهد، 
آن هم در شرایطی که دولت آمریکا نسبت به قیمت بالای 

بنزین حساس است.
 با وجود تلاش های واشنگتن و برداشت بی سابقه از ذخایر 
استراتژیک نفت، قیمت های بنزین در هفته جاری به رکورد 
بالای جدیدی رسید. قیمت های بالا، هم حزبی های بایدن 

را در آستانه انتخابات کنگره در نوامبر، نگران کرده است. 

 نگرانی شدید بانک مرکزی اروپا
 از افزایش تورم

سیاست گذاران بانک مرکزی اروپا نگرانی شدید خود را 
درباره افزایش تورم ابراز کرده و نس��بت به پیش بینی رشد 
بیش��تر تورم در میان مدت و طولانی مدت هش��دار دادند. 
سیاس��ت گذاران بانک مرکزی اروپا در نشستی به بررسی 
وضعیت اقتصاد این منطقه پرداختند که عمده بحث ها درباره 
رشد نگران کننده تورم بود. بانک مرکزی اروپا در گزارش این 
نشست اعلام کرد: اعضا به طور گسترده نسبت به اعداد بالای 
تورم ابراز نگرانی کردند.   نگرانی آنها این است که تورم نه تنها 
بالاس��ت، بلکه این خطر را افزایش می دهد که رشد سریع 
قیمت بس��یار بالاتر از هدف تورم ۲ درصدی بانک مرکزی 
اروپا باشد. درواقع، تورم مواد غذایی و سوخت تقریبا ۲ برابر 
هدف بانک مرکزی اروپا است. در گزارش بانک مرکزی اروپا 
آمده است: تورم در ماه مارس به 7.5 درصد افزایش یافت 
که از 5.9 درصد در فوریه بیشتر است. قیمت انرژی که پس 
از شروع جنگ اوکراین افزایش یافته بود و ۴5 درصد بالاتر از 
سطح یک سال قبل از آن قرار داشت، همچنان دلیل اصلی 
نرخ بالای تورم اس��ت. ش��اخص های مبتنی بر بازار نشان 
می دهد قیمت انرژی در کوتاه مدت بالا باقی می ماند اما پس 
از آن تعدیل می شود. قیمت مواد غذایی نیز به دلیل افزایش 
هزینه های حمل ونقل و تولید، بویژه قیمت بالاتر کود که به 
جنگ اوکراین نیز مرتبط است، بشدت افزایش یافته است. 
تورم اصلی که با ش��اخص HICP بدون احتساب انرژی و 
غذا اندازه گیری می شود، از ۲.7 درصد در فوریه به ۳ درصد 

در مارس افزایش یافته است.

اخبار

اقتصادی
واردات بیش از 5 میلیارد دلار گندم و روغن خام

شرکت بازرگانی دولتی ایران با اعلام اینکه گندم و روغن خام از عمده ترین اقلام کشاورزی وارداتی کشور هستند، گفت: طبق آمارها 
سال گذشته بیش از 5 میلیارد دلار گندم و روغن خام وارد کشور شده است. سال گذشته 7 میلیون و 75 هزار تن گندم به ارزش ۲ 

میلیارد و ۴۸۶ میلیون دلار و یک  میلیون و 9۸۳ هزار تن روغن خام به ارزش ۲ میلیارد و 7۴۰ میلیون دلار وارد کشور شد. 

شنبه ۳۱ اردیبهشت ۱۴0۱
وطن امروز     شماره ۳۴89

مسیر حل بحران های بازار و صنعت خودروی کشور از جاده مخصوص می گذرد

و، لازم اما ناکافی واردات خودر
 واردات خودرو  می تواند مشکل انحصار بازار و صنعت خودرو را حل کند اما راه حل اصلی، افزایش عرضه در کنار افزایش کیفیت خودروهای داخلی است

آخرین گزارش ها از شرایط تأمین کالاهای اساسی پس از اصلاح ارز ترجیحی

تعادل بازار  و  پایان خریدهای هیجانی
بازار


