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وطن امروز     شماره 3708
  جاده ابريشم برای ايران بیش از ساير کشورها، آن هم در حوزه هايی مانند بازرگاني کالا، تبادل سرمايه، ورود ارز و تبادلات 

فرهنگي اهمیت داشته و دارد، لذا احیای اين جاده و بازگشت به دوران طلايی رونق جاده ابريشم امری ضروری به نظر می رسد. 
در دهه های اخیر نیز کشور چین به عنوان يک ابرقدرت اقتصادی در يک سوی جاده ابريشم و کشورهای حوزه اتحاديه اروپايی به 

عنوان قطب صنعتي و اقتصادی در سوی ديگر آن، ضرورت بهره گیری از مزايای اين راه را برای ايران دوچندان کرده اند

گروه اقتصادی: كريدور آسيای شرقي به اروپا و بالعكس 
كه با عنوان »جاده ابريش��م« شناخته می شود از ديرباز 
به عنوان يک شاهراه اصلي برای روابط تجاری كشورهای 
ش��رق آسيا و اروپا مطرح بوده است. جاده ابريشم يا راه 
ابريشم شبكه ای از راه های به هم پيوسته  با هدف بازرگاني 
در آس��يا بوده اس��ت كه خاور و باختر آسيا را به يكديگر 
و به شمال آفريقا و اروپا پيوند مي داد. به گزارش »وطن 
امروز« در اين مس��ير ايران به لحاظ موقعيت جغرافيايی 
منحصربه فردی كه به واس��طه قرار گرفتن در ميانه اين 
ش��اهراه داش��ته، همواره مورد توجه كشورهای غرب و 
شرق برای تبديل به يک قطب ترانزيت مسافر و بار بوده 
اس��ت. اين راه اما برای ايران بيش از س��اير كشورها، آن 
ه��م در حوزه هايی مانند بازرگاني كالا، تبادل س��رمايه، 
ورود ارز و تب��ادلات فرهنگي اهميت داش��ته و دارد، لذا 
احيای اين جاده و بازگشت به دوران طلايی رونق جاده 
ابريش��م امری ضروری به نظر می رسد. در دهه های اخير 
نيز حضور چين به عنوان يک ابرقدرت اقتصادی در يک 
س��وی جاده ابريشم و كش��ورهای حوزه اتحاديه اروپايی 
به عنوان يک قطب صنعتي و اقتصادی در س��وی ديگر 
آن، ضرورت بهره گي��ری از مزايای اين راه را برای ايران 

دوچندان كرده است.
قدمت روابط ايران و چین ■

رواب��ط اي��ران و چي��ن از منظر 
تاريخی س��ابقه ای طولان��ی دارد و 
بررس��ی های مورخان، روابط تمدنی 
بي��ش از ۲ ه��زار و ۶۰۰ س��اله ب��ا 
محوري��ت جاده ابريش��م را ميان ۲ 
كشور بيان می كند اما شروع روابط 
۲ كش��ور در دوران جديد از س��ال 
۱۲۹۹ شمس��ی با قرارداد دوس��تی 
ايران و چين در رم بود كه ۲ كش��ور 
با تبادل سفير موافقت كردند. پيش 
از انقلاب اسلامی، بر مبنای سياست 
خارجی ساختارگرای كشورها، زمينه 
مناسبات  توس��عه  برای  مس��اعدی 
تهران - پكن فراهم نبود. س��اختار 
دوقطبی نظ��ام بين الملل و انعكاس 
آن در ساختارهای منطقه ای موجب 

ش��د ايران به عنوان عضوی از بلوک غرب در برابر بلوک 
شرق و اعضای آن از جمله چين به صف آرايی استراتژيک 
رو آورد. بنابراين ايران از سال ۱۹۴۹ تا ۱۹۷۱ ميلادی، 
جمه��وری خلق چين را از منظر سياس��ی به رس��ميت 
نشناخت؛ سفر ريچارد ميلهوس نيكسون )سی وهفتمين 
رئيس جمهور آمريكا( به چين در سال ۱۹۷۲ و همراهی 
چين با ايالات متحده عليه شوروی، باعث آغاز مجدد روابط 
ايران و چين ش��د. با وقوع انقلاب اسلامی و خروج ايران 
از بلوک غرب، روابط اقتصادی ۲ كش��ور بتدريج توسعه 
ياف��ت. در ۲ دهه اخير، انعقاد قراردادهای مهم در زمينه 
انرژی، موجب توس��عه همكاری ها بين ۲ كشور شد. در 
همين راستا در هفته پايانی بهمن ماه سال جاری ابراهيم 
رئيس��ی، رئيس جمهوری ايران به دعوت رسمی همتای 
چينی خود »شی جين پينگ« و با هدف گسترش تعاملات 

اقتصادی و سياسی با كشورهای آسيايی عازم چين شد. 
در اين س��فر مقامات بلندپايه ايران از جمله رئيس بانک 
مركزی، وزرای نفت، تجارت، اقتصاد و راه و شهرس��ازی 

رئيس جمهوری را همراهی كردند. 
ابتکار کمربند - جاده ■

ابتكار كمربند - جاده كه ايران در قلب آن قرار دارد، 
طرح��ی در حال اج��را از يک دهه قبل توس��ط چين و 
بزرگ ترين برنامه زيرس��اختی در تاريخ جهان ش��ناخته 
می ش��ود كه ۴ قاره را ب��ه يكديگر پيون��د می دهد. اين 
طرح كه از س��وی »شی جين پينگ« رئيس جمهور چين 
در پاييز ۲۰۱۳ )۱۳۹۲( به ترتيب در جريان ديدارهايی 
از قزاقس��تان و اندونزی ارائه ش��د، از ۲ بخش »كمربند 
اقتصادی جاده ابريشم« و ساخت »جاده ابريشم دريايی 
در قرن بيس��ت ويكم« تش��كيل می ش��ود. اين طرح در 
نهاي��ت ب��ا عنوان »يک كمربند - يک ج��اده« به جهان 
معرفی ش��د. در يک توضيح نسبتا ساده و واضح، »ابتكار 
 )Belt and Road Initiative( »كمربن��د - ج��اده
چين كه به اختصار BRI ناميده می ش��ود ۲ محور مهم 
دارد؛ نخست، »كمربند« آن از »كمربند اقتصادی جاده 
ابريش��م« گرفته شده  اس��ت كه شامل شبكه ای طراحی 
شده از جاده های فراسرزمينی و خطوط راه آهن، لوله های 
نفت و گاز و ديگر پروژه های زيرساختی 
اس��ت كه از شهر شيئان در مركز چين 
آغاز و سراسر آسيای ميانه را درمی نوردد 
و س��رانجام به مناطق دوردس��تی چون 
مسكو، روتردام و ونيز می رسد. محور دوم 
يعنی »جاده« نيز همان »جاده ابريشم 
قرن بيس��ت ويكم«  اس��ت و مسيرهای 
دريايی از جنوب ش��رقی آسيا به جنوب 
آس��يا و س��پس خاورميان��ه و آفريقا را 
دربرمی گيرد. حدود ۲ سال پيش يعنی 
آبان  سال ۱۳۹۹، وزير خارجه چين اعلام 
كرد ۱۳۸ كشور و ۲۹ سازمان بين المللی 
موافقتنام��ه همكاری با چين درباره اين 
طرح را امضا كرده اند. درباره هزينه های 
اج��رای اين طرح نيز اگرچه آمار دقيقی 
وجود ندارد اما برخی نهادهای پژوهشی، 
هزين��ه آن را بيش از هزار ميليارد دلار 
ب��رآورد می كنند. آخري��ن برآوردها نيز نش��ان می دهد 
اين رقم به بيش از ۱۳۰۰ ميليارد دلار رس��يده  اس��ت. 
اي��ن ۱۰ برابر هزينه طرح مارش��ال )ط��رح آمريكا برای 
نوس��ازی اروپا در فضای پس��اجنگ جهانی دوم( است. 
ساير پيش بينی  های اقتصادی نيز هزينه ای به ارزش ۳.۷ 
تريلي��ون دلار برای بيش از ۲۶۰۰ پروژه كمربند - جاده 

در سراسر جهان را برآورد می كند.
جايگاه ايران در طرح کمربند- جاده ■

به رغ��م اهمي��ت ط��رح  كمربن��د - ج��اده در روابط 
كش��ورهای جهان اما بايد ديد ايران به عنوان مهم ترين 
شاهراه ارتباط غرب و شرق از چه جايگاهی در اين طرح 
برخوردار است؟ به اعتقاد كارشناسان، برای تبيين عوامل 
تاثيرگذار بر همكاری ايران و چين در جاده ابريشم جديد، 
بايد اندكی به گذشته بازگشت و جايگاه اين ابتكار را در 

متن و روابط ۲ كشور مورد واكاوی قرار داد. روابط ايران 
و چين هم ديرينه است و هم جديد؛ قديم و ديرينه به آن 
معنا كه ۲ كشور ميراث دار كهن ترين تمدن های بشری اند 
و از ديرباز با يكديگر در تعامل بوده اند كه جاده ابريش��م 

مهم ترين نماد اين مناسبات ديرينه است.
جديد بودن روابط نيز به مناسبات رسمی ۲ كشور در 
دوره مدرن برمی گردد. با توجه به ظرفيت های فرهنگی 
و توان ژئواس��تراتژيک ايران و همچنين س��ابقه دوستی 
درازم��دت و عميق ايران و چين و كش��ورهای حاضر در 
پ��روژه، نقش اي��ران در اين پروژه غيرقابل انكار اس��ت. 
طبيع��ی اس��ت در چنين وضعيتی، طرح جاده ابريش��م 
جدي��د، كليدی تري��ن اولويت سياس��ت خارجی چين و 
همچنين ضرورتی برای ايران باش��د. از اين رو، از سالی 
كه طرح يک جاده - يک كمربند توسط رئيس جمهوری 
چين مطرح شد، ايران حمايت خود را از اين طرح اعلام 
كرده  اس��ت. همچنين جمهوری اسلامی ايران به سبب 
برخورداری از منابع مختلف انرژی و همچنين قرار داشتن 
در يک موقعيت جغرافيايی استراتژيک، از مزيت راهبردی 
مهمی در حوزه  حمل و نقل بين المللی برخوردار است. اين 
موقعيت جغرافيايی و استراتژيک سبب شده است ايران 
از گذش��ته تاكنون به عنوان پل ارتباطی شرق و غرب و 
همچنين گذرگاه كليدی راه ابريش��م به شمار بيايد كه 
نقش مهم��ی را در اجرايی كردن طرح مزبور بازی كند. 
نكته بسيار مهم ديگر اين است كه در اين طرح، پيشبرد 
چندقطبی گرايی، احترام به مدل توسعه كشورها، ترويج 
تنوع فرهنگی، همزيستی مسالمت آميز و احترام متقابل 
به حاكميت كشورها از جمله اصول بنيادين در نظر گرفته 
شده  است؛ اصولی كه در سياست خارجی ايران و رويكرد 
كلان تهران به همكاری با ساير كشورها از اهميت ويژه ای 

برخوردار است.
از اي��ن رو روزنامه چينی »چاين��ا ديلی« همزمان با 
نخستين روز از سفر رسمی سيدابراهيم رئيسی به پكن، 
در گزارش��ی درباره اين س��فر، به نقل از يک كارشناس 
چين��ی نوش��ت: »اي��ران كش��وری اي��ده آل  در منطقه 
خاورميانه برای پيش��برد پروژه كمربند - جاده اس��ت و 

متقابلا، همكاری با چين كليدی برای توس��عه اقتصادی 
ايران خواهد بود«.

برنامه ريزی برای اقدام مشترک ■
در همين راستا و در سفر اخير هيات اعزامی به چين، 
ديدارهای مختلفی با مقامات چينی انجام ش��د. از جمله 
ديدارهای مهم هيات همراه رئيس جمهوری در س��فر به 
چين، ديدار وزير راه و شهرسازی ايران با وزير حمل و نقل 
چين بود. در اين ديدار مهرداد بذرپاش برنامه ريزی لازم 
برای انجام اقدامات مشترک در چارچوب تقويت و توسعه 
شاخه جنوبی جاده ابريشم در چارچوب ابتكار »كمربند - 
جاده« را برای اتصال چين به اروپا از مسير ايران خواستار 
شد. وی همچنين تاكيد كرد جريان ترانزيت تجارت چين 
از مس��ير ريلی ايران به سمت اروپا، بسيار كم هزينه و با 

حداقل زمان پيش بينی شده است.
وزي��ر راه و شهرس��ازی در اي��ن دي��دار تاكي��د كرد 
دستاوردهای س��ازنده تعاملات راهبردی ۲ كشور بويژه 

در چارچوب تفاهمنامه همكاری ۲۵ ساله گامی موثر به 
سوی رونق هر چه بيشتر تعاملات حمل ونقلی و ترانزيتی 
۲ كشور و در پی آن توجه همه جانبه تجارت خواهد بود. 
لذا دس��تيابی به اهداف توس��عه ای مس��تلزم همكاری و 
برنامه ريزی مشترک در حوزه حمل و نقل و زيرساخت است 
كه با ش��كل گيری اين تعامل در حوزه ترانزيت، می توان 
عب��ور ۲۰ ميليون ت��ن كالای چينی از طريق ايران را به 

جغرافيای پيرامونی پيش بينی كرد.
وی همچنين انعقاد تفاهمنامه ترانزيتی ميان ۲ كشور 
را س��نگ بنايی برای ش��كل گيری اتحاده��ای ترانزيتی 
جدي��د در منطقه دانس��ت ك��ه امكان هوشمندس��ازی 
كنترل های مرزی از طريق پنجره واحد گمركی، استفاده 
از سامانه های مديريت كريدور با امكان رصد بار در تمام 
مراحل و استفاده يكپارچه از اسناد الكترونيک حمل ونقل 
بين المللی را فراهم می كند و بايد برای تحقق گسترش و 

توسعه روابط مدنظر ۲ طرف قرار گيرد.

بررسی ظرفیت های تکمیل طرح »کمربند - جاده«  برای اقتصاد ايران

این راه توسعه است
تکمیل جاده ابريشم برای ايران در حوزه های بازرگانی کالا، تبادل سرمايه و ورود ارز اهمیت دارد

 Belt( »ابت�کار کمربن�د - ج�اده«
and Road Initiative( چین که 
به اختصار BRI نامیده می ش�ود 2 
محور مهم دارد؛ نخست، »کمربند« 
آن از »کمربن�د اقتص�ادی ج�اده 
ابريشم« گرفته شده  است که شامل 
شبکه ای طراحی شده از جاده های 
فراس�رزمینی و خط�وط راه آه�ن، 
لوله های نفت و گاز و ديگر پروژه های 
زيرس�اختی است. محور دوم يعنی 
»ج�اده« نیز همان »جاده ابريش�م 
قرن بیست ويکم«  است و مسیرهای 
دريايی از جنوب ش�رقی آس�یا به 
جنوب آسیا و س�پس خاورمیانه و 

آفريقا را دربرمی گیرد

مسیر های ابتکار کمربند - جاده
طرح ابتكار كمربند و جاده شامل ۶ مسير اقتصادی است:

1- مسير اقتصادی جديد پل اوراسيا )NELB(: اين مسير 
چين و اروپا را به هم متصل می كند. ستون اصلی اين مسير 
يک خط بين المللی ريلی از استان جيانگ سو به روتردام در 
هلند است. اين خط از طريق قزاقستان، روسيه، بلاروس و 

لهستان به شبكه راه آهن اروپا می پيوندد.
 :)CMR(  2- مسير اقتصادی چين - مغولستان - روسيه
اين مس��ير در پی بازس��ازی راه اتصال اوراسيا- روسيه و 

توسعه راه استپی مغولستان خواهد بود.
3- مس��ير اقتصادی چين - آسيای ميانه - غرب آسيا 
)CAWA(: اين مسير شبكه راه آهن سين كيانگ را از 
طريق آسيای ميانه و غرب آسيا به شبه جزيره عربستان و 
دريای مديترانه وصل می كند. اين كريدور كشورهای چين، 
قزاقستان، قرقيزستان، ازبكستان، تاجيكستان، تركمنستان، 

ايران و تركيه را به هم متصل می كند.

 :)CIP(  4- مسير اقتصادی چين و شبه جزيره هندوچين
اين كريدور چين را به ۵ كش��ور شبه جزيره هندوچين 
متصل می كند و اين اتصال را تا مالزی، سنگاپور و اندونزی 

گسترش می دهد.
5- مس��ير اقتصادی چين و پاكستان )CP(: اين مسير 
كاش��غر در استان سين كيانگ را به بندر گوادر پاكستان 

متصل می كند.
6- مس��ير اقتصادی بن��گلادش - چين - هند -ميانمار 
)BCIM(: اين مسير شامل همكاری بين اين ۴ كشور 

است كه با يكديگر مرز مشترک دارند.
 ۳ )BRI( گس��تره كش��ورهای ابتكار كمربند - جاده
قاره آسيا، اروپا و آفريقاست. در چارچوب اين ابتكار، چين 
از طريق آس��يای مركزی و غربی با خليج فارس و دريای 
مديترانه و از طرف ديگر با آسيای جنوب شرقی و جنوب 

آسيا و اقيانوس هند مرتبط می شود.


