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  مقامات سیاسی و نظامی آمریکا ابتدا منکر حمله موشکی به هواپیمای مسافری شدند و اعلام کردند ناو وینسنس 

یک فروند جنگنده اف14 را که قصد حمله به این ناو را داشت، منهدم کرده  است اما پس از انتشار تصاویر اجساد 
مسافران هواپیما از سوی ایران، ایالات متحده پذیرفت وینسنس به هواپیمای مسافری ایران حمله کرده است

گروه سیاسی: یکش��نبه دوازدهم تیرماه 1367، چشمان 
مردم دنیا نظاره گر جنایت تروریس��ت های آمریکایی علیه 
م��ردم ایران ب��ود. صبح دوازدهم تیر م��اه 67، هواپیمای 
مسافری ایرباس 300 که حامل مسافران ایرانی به مقصد 
دوبی بود، توس��ط ناو آمریکایی وینسنس بر فراز آب های 
خلیج فارس مورد اصابت موش��ک قرار گرفت. در پی این 
جنایت، تمام 290 مس��افر و خدمه پرواز شماره 655، از 

جمله 66 کودک به شهادت رسیدند.
مقامات سیاسی و نظامی آمریکا ابتدا منکر این جنایت 
شدند و اعلام کردند ناو وینسنس یک فروند جنگنده اف14 
را که قصد حمله به این ناو را داشت، منهدم کرده  است اما 
پس از انتشار تصاویر اجساد مسافران هواپیما از سوی ایران، 
ایالات متحده پذیرفت وینس��نس به هواپیمای مس��افری 
ایران حمله کرده است. با این حال آمریکایی ها از پذیرش 
مسؤولیت این جنایت طفره رفته و اعلام کردند رادارهای 
وینسنس، ایرباس300 را جنگنده اف14 تشخیص داده که 
با سرعت در حال نزدیک شدن به ناو بوده است. آیا طبق 
ادعای آمریکایی ها، ناو وینسنس با تجهیزات پیشرفته ای 
که داش��ته، یک هواپیمای مس��افری را با جنگنده اف14 

اشتباه گرفته است؟
هواپیم��ای ایرباس 300 ایران به ش��ماره پرواز 655 و 
شناس��ه IR655 به خلبانی کاپیتان محس��ن رضاییان، به 
مقصد دوبی، 290 مس��افر را، ک��ه در بین آنان تعداد 39 
مس��افر غیرایرانی و 66 کودک نیز دیده می شد، در خود 

جای داده بود.
در آن روزه��ا »ای��ران ایر« هفته ای 2 پرواز از تهران به 
دوب��ی انجام می داد. مطابق برنام��ه مدون، پروازهای فوق 
پس از برخاستن از تهران، جهت سوخت گیری و دریافت 
برخی خدمات در فرودگاه بندرعباس به زمین می نشست 

و سپس به مقصد دوبی پرواز می کرد.
بنا بر گزارش موسسه مطالعات و پژوهش های سیاسی، 
در روز یکشنبه 12 تیرماه 1367 نیز، مطابق برنامه قبلی، 
هواپیمای فوق مرحله اول پرواز )تهران - بندرعباس( را به 
پایان رس��اند و پس از تاخیر 20 دقیقه ای، از باند فرودگاه 
بندرعباس و در جهت 206 درجه، با هماهنگی برج مراقبت 
به مقصد دوبی به پرواز درآمد. پس از برخاستن، کاپیتان 
رضایی��ان ضمن تماس با دفت��ر ایران ایر در بندرعباس، از 

طریق فرکان��س 131/8 مگاهرتز اعلام وضعیت می کند. 
س��پس و در تماس دیگرش با برج مراقبت، ارتفاع خود را 
3500 پایی از س��طح دریا گزارش می دهد. خلبان سپس 
در فرکانس 133/4 مگاهرتز با برج مرکزی کنترل تهران 
تم��اس برقرار کرده و حض��ورش را در ارتفاع 7000 پایی 
اطلاع داده است. آخرین تماس ثبت شده هواپیمای ایرباس 
با برج بندرعباس 7 ثانیه پس از تماس با برج مرکزی کنترل 
تهران، انجام می شود و انهدام هواپیما توسط ناو وینسنس 
نیز در ساعت 10:23 و در شرایط صعود از ارتفاع 12000 

پایی به 14000 پایی رخ داده است.
هواپیمای مس��افری ایران به دلیل 
قرار داش��تن در ش��رایط اوج گیری، با 
چشم غیرمسلح نیز قابل مشاهده بوده 
است. رادارهای وینسنس نیز هواپیما 
را روی جس��ت وجوگر خود مش��اهده 
کردن��د. طبق ادعای راج��رز، فرمانده 
ناو وینس��نس و البته مقامات نظامی 
آمریکا، وینس��نس چند ب��ار اقدام به 
ارتباط گیری ب��ا هواپیما کرده بود که 
پاس��خی از س��وی هواپیم��ا مبنی بر 
اینکه دوست است یا دشمن، دریافت 
نکرده بود. این درحالی است که بنا بر 
ادعای فرماندهان وینسنس و گزارش 
پنتاگون، وینسنس کانال های ارتباطی 

خ��ود را روی فرکانس نظام��ی تنظیم کرده بود و طبیعتا 
ایرباس ایرانی، روی فرکانس غیرنظامی بود و نمی توانست 
پاسخ ارتباط گیری وینسنس از طریق کانال نظامی را بدهد.

آشنایی با سامانه های پدافند هوایی ناو وینسنس ■
ناو وینس��نس علاوه ب��ر در اختیار داش��تن رادارهای 
مختلف با کاربری های گوناگون و سامانه های پدافند هوایی 
توپخانه ای، از وجود س��امانه های پدافند هوایی موش��کی 
ایجس و استاندارد - که از پیشرفته ترین سامانه های پدافند 
هوایی موش��کی دریاپایه آن زمان محسوب می شد - بهره 

می برد.
سامانه پدافند هوایی ایجس که سلاحی برای مقابله با 
موشک های ضدکشتی و انواع هواگرد است، دارای یک رادار 
چند منظوره، سامانه های کنترل سلاح و کنترل آتش، رایانه 

مخصوص تجزیه و تحلیل، سکوی پرتاب موشک، موشک 
و... بود. موشک RIM2 که از هدایت دستوری همراه با امکان 
ناوبری به صورت خودکار و با استفاده از هدایت اینرسی در 
بخش میانی مس��یر و هدایت آشیانه یابی در بخش نهایی 
مسیر بهره می برد، دارای اشتراکاتی در نوع بهره گیری در 
سامانه پدافند هوایی استاندارد نیز است. در واقع استاندارد 
تلاشی در جهت نوسازی سامانه پدافند هوایی کشتی های 
مجهز به ایجس نیز محسوب می شود که بعدها به صورت 
کامل جایگزین ایجس ش��د. رادار An/Spy-1a نیز راداری 
اس��ت که مراحل کشف و تعقیب هدف 

را انجام می دهد.
س��امانه پدافن��د هوای��ی دریاپای��ه 
اس��تاندارد نیز که در اکثر فریگیت ها و 
رزم ناوهای غربی از آن استفاده می شود، 
دارای 2 نمونه برد متوسط )دارای موتور 
سوخت جامد( و برد افزایش یافته یا بلند 
)دارای موتور دوتراس��تی سوخت جامد 
همراه با بوس��تر س��وخت جامد( است. 
این س��امانه قابلیت هماهنگی عملیاتی 
با س��امانه ایج��س را دارد. آن دس��ته 
از موش��ک هایی که قابلی��ت بهتری در 
هماهنگی با ایجس دارند و با سیس��تم 
آدابتور برای به کارگیری ضد موشک های 
کروز ضد کشتی اس��تفاده می شوند، با 

عنوان »RIM-66C-SM2« شناخته می شوند.
عملکرد پدافند هوایی ناو وینسنس در مواجهه با ایرباس  ■

ایرانی
راجرز پس از اطلاع از مش��اهده هواپیمای مس��افری 
ایران روی اسکوپ رادار سرچ )جست وجو( اعلام آماده باش 
می کند و به اپراتور ارتباط رادیویی ناو دس��تور می دهد به 
هواپیمای مشاهده شده در رادار، پیغام اخطار مبنی بر عدم 
ورود به حریم ناو داده شود. پیغام های اخطار )3 اخطار( در 
عرض کمتر از 5 دقیقه برای هواپیمای ایرباس فرس��تاده 
شده بود. عدم پاسخگویی ایرباس ایرانی به اخطارهای فوق 
و همچنین عدم دریافت پاسخ از سوی دستگاه شناسایی 
دوس��ت از دشمن منجر به این شد که سامانه های پدافند 
هوایی موشکی ناو وارد عمل شده و 2 فروند موشک سطح 

به هوا به سمت هواپیمای مسافری شلیک کند. این ادعای 
توجیهی آمریکا برای فرار از پاسخگویی نسبت به جنایت 
رخ داده بود. با این حال با توجه به این موارد، چند سوال 

مطرح می شود.
آیا اقدامات انجام ش��ده از سوی راجرز برای شناسایی 
و تفکی��ک اه��داف و اطمینان از متخاص��م بودن هدف 
کافی بود؟ آیا کاپیتان هواپیمای مسافری ایرانی تعمدی 
در ع��دم پاس��خگویی به پیام های ارس��الی از س��وی ناو 
وینسنس داشت؟ آیا کارکنان پدافند هوایی ناو وینسنس 
از روش های دیگر نمی توانستند به نوع هواپیما یا هواگرد 
مش��اهده شده در اس��کوپ و نوع عمل )خصمانه یا عدم 
خصمان��ه( پی ببرند؟ آیا تف��اوت بین اف14 و هواپیمای 
مس��افری ایرباس از طری��ق اطلاعات دریافت��ی از رادار 
قابل مش��اهده نبود؟ آیا هواپیمای مسافری ایرانی عمل 

خصمانه ای از خود نشان داده بود؟
ح��الا باید ب��ه این نکات توجه ک��رد؛ اطلاعات پروازی 
هواپیماهای مس��افری معمولا چندین ماه پیش از انجام 
پرواز، به ایکائو)س��ازمان بین المللی هوانوردی کش��وری( 
واگذار می ش��ود و آن س��ازمان نیز اطلاعات را به سراسر 
کش��ورهای منطق��ه و همچنین ش��رکت های هواپیمایی 
انتقال می دهد. از همین رو ناو وینسنس نیز باید از زمان 
پرواز و مشخصات هواپیمای مسافری ایرباس ایرانی مطلع 
بوده باش��د؛ بر فرض صحت ادعای مطرح ش��ده از سوی 
آمریکایی ه��ا مبنی بر اینکه ایرباس را یک جنگنده اف14 
تشخیص دادند که درحال نزدیک شدن به وینسنس بوده، 
باید به این نکته توجه کرد که اساسا کاربرد جنگنده  اف14 
که اتفاقا س��اخت آمریکا اس��ت، رهگیری اهداف هوایی و 
انهدام این اهداف با موش��ک های هوا به هوا اس��ت. با این 
حس��اب آمریکایی ها متوج��ه بودند که اگر هم یک فروند 
اف14 در حال نزدیک ش��دن به وینس��نس بوده، خطری 
برای این ناو نداش��ته اس��ت؛ برخلاف ادعای آمریکایی ها، 
اندازه و س��رعت هواپیماهای مس��افری ب��ا هواپیماهای 
جنگنده همانطور که در واقعیت تفاوت دارد، روی صفحه 
رادار نیز فرق دارد. از همین رو باید گفت ادعای تشخیص 
و شناسایی اشتباه رادار وینسنس مبنی بر اینکه هواپیمایی 
که در حال نزدیک ش��دن به این ناو بوده، مسافری بود یا 

جنگنده، نمی تواند صحت داشته باشد.

در ارتباط با تلاش ناو وینس��نس ب��رای ارتباط گیری 
با هواپیما باید به این نکته اش��اره کرد که فرکانس مورد 
استفاده وینسنس برای ارتباط با ایرباس300، نظامی بود 
و از همین رو برای هواپیمای ایرانی غیرقابل استفاده بود. 
فرمانده وینسنس می توانست دستور دهد تا با ارسال پیام 
در فرکانس های غیرنظامی نیز، تلاش برای ارتباط گیری با 
هواپیمای مسافری را ادامه دهند. از همین رو عدم ارسال 
پیام در فرکانس غیرنظامی، عمدی بودن ش��لیک موشک 
از س��وی وینسنس به هواپیمای مسافری ایران را بیش از 

پیش به واقعیت نزدیک می کند.
هواپیمای مس��افری ایرباس اساس��اً پیامی از سوی ناو 
وینس��نس دریافت نکرد. یکی دیگر از اقدامات مشکوک 
فرمانده ناو وینس��نس عدم اس��تعلام او از س��ایر ناوها و 
کش��تی های آمریکایی حاضر در منطقه برای شناس��ایی 
هواپیما بود. بر اس��اس گزارش کمیته حقیقت یاب ایکائو 
در ارتباط با جنایت رخ داده، اپراتورهای رادار ناو هواپیمابر 
فورستال هواپیمای ایرباس ایرانی را به عنوان یک هواپیمای 
تجاری شناسایی کرده بودند و همین نکته نیز شاهد مثال 
دیگری بر این مدعاس��ت که انه��دام ایرباس300 ایرانی، 

عمدی بوده است.
یک��ی دیگر از ادع��ای آمریکایی ها برای توجیه جنایت 
خ��ود این ب��ود که هواپیما با س��رعت زی��اد در حال کم 
کردن ارتفاع و نزدیک ش��دن به ناو وینسنس بوده است. 
در ارتباط با این ادعا نیز باید گفت جدا از تفاوت س��رعت 
ی��ک هواپیمای مس��افری و جنگن��ده اف14، با توجه به 
آخری��ن تماس کاپیتان هواپیما مبنی ب��ر افزایش ارتفاع 
ب��ه ارتفاع 14 هزار پای��ی، ایرباس ایرانی ن��ه تنها ارتفاع 
 خ��ود را کاهش نمی داده که اتفاقا در حال اوج گیری بوده

 است.
جدا از همه این موارد باید به تقدیر رئیس جمهور وقت 
آمریکا از فرمانده وینس��نس نیز اش��اره کرد. سال 1990 
»ویل راجرز« فرمانده ناو وینس��نس مدال لژیون لیاقت را 
از دستان جورج بوش، رئیس جمهور وقت آمریکا به  خاطر 
انجام خدمات برجسته بین تاریخ آوریل 1987 تا مه 1989 
که اوج آن انهدام هواپیمای مس��افری ایران و به شهادت 
رساندن صدها نفر از مردم ایران بود، به  عنوان افسر فرمانده 

ناو وینسنس دریافت کرد.

امیر سرلشکر ش��هید منصور ستاری، فرمانده وقت 
نی��روی هوای��ی جمهوری اس��لامی ای��ران 13 تیرماه 
1367 در مصاحبه با خبرنگاران به شرح دلایل عمدی 
ب��ودن حمله آمری��کا به هواپیمای مس��افری ایران در 
خلیج ف��ارس پرداخت. آنچه در ادام��ه می خوانید متن 
صحبت های ش��هید ستاری است که در روزنامه کیهان 

منتشر شده بود.
»تیمس��ار سرتیپ منصور س��تاری، فرمانده نیروی 
هوای��ی ای��ران با اش��اره به س��خنان ریگان که ش��ب 
گذش��ته گفته بود ما درباره این حادثه دس��ت به یک 
اقدام دفاعی شایس��ته و مناسب زده ایم، گفت: دیشب 
رئیس جمهوری آمریکا و رئیس س��تاد نیروهای مسلح 
 ارتش آمریکا حرف هایی زدند که تمام آن ضد و نقیض 

است. 
وی اف��زود: این هواپیما نخس��تین و آخرین پروازی 
نب��وده ک��ه از یک فرودگاه بین المللی بلند ش��ده و در 
ی��ک راه هوایی بین المللی پ��رواز می کند. ما در هفته 
از تهران به دوبی 3 پرواز با س��اعت های کاملا مشخص 
داری��م و از ش��یراز به دوبی 6 پ��رواز و از بندرعباس به 
دوب��ی 5 پرواز و علاوه بر آن پروازهای مختلف دیگری 
که س��اعات حرکت آن کاملا مشخص است، به دوحه، 
شارجه و ابوظبی نیز پروازهایی داریم. چرا آمریکایی ها 
ک��ه این همه مدت آنجا بوده ان��د و همه این پروازها را 
دیده اند و راه های بین المللی را کاملا می شناس��ند، به 

دروغ می گویند که اشتباه کردند. 
وی اف��زود: آخری��ن »نوت��ام« یعنی دس��تور پرواز 
بین المللی که از جمهوری اسلامی در سال 1988 بود، 
2 راه پ��روازی را آن ه��م در داخل خلیج فارس به علت 
استفاده عراق جهت حمله به منابع ایران، منطقه جنگی 
اعلام کرد آن هم تا غرب جزیره »سیری«. منطقه تنگه 

هرمز و بندرعباس را حتی بیمه گذاران بین المللی منطقه 
غیرجنگی می دانند. 

فرمانده نیروی هوایی با اش��اره به اینکه آمریکایی ها 
اعلام کردند 4 دقیقه وقت شناس��ایی بیش��تر ندارند، 
گفت: س��اعت 10 و 10 دقیقه هواپیم��ا اجازه پرواز از 
ب��رج فرودگاه را گرفته و س��اعت 10 و 17 دقیقه بلند 
شده و در راه بین المللی به سمت مقصد به پرواز درآمده 

و 10 و 24 دقیق��ه ب��ا 2 موش��ک 
»وینس��نس«  رزم ن��او  از  راداری 
آمریکایی م��ورد حمله قرار گرفته 
اس��ت. پس آمریکایی ها 14 دقیقه 
وقت شناس��ایی داش��تند. البته ما 
زمان را بی��ش از اینه��ا می دانیم، 
زیرا آمریکایی ها می توانند حتی از 
زمانی که خلبان اجازه روشن کردن 
موتور را از برج می گیرد بفهمند که 

هواپیما مسافربری است. 
وی با اش��اره به مصاحبه دیشب 

»ویلی��ام ک��راو« رئیس س��تاد نیروهای مس��لح ارتش 
آمری��کا گف��ت: او می گوید م��ا در شناس��ایی هواپیما 
اش��تباه کردیم اما در هواپیم��ای غیرنظامی راداری به 
ن��ام رادار شناس��ایی وجود دارد و حالت��ی از این رادار 
موسوم به »سی چارلی« است که مختص هواپیماهای 
غیرنظامی اس��ت، یعن��ی هواپیماه��ا از هنگام خیزش 
ای��ن رادار را روش��ن می کنن��د و این فرس��تنده به هر 
ارگان نظام��ی و غیرنظام��ی در جه��ان ک��ه ب��ه رادار 
 مجهز باش��د اع��لام می کند که هواپیم��ای غیرنظامی

 است.
 اضافه بر این بلااستثنا دستگاه رادار شناسایی دائما 
ارتف��اع هواپیما را با دقت 10 پ��ا تحویل واحد زمینی 

می ده��د و ای��ن رادار به مدت 15 دقیقه روش��ن بوده 
اس��ت به ترتیبی که از روی باند پروازی هم می ش��ود 

رادار آن را گرفت. 
وی درباره مس��اله دوم که آمریکایی ها اعلام کردند 
آن را ب��ا اف 14 اش��تباه گرفته اند، گفت: فقط یک راه 
وجود دارد و آن هم ارتباط ش��نود است و آمریکایی ها 
 همه ای��ن کارها را می کنند، یعنی تمام رادارهای ما را 

می گیرند. 
سیستم های الکترونیکی هواپیماهای 
مسافربری با هواپیماهای جنگی فرق 
دارد و آمریکایی ه��ا بلااس��تثنا به این 
چیزها گوش می کنند. از طرفی اندازه 
بازتاب راداری یک هواپیمای غول پیکر 
با 300 مسافر با بازتاب یک هواپیمای 

شکاری قابل تشخیص است. 
وی همچنی��ن گف��ت: ن��وع مانور 
اوج گیری خود یک نشانه بزرگ دیگر 
از تش��خیص هواپیمای مسافربری با 
جنگی است. یک هواپیمای مسافربری برای مانورهای 
گوناگون طراحی نش��ده و اوج گیری آن هم بسیار آرام 
است. هر کس آشنا به رادار باشد برایش فرق بین این 

2 واضح است. 
فرمانده نیروی هوایی همچنین درباره سخنان ویلیام 
کراو که گفته است هواپیما خارج از راه بین المللی پرواز 
می ک��رده، گفت: اولا ای��ن پرواز اول ما نبوده و در ثانی 
لاش��ه هواپیما در جایی افتاده که راه هوایی بین المللی 

درست بالای آن است.
 وی درب��اره 4 دقیق��ه زمانی ک��ه آمریکایی ها برای 
شناسایی اعلام کردند، گفت: 6 تا 10 ثانیه بیشتر وقت 
لازم نیس��ت بویژه با رادارهایی ک��ه روی این رزم ناوها 

وجود دارد و هیچ استانداردی در جهان برای 4 دقیقه 
وجود ندارد. 

وی همچنین درباره این مطلب که هواپیما با سرعت 
زی��اد و در ارتف��اع پایین حرکت می کرده اس��ت، گفت: 
هواپیما با 14 هزار پا به دوبی می رود و هواپیما در حال 
اوج گیری به س��وی 14 هزارپا بوده است. از سوی دیگر 
سرعت آن در اصطلاح نظامی نمی تواند زیاد باشد. سرعت 

در عرف نظامی چسبیده به سرعت صوت است. 
فرمان��ده نیروی هوایی همچنین راجع به س��خنان 
رئیس ستاد نیروهای مسلح آمریکا که گفته بود کسی 
ک��ه منطق��ه را منطقه جنگی اع��لام می کند و در این 
منطقه هواپیمای غیرنظامی را به پرواز درمی آورد باید 
منتظر این ریس��ک ها باش��د، گفت: اول باید ثابت کند 
که این منطقه یک منطقه جنگی اس��ت. چه کسی در 
دنی��ا این منطق��ه را منطقه جنگی اعلام کرده اس��ت. 
امروز بیمه گذاران بین المللی حتی آب های این منطقه 
را نظامی و جنگی نمی دانند. آنها می توانند این مس��اله 

را از لویدز لندن بپرسند. 
فرمانده نیروی هوایی با اش��اره به اعتراف آمریکا در 
اش��تباه شناس��ایی گفت: هرچند ما به این مساله اصلا 
اعتقادی نداری��م و آن را کاملا عمدی می دانیم، لیکن 
به تمام کش��ورها هشدار می دهیم اگر هم اشتباه باشد 

ممکن است دامنگیر آنها هم بشود. 
وی در خاتمه تأکید کرد: ما به عنوان نیروی هوایی در 
آن هنگام هیچ فعالیت پروازی نداشتیم و هیچ جنگنده 
شکاری از ما آنجا پروازی نداشته است. فرمانده نیروی 
هوایی درباره اینکه یک نفر در پاریس گفته است موشک 
حرارتی بوده است، احتمالا برای یک هواپیمای شکاری 
شلیک شده و چون حرارت موتور هواپیمای ایرباس زیاد 
است موشک منحرف ش��ده و به هواپیمای مسافربری 

خورده است، گفت: اولا هیچ هواپیمای شکاری از ما در 
آسمان نبوده، ثانیا روی ناوها چنین موشکی وجود ندارد. 
وی در خاتمه اضافه کرد: چطور می ش��ود این ناوگان 
با این عظمت حرکت 16 فروند ش��کاری عراق را که در 
ارتفاع پایین و با س��رعت زیاد حرکت می کنند، در پناه 
خ��ود هدایت می کند ت��ا به منطقه لارک در تنگه هرمز 
حمله کنند و این اقدام خصمانه تلقی نگردد اما هواپیمای 
مسافربری، جنگی و خصمانه محسوب می شود. ما بشدت 

معتقدیم این کار عمداً انجام گرفته است«.

بازخوانی گفت وگوی شهید ستاری درباره جنایت ۱۲ تیر

 مدال
جنایت!

 به مناسبت 12 تیر سالروز حمله آمریکایی ها به هواپیمای مسافری ایران که منجر به شهادت صد ها نفر از مردم ایران شد، »وطن امروز« به بررسی ابعاد
 این  فاجعه  پرداخته است

چطور می ش�ود این ناوگان با این 
عظمت حرکت 16 فروند ش�کاری 
ع�راق را که در ارتف�اع پایین و با 
س�رعت زیاد حرکت می کنند، در 
پن�اه خ�ود هدایت می کن�د تا به 
منطقه لارک در تنگه هرمز حمله 
کنند و این اق�دام خصمانه تلقی 
نگ�ردد ام�ا هواپیمای مس�افری، 
جنگی و خصمانه محسوب می شود

یکی از ادعاهای آمریکایی ها برای 
توجیه جنای�ت خود ای�ن بود که 
هواپیما با سرعت زیاد در حال کم 
کردن ارتفاع و نزدیک شدن به ناو 
وینس�نس بوده است. در ارتباط با 
این ادعا نیز باید گفت جدا از تفاوت 
س�رعت یک هواپیمای مسافری و 
جنگنده اف14، با توجه به آخرین 
تم�اس کاپیتان هواپیم�ا مبنی بر 
افزایش ارتفاع ب�ه ارتفاع 14 هزار 
پایی، ایرباس ایرانی نه تنها ارتفاع 
خود را کاهش نمی داده که اتفاقا در 

حال اوج گیری بوده است


