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وطن امروز     شماره 3879
  در ابتدای دولت سیزدهم صنعت خودروی کشور در وضعیت نامطلوبی بود به گونه ای که از سال 1397 تا 1400 عملا 

تولید خودرو به زیر یک میلیون دستگاه در سال افت کرده بود و پدیده تولید ناقص و انباشته شدن خودروها در 
پارکینگ خودروسازان به عارضه ای مزمن در صنعت خودروی کشور تبدیل شده بود

گروه اقتصادی: افزایش بی رویه قیمت خودرو در سال های 
اخیر موجب ش��د نه تنها ق��درت خرید مردم برای تهیه 
این کالای مصرفی کاهش یابد بلکه موجب بدل ش��دن 
آن به کالای س��رمایه ای ش��د. از این رو مش��کلاتی در 
حوزه خودروس��ازی به وجود آم��د و روز به روز التهابات 

این بازار بیشتر شد.
با این حال اما دولت س��یزدهم س��عی ک��رد با اتخاذ 
تصمیم��ات جدید و اعمال سیاس��ت های به روز، اوضاع 
وخیم خودروسازی کشور را سامان دهد. وزیر صمت نیز 
س��عی کرد با کنترل بازار خودرو و افزایش تولید مجددا 

قدرت خرید مردم برای تهیه خودرو را افزایش دهد.
یکی از اقدامات مثبت و مهمی که وزارت صمت در این 
حوزه انجام داد، افزایش تولید خودرو توسط 2 خودروساز 
بزرگ کش��ور بود. این موضوع در حالی بود که تا قبل از 
آن خودروسازانی همچون سایپا و ایران خودرو، به دلایلی 
همچون عدم ثبات قیمت ها، کمبود تولید و عدم داشتن 
برنامه مدون برای تولید خودرو، آن را به صورت قرعه کشی 
ارائه می دادند و تنها دلخوش��ی شرکت در آن را به مردم 
القا می کردند. این موضوع در حالی بود که متقاضیان در 
س��امانه های فروش به قدری زیاد بودند که خرید خودرو 
را ب��رای متقاضی به رویا تبدی��ل می کرد. همین امر نیز 
موجب می ش��د متقاضیان واقعی به بازار آزاد رو آورند و 
با هزینه بالاتری نس��بت به کارخانه، خودروی مورد نیاز 

خود را خریداری می کردند.
در واقع رانت و فساد موجود در تولید و عرضه خودرو 

طوری بود که نه تنها ناامیدی را به مردم تزریق می کرد 
بلک��ه به التهابات بازار نیز دامن م��ی   زد. با این وجود اما 
برنامه ریزی وزارت صمت دولت سیزدهم در جهت افزایش 
تولید خودرو توس��ط 2 خودروساز س��ایپا و ایران خودرو 
موجب ش��د طلسم رانت و دلالی بشکند. به همین دلیل 
قیمت خودرو با ش��یب آرامی کاهش یافت و قیمت بازار 
و کارخانه را به یکدیگر نزدیک کرد. از همین رو می توان 
عملک��رد مطلوبی را برای وزارت صنعت، معدن و تجارت 
قائل بود اما کماکان حوزه خودروس��ازی کشور نیازمند 

تصمیمات و سیاست های مناسب تری است.
در همین راس��تا مدی��رکل صنایع خ��ودروی وزارت 
صنعت، معدن و تجارت از تولید 643 هزار دستگاه خودرو 
در نیمه نخست امسال خبر داد و گفت: برنامه های تحولی 
دولت سیزدهم در حوزه تولید و تنظیم بازار خودرو نسبت 

به سنوات گذشته رشد مطلوبی داشته است.
عبدالله توکلی لاهیجانی با اعلام این خبر اظهار داشت: 
در نیمه نخست سال جاری 545 هزار دستگاه خودروی 
سواری تولید شده و ما  شاهد به ثمر نشستن برنامه های 
تحولی دولت سیزدهم در حوزه تولید و همچنین تنظیم 

بازار خودرو هستیم.
وی بی��ان کرد: در مدت یادش��ده 76 هزار دس��تگاه 
خودروی وانت در کش��ور تولید ش��ده که در مقایس��ه با 
مدت مشابه پارسال از 46 درصد رشد برخوردار بوده است.
توکلی لاهیجانی بیان داش��ت: ع��لاوه بر این، در نیمه 
اول امس��ال حدود 2 هزار دس��تگاه خودروی ون تولید 

ش��ده که در مقایسه با مدت مش��ابه پارسال 41 درصد 
رشد را نشان می دهد.

مدی��رکل صنایع خ��ودروی وزارت صنع��ت، معدن و 
تجارت گفت: تولید حدود 19 هزار دستگاه انواع خودروی 
سنگین )کامیون، کامیونت و کشنده( و رشد 44 درصدی 

تولید در این حوزه، از دیگر آمار قابل ذکر است.
رشد 72 درصدی تولید خودروسازان خصوصی ■

توکلی لاهیجانی افزود: علاوه بر این در نیمه نخس��ت 
امسال حدود 139هزار دستگاه خودرو در بخش خصوصی 
تولید ش��د که در مقایس��ه با تولید 81 هزار دستگاه در 
مدت مشابه پارسال، حدود 72 درصد رشد تولید را نشان 
می ده��د. در این مدت س��هم بخ��ش خصوصی از تولید 

خودرو در کشور 22  درصد بوده است.
مدی��رکل صنایع خ��ودروی وزارت صنع��ت، معدن و 
تج��ارت اف��زود: در حوزه توس��عه فناوری های جدید در 
صنع��ت خودرو نیز برنامه ه��ای جامعی در وزارت صمت 
تدوین ش��ده اس��ت که امیدواریم ثمرات آن را در آینده 

نزدیک در جامعه شاهد باشیم.
رشد 23 درصدی تولید انواع خودرو ■

بر اساس آمار اعلامی از سوی وزارت صمت، در شهریور 
امس��ال 89 هزار و 54 دس��تگاه خودروی سواری توسط 
بخش دولتی و خصوصی در کش��ور تولید شده است که 
در مقایس��ه با تولید 86 هزار و 451 دس��تگاه خودروی 
س��واری در شهریور سال گذشته، تولید در این بخش 3 

درصد رشد داشته است.
همچنین در 6 ماه نخس��ت امسال 545 هزار و 180 
دستگاه خودروی سواری و در 6 ماه نخست سال گذشته 
456 هزار و 617 دستگاه خودروی سواری توسط بخش 
خصوصی و دولتی تولید شده است که مقایسه این ارقام 
نش��ان می دهد تولید خودروی س��واری 19 درصد رشد 

داشته است.
از س��ویی بررس��ی آمار اعلامی وزارت صمت نش��ان 
می دهد در نیمه اول سال 1401 تعداد 105 هزار و 722 
دستگاه خودروی ناقص نیز تکمیل شده بود که رشد تولید 
نیمه اول سال جاری نسبت به تولید و تکمیل نیمه اول 

سال 1401 حدود 2.1 درصد خواهد بود.
تولید وانت در 6 ماه ابتدای امس��ال نس��بت به مدت 
مشابه سال گذشته 46 درصد رشد داشته است به طوری 
که در 6 ماه نخست امسال 76 هزار و 32 دستگاه وانت 
و در 6 ماه نخس��ت سال گذشته 52 هزار و 82 دستگاه 

وانت تولید شده است.
همچنین در ش��هریور سال گذش��ته 11 هزار و 424 
دستگاه وانت و در شهریور امسال 14 هزار و 15 دستگاه 
وانت تولید ش��د که بر این اساس تولید وانت در شهریور 
امس��ال نسبت به مدت مشابه س��ال گذشته 23 درصد 

رشد داشته است. 

ای��ن گزارش می افزاید:  تولید مینی بوس و میدل باس 
در 6 ماه نخس��ت امس��ال نس��بت به مدت مشابه سال 
گذش��ته نیز 3 درصد رشد داش��ته است. با این حال اما 
تولید اتوبوس در ش��هریور امسال نسبت به شهریور سال 
گذشته 35 درصد کاهش داشته و در 6 ماه نخست امسال 
نسبت به مدت مشابه سال گذشته 25 درصد کاهش یافته 
است. در 6 ماه ابتدای امسال 420 دستگاه اتوبوس و در 
6 ماه ابتدای س��ال گذش��ته 560 دستگاه اتوبوس تولید 
شده است. این یعنی پیش بینی می شود تولید خودرو در 

پایان سال به 1.2 میلیون دستگاه برسد.
تولید کامیونت، کامیون و کشنده نیز در 6 ماه نخست 
امس��ال نسبت به مدت مشابه س��ال گذشته 44 درصد 
رش��د داشته اس��ت. در مجموع تولید انواع خودرو در 6 
ماه نخس��ت امسال نس��بت به مدت مشابه سال گذشته 
23 درصد رش��د داش��ته است به طوری که در 6 ماه اول 
س��ال گذشته 524 هزار و 256 دستگاه انواع خودرو در 
کشور تولید شده اما در 6 ماه ابتدای امسال 642 هزار و 

930 دستگاه انواع خودرو تولید شده است.
گفتنی است در 6 ماه نخست سال 1398 در مجموع 
379 هزار و 796 دستگاه انواع خودرو و در 6 ماه نخست 
س��ال 1399 در مجموع 468 هزار و 953 دستگاه انواع 
خودرو در کش��ور تولید شده بود. همچنین در این مدت 
در سال 1400 در مجموع 486 هزار و 444 دستگاه انواع 

خودرو تولید شده بود.
برنامه تحول صنعت خودرو ■

در ابتدای دولت س��یزدهم صنعت خودروی کشور در 
وضعی��ت نامطلوبی بود به گونه ای که از س��ال 1397 تا 
1400 عملا تولید خودرو به زیر یک میلیون دس��تگاه در 
سال افت کرده بود و پدیده تولید ناقص و انباشته شدن 
خودروها در پارکینگ خودروس��ازان به عارضه ای مزمن 

در صنعت خودروی کشور تبدیل شده بود.
نتیج��ه این عارضه، افت کیفی محصولات انبارش��ده 
در پارکینگ خودروسازان و افزایش بدهی خودروسازان 
به زنجیره تامین و همچنین تقاضای انباش��ته ش��ده در 

بازار خودروی کش��ور بود به طوری که عرضه غیرشفاف 
و قطره چکان��ی خودرو به بازار باعث رواج قرعه کش��ی و 
تبدیل بازار خودرو به جولانگاهی برای سوداگری شده بود.
متقاضیان��ی بودن��د ک��ه در 20 دوره پیاپ��ی عرضه 
محصولات یک خودروساز شرکت می کردند و خودرویی 
به آن��ان تعلق نمی گرف��ت، یا آنکه س��امانه فروش یک 
خودروساز در عرض چند دقیقه نخست تکمیل ظرفیت 
را اع��لام می کرد؛ ای��ن در حالی بود ک��ه ظرفیت تولید 
در صنعت خودروی کش��ور وجود داش��ت و فقط کافی 
بود با سیاست گذاری درس��ت و تزریق نقدینگی، امکان 

بهره برداری از مزیت بازار برای خودروساز فراهم شود.
نقشه راه تحول صنعت خودروی ایران بر اساس برنامه 
تدوین شده وزارت صنعت، معدن و تجارت شامل 3 مرحله 
اصلی آماده سازی و احیای ظرفیت های موجود )نیمه دوم 
س��ال 1400 تا پایان سال 1401(، استانداردسازی همه 
محصولات و تمرکز بر گس��ترش صادرات )سال 1402( 
و تمرکز بر همکاری های فناورانه منطقه ای و بین المللی 

)سال های 1403 و 1404( است.
ح��ذف محصولات قدیمی، تولید محصولات متکی بر 
طراحی بومی )دانش بنیان شدن خودروسازی(، دستیابی 
ب��ه کیفی��ت رقابتی، بهره ب��رداری از فرص��ت خارجی و 
گسترش بازارهای صادراتی مبتنی بر محصول و فناوری 
و همکاری ه��ای فناوران��ه خارجی بر مبن��ای طراحی و 
سرمایه گذاری مشترک در فناوری ها، از جمله برنامه های 

پیش بینی شده است.
با طراحی برنامه تحول صنعت خودروی کشور و اجرای 
گام نخست آن، یکی از بالاترین رشدهای تولید خودرو در 
دنیا در سال 1401 در صنعت خودروی کشورمان محقق 
شد به گونه ای که با تولید یک میلیون و 347 هزار خودرو 
در این سال بسیاری از ظرفیت های معطل در سایت های 
تولید خودروسازان به کار گرفته و جلوی تولید خودروی 
ناقص گرفته ش��د و در عرضه خودرو نیز با اجرای طرح 
س��امانه یکپارچه نوبت دهی، در عمل شفافیت لازم برای 

مدیریت تقاضا در حوزه خودرو فراهم آمد.

رئیس صندوق توس��عه ملی از کمک یک هزار میلیارد 
تومانی به بازار سرمایه خبر داد و گفت: صندوق توسعه ملی 
ب��ا حمایت 5 میلیارد دلاری ب��رای تولید 10 هزار مگاوات 

نیروگاه گام برداشته است.
مهدی غضنفری در آیین امضای تفاهمنامه تامین مالی 
احداث نیروگاه های تجدید پذیر از محل منابع صندوق توسعه 
ملی گفت: صندوق توسعه ملی با حمایت 5 میلیارد دلاری 
در حوزه تولید 10 هزار مگاوات نیروگاه گام برداشته است.

وی ادامه داد: با وزارت نیرو 2 تجربه داریم، یکی وام های 
بخش تجدیدپذیرها که بازگشت منابع داشته و با بازگشت 5 
میلیارد دلار می توان به قراردادهای 10 و 20 میلیارد دلاری 
فکر کرد و تجربه دیگر نیروگاه های فسیلی است که منجر به 

تغییر مدل قراردادهای ما شده است.
وی ادامه داد: بر اس��اس مصوبه دولت نیروگاه ها با نرخ 
رس��می آن زمان ملزم به بازپرداخت اقس��اط خود بوده اند 
یعنی سال 95 بر اساس قیمت رسمی دولت باید بازپرداخت 

انجام می گرفت.
ب��ه گفته غضنفری، گفت وگو میان دولت و وزارت نیرو 
انجام ش��د اما با توجه به اینکه صندوق توسعه ملی، ارزی 

تسهیلات پرداخت می کند، ارزی هم دریافت می کند، در 
غیر این صورت یا بانک ها را ضبط یا تملک نیروگاه ها را بر 
عهده می گیریم و قبل از این اقدام، مش��تری برای آن پیدا 
کرده و واگذار می کنیم زیرا ما به دنبال بنگاه داری نیستیم.

رئیس هیات مدیره صندوق توس��عه ملی خاطرنش��ان 
کرد: در برنامه هفتم توسعه از دولت خواستیم به صندوق 
اعتماد کند و سود حاصل از آن برای تامین بودجه به دولت 

داده شود.
غضنفری با اشاره به اینکه درآمدهای نفتی سرمایه است 
و نه ثروت خاطرنشان کرد: درآمدهای نفتی سرمایه فرزندان 
این مرز و بوم است و باید سرمایه گذاری شود و از سود حاصل 
از آن به دولت داده شود زیرا از این طریق سرمایه به ثروت 

تبدیل می شود.
به گفته وی، صندوق توس��عه ملی 100 میلیارد دلار از 
دولت  طلب دارد که می تواند به ازای آن در میدان های نفتی 
سرمایه گذاری کند و  طلب خود را به دست آورد که این مساله 

نیز نیازمند همکاری وزارت نفت است.
وی با اش��اره به اینکه صندوق برای نسل آینده است و 
نبای��د تمام منابع را اکنون مصرف کرد، اضافه کرد: باید با 

همان صراحت و اطمینانی که صندوق تسهیلات می دهد، 
بازپرداخت انجام شود تا جریان تامین مالی تداوم داشته باشد.

غضنف��ری از برخورد ش��دید ب��ا س��ازمان ها، نهادها و 
نیروگاه هایی که مطالب��ات خود به صندوق را باز پرداخت 
نکرده اند خبر داد و گفت: بانک ها و نیروگاه هایی که بدهکارند 
مصادره می شوند. رئیس صندوق توسعه ملی خاطرنشان  کرد: 
صندوق توسعه ملی سرمایه آیندگان است و نباید اجازه داد 

این سرمایه آسیب ببیند.
وی اضافه ک��رد: این صن��دوق به تامین مالی برای همه 
کسانی که به فکر توسعه کشور هستند، مشروط به تضمین 

بازگشت سرمایه داده شده، می پردازد.
وی اضافه کرد: تا زمانی که اطمینان خاطر از بازگشت 

منابع برای پروژه ای نداشته باشیم آن را تایید نمی کنیم.
به گفته غضنفری، برای کمک به بازار سرمایه تصمیم 
گرفته ش��د یک ه��زار میلیارد تومان پول جدی��د به بازار 

سرمایه تزریق شود.
وی خاطرنش��ان کرد: این میزان پول از طریق صندوق 

تثبیت پرداخت خواهد شد و امروز پرداخت می شود.
غضنف��ری درباره کمک مالی صندوق توس��عه ملی به 

اجرای طرح ساخت 4 میلیون واحد مسکونی هم گفت: این 
پیشنهاد خود صندوق بوده است که در جلسه اخیر هیات 

دولت مطرح شد.
وی ادامه  داد: اجرای این پیشنهاد منوط به تایید آن از 
سوی اعضای هیات امنای صندوق است. اعضای هیات امنای 
صندوق متشکل از رئیس جمهور )رئیس هیات امنا(، رئیس 
سازمان برنامه و بودجه کشور )دبیر هیات امنا(، وزیر امور 
اقتصادی و دارایی، وزیر تعاون، کار و امور اجتماعی، وزیر نفت، 
رئیس کل بانک مرکزی، رئیس اتاق بازرگانی ایران به عنوان 
عضو ناظر و بدون حق رای، رئیس اتاق تعاون ایران به عنوان 
عضو ناظر و بدون حق رای، 2 نفر نماینده از کمیسیون های 
اقتصادی و برنامه و بودجه و محاسبات به انتخاب مجلس 

شورای اسلامی و دادستان کل کشور است.
وی با بیان اینکه صندوق توسعه ملی مسؤول توسعه و نه 
تولید است، خاطرنشان کرد: صندوق توسعه یک نهاد مالی 

است نه نهادی که فقط وام بدون برگشت بدهد.
رئیس هیات عامل صندوق توسعه ملی از تعیین رویکرد 
سرمایه گذاری غیرمداخله ای در این صندوق خبر داد و گفت: 
باید سرمایه صندوق با همان اطمینانی که دریافت می شود 

بازگشت داده شود تا جریان توسعه تداوم یابد.
غضنفری میزان مطالبات صندوق از دولت را 100 میلیارد 
دلار و از سایر نهادها و بخش خصوصی 13.3 میلیارد دلار 
اع��لام کرد و گفت: ورود به بنگاهداری خط  قرمز صندوق 

توسعه ملی است.

 1000 میلیارد تومانی صندوق توسعه به بورس

رشد 23  درصدی تولید داخل در سال 1402 و اخبار واردات باعث کاهش التهابات بازار خودرو شد

و  و  در کندر خودر
پیش بینی تولید 1,2 میلیون دستگاه خودرو تا پایان سال جاری

توضیح: نیمه اول س�ال 1401 تعداد 105,722 دس�تگاه خودروی ناقص نیز تکمیل شده بود که با لحاظ خودروهای 
تکمیل ش�ده نیمه اول س�ال 1401، مقدار رشد تولید نیمه اول سال جاری نسبت به تولید و تکمیل نیمه اول سال 

1401، 2,1 درصد خواهد بود

س�ال جاری حدود ۶43 هزار دس�تگاه انواع خودرو در کش�ور تولید شده که نسبت به مدت مشابه سال قبل 23 
درصد افزایش را نشان می دهد


