
گروه اقتصادی: توافقنامه احداث راه‌آهن رش��ت - آس��تارا 
اواخر اردیبهش��ت‌ماه امسال میان جمهوری اسلامی ایران 
و جمهوری فدراتیو روس��یه طی مراسمی با حضور روسای 

جمهوری ۲ کشور به امضا رسید. 
جمهوری اسلامی ایران و روسیه با هدف تکمیل گذرگاه 
ریلی ش��مال - جنوب که جنوب آس��یا را به ش��مال اروپا 
متصل می‌کند، توافقنامه احداث راه‌آهن رش��ت - آس��تارا 

را امضا کردند.
گذرگاه ریلی ش��مال - جنوب یکی از مسیرهای اصلی 
ترانزیت کالا از جنوب آسیا به شمال اروپا به شمار می‌رود 
که احداث آن از بیش از ۲ دهه پیش در دس��تور کار بوده 
و در دولت سیزدهم با شتاب بیشتری برای فعال‌سازی این 

ظرفیت ریلی تلاش شده است.
مس��یر غربی کریدور ش��مال - جنوب که کش��ورهای 
روس��یه، جمهوری اسلامی ایران و جمهوری باکو را شامل 
می‌شود از نظر ریلی دارای حلقه مفقوده‌ای به مسافت 162 
کیلومتر بین رش��ت و آستارا بود که با امضای این توافق و 
احداث این مس��یر ریلی عملا جنوب آس��یا به شمال اروپا 

متصل خواهد شد.
بر اس��اس این توافقنامه فدراسیون روسیه 1.6 میلیارد 
یورو در این مس��یر ریلی س��رمایه‌گذاری خواهد کرد. قرار 
است این خط آهن راهبردی در مدت 48 ماه احداث شود.

طبق برنامه‌ریزی انجام شده شبکه برق در این قطعه به 
زیر زمین برده می‌شود.

پیگیری‌ه��ا حاکی از آن اس��ت جمهوری باکو نیز طبق 
تعهد خود، ادامه این مس��یر ریلی را در خاک خود تکمیل 
کرده و حتی تا یک کیلومتر در خاک ایران را هم س��اخته 

است.
با تکمیل خط‌آهن رش��ت - آس��تارا و در ادامه اتصال 
به خط ریلی در کش��ور آذربایجان، حلقه مفقوده ریلی در 
کری��دور ترانزیتی - ترکیبی ش��مال - جنوب با همکاری 
ایران و روسیه تکمیل خواهد شد و با تکمیل این کریدور 
ریل��ی، ایران هاب ترانزیت منطقه خواهد ش��د. حالا اخبار 
خوبی از همکاری طرف روس جهت تکمیل این خط آهن 

منتشر شده است.
۷۰ درصد مس�ائل فنی راه‌آهن رشت - آستارا از سوی ■■

روسیه نهایی شده است
مع��اون وزیر راه و شهرس��ازی در این ب��اره گفت: ۷۰ 
درصد مس��ائل فنی راه‌آهن رشت - آستارا از جمله تعداد 
پل‌ها در طول مس��یر، مس��ائل مربوط ب��ه بارگذاری میان 
ایران و روس��یه نهایی ش��ده و برای ۳۰ درصد باقی مانده 
نیز برنامه زمان‌بندی از س��وی این کشور ارائه شده است. 
خیرالله خادم��ی درباره روند پیش��رفت مراحل مربوط به 
طراحی و ساخت راه‌آهن رشت- آستارا افزود: توافقنامه‌ای 
با روس��یه امضا شده تا این کش��ور برای احداث و تکمیل 
راه‌آهن رش��ت - آستارا وام دولتی در اختیار ما قرار دهد. 
وی خاطرنشان‌ کرد: این توافقنامه شامل شرایط عمومی و 
خصوصی موافقتنامه، الزامات کارفرما و س��اختار همکاری 
در حوزه هزینه‌ها و برنامه زمان‌بندی اجراست. مدیرعامل 
ش��رکت ساخت و توس��عه زیربنا‌های کش��ور همچنین از 
امضای نقش��ه‌های اجرایی راه‌آهن رشت - آستارا خبر داد 
و گفت: پس از نشست‌های فنی و تخصصی فراوان توسط 
کارشناس��ان دو کشور، نقش��ه راه به همراه اصلاحات ویژه 
برای افزایش س��رعت و ظرفیت مسیر تهیه شد و توافقات 
انجام‌ش��ده ب��ه امض��ای طرفی��ن رس��ید. وی تاکید کرد: 
برنامه‌هایی پیش‌بینی ش��ده که در صورت تاخیر روس‌ها، 
هزینه‌های این خط ریلی از طریق منابع داخلی تامین شود 

و تکمیل آن وابس��ته به مش��ارکت روس‌ها نباشد. خادمی 
بیان ‌داش��ت: دولت روسیه یک شرکت برای اجرای پروژه 
معرفی کرده و ایران نیز برای نهایی کردن مباحث طراحی 
و فن��ی، همچنین برآورد قیمت‌ها و به توافق رس��یدن ۲ 
کش��ور درباره آنها، ۶ ماه به روسیه فرصت داده است. وی 
یادآور ش��د: از این فرصت ۶ ماه��ه، 2.5 ماه باقی مانده و 
در این مدت مطالعات منطقه‌ای و بازدید‌های محلی برای 
ارائه طرح نهایی و قیمت نیز انجام می‌ش��ود تا در صورت 
تایی��د ایران، عملیات اجرایی آغاز ش��ود. معاون وزیر راه و 
شهرس��ازی افزود: همچنین نقش��ه راه به همراه اصلاحات 
ویژه برای افزایش سرعت و ظرفیت مسیر تهیه و توافقات 
انجام‌ش��ده به امضای طرفین رسیده است. وی ادامه ‌داد: 
تاکنون ۲ کش��ور درباره مسائلی مثل نقاط اجباری، تعداد 
پل‌های مسیر ریلی، شرایط و طول ایستگاه و محوطه آنها، 
همچنین شرایط بارگذاری به نتیجه رسیده‌اند و ۷۰ درصد 
مسائل فنی این پروژه حل شده است. خادمی اظهار داشت: 
در جلسه اخیر برنامه زمان‌بندی برای ۳۰ درصد باقی مانده 
و کار‌های اولیه و امور فنی از س��وی روسیه تهیه و تحویل 
ش��ده تا در مدت ۶ ماه تعیین‌ش��ده تعهدات خود را اجرا 
کنند. وی تاکید کرد: به ‌منظور بررسی زوایای مختلف این 
هم��کاری در حوزه هزینه‌های اجرایی در محل اجرای این 
پروژه، می‌توان از تخصص و توان ش��رکت‌های ایرانی برای 
اتمام هرچه س��ریع‌تر این بخش نیز استفاده کرد. ابرپروژه 
ریلی رشت - آستارا که قرار است در مدت ۳ سال ساخته 
ش��ود، در س��ال نخس��ت بهره‌برداری یک میلیون مسافر 
و ح��دود ۱۰ میلی��ون تن بار را جابه‌ج��ا خواهد کرد و بر 
این اس��اس می‌تواند سالانه تا ۲۰ میلیارد دلار برای ایران 
درآمدزایی داش��ته باشد. قرار است راه‌آهن رشت - آستارا 

در سال نخست ساخت، پیشرفت ۲۵ درصدی داشته باشد 
که این رقم در سال دوم به ۵۰ درصد می‌رسد و سال سوم 

و پایانی ۲۵ درصد نهایی کار پیش خواهد رفت.
کریدور شمال - جنوب چیست؟■■

دالان شمال - جنوب، یکی از مسیرهای مهم ترانزیتی 
در آسیای میانه است که مسافت ۱۶ هزار کیلومتری حمل 
بار از طریق کانال س��وئز را با یک مسیر ۷ هزار کیلومتری 
جایگزین کرده و در مقایس��ه با مس��یرهای سنتی از نظر 
مسافت و زمان تا ۴۰ درصد کوتاه‌‌تر و از نظر هزینه تا ۳۰ 
درصد ارزان‌‌تر اس��ت. در ای��ن کریدور، اتصال خلیج عمان 
و بندر چابهار در س��احل ش��رق دریای مک��ران یا دریای 
ع��رب به عن��وان بندری اس��تراتژیک به ای��ن راهگذر در 
مبادله کالا به ش��رق کشور و همسایه‌های شرقی و آسیای 
میان��ه نقش مهمی ایف��ا خواهد کرد. ای��ن کریدور تحت 
ی��ک پروژه ترانزیتی چندوجهی عم��ل می‌کند و ۲ حمل 
دریای��ی، یکی حمل دریای خ��زر و دیگری حمل جنوب 
را ش��امل می‌شود و توس��ط یک بارنامه سراسری از طریق 
 ترکیب خش��کی و دریا انجام می‌ش��ود و کشتی به مقصد

 می‌رسد.
این کریدور از ۳ محور تشکیل شده است؛ محور میانی 
از طریق دریای خزر است که مسیر زمینی از سن‌پترزبورگ 
در شمال غرب روسیه به منطقه آستاراخان در دریای خزر 
آغاز و س��پس از طریق دریا توسط کشتی‌ها به بندر انزلی 
ایران منتقل می‌ش��ود. در نهایت ب��ا حمل‌و‌نقل زمینی به 
بندر چابهار و س��پس به بمبئی هند وصل می‌شود. محور 
ش��رقی، مسیری زمینی است که از روسیه به ایران شروع 
می‌شود و از قزاقستان، ترکمنستان و ازبکستان می‌گذرد. 
مس��یر غربی از روسیه به ایران و از طریق آذربایجان بوده 

و مس��تلزم تکمیل س��اخت خط ریلی رش��ت - آستارا در 
داخل ایران است.

چرا راه‌آهن رشت - آستارا مهم است؟■■
خط‌آهن رش��ت - آستارا در شمال ایران حلقه مفقوده 
ای��ن کریدور اس��ت و در صورت احداث ای��ن قطعه ریلی، 
می‌ت��وان گف��ت بندر بمبئی در هند تا هلس��ینکی فنلاند 
ب��ه طول ۱۳ ه��زار کیلومتر، با اتصال مس��تقیم ریلی و با 
عبور از خاک ایران به یکدیگر متصل خواهند ش��د. مسیر 
ریلی رش��ت - آس��تارا حتی به راهگذر »ش��رق -  غرب« 
نیز معنا می‌بخش��د و قطار کانتینری شانگهای - تهران را 
می‌توان از مسیر رشت - آستارا - تفلیس، راهی اروپا کرد. 
اگر این بخش از کریدور ریلی تکمیل ش��ود، کش��ورهایی 
مثل آذربایجان و روس��یه می‌توانند از کوتاه‌ترین مسیر به 
خلیج‌ف��ارس و آب‌های آزاد متصل ش��وند و در هزینه‌های 
خود نیز صرفه‌جویی کنند. هزینه حمل کالاهای ترانزیتی 
از ای��ن مس��یر، ۳۰ درصد نس��بت به س��ایر مس��یرهای 
منطقه ارزان‌تر اس��ت و زم��ان حمل‌ونقل کالاهای هندی 
 ب��ه روس��یه ه��م از طریق کانال س��وئز به نص��ف کاهش

 می‌یابد.
برای ایران این کریدور دسترس��ی به ۱۰ شهر روسیه با 
یک میلیون مصرف‌کننده یا بیشتر در امتداد رودخانه ولگا را 
باز می‌کند اما به عنوان یک مسیر اتصال به آسیای مرکزی 
و منطقه دریای س��یاه گسترده‌تر است. کالاهای ایرانی را 
می‌توان از طریق آذربایجان به سمت شرق به بندر آکتائو 
قزاقستان فرس��تاد. با این حال یک احتمال دیگر، نگاه به 
س��مت غرب به سمت بنادر دریای سیاه گرجستان و بازار 
اروپاس��ت. این احتمال با لغ��و تحریم‌های آمریکا واقعی‌تر 

خواهد بود.

کارشناسان عرب معتقدند مداخلات 
آمریکا و غرب برای حمایت از رژیم 
صهیونیس��تی در جنگ غزه تاثیر منفی قابل توجهی بر 
بازار سهام کشورهای عربی حاشیه خلیج‌فارس داشته و 
به طور کلی عدم اطمینان اقتصادی در این کش��ورها را 

تشدید کرده است.
به گزارش فارس به نقل از العربی الجدید، پیامدهای 
منف��ی اقتصادی طولانی ش��دن جنگ غزه ب��ر اقتصاد 
عربستان در حالی بدتر می‌شود که این کشور در سال‌های 
اخی��ر به دنبال جذب س��رمایه‌گذاری برای تأمین مالی 
طرح‌های بلندپروازانه خود مطابق چشم‌انداز ۲۰۳۰ بود 
که یکی از محورهای آن دور کردن اقتصاد از وابس��تگی 

اصلی به درآمدهای نفتی است. 
هدف چش��م‌انداز عربس��تان س��عودی ایجاد صنایع 
جدید، ایجاد فرصت‌های شغلی برای شهروندان و جذب 
سرمایه و استعداد خارجی است؛ کاری که با کاهش کل 
جریان سرمایه‌گذاری خارجی در ۳ ماه دوم سال جاری 

دشوارتر شده است.
ب��ا این حال، پیامدهای جنگ غ��زه در مقطع کنونی 
تأثیر مثبتی بر بخش نفت در عربس��تان سعودی داشته 
اس��ت که مهم‌ترین آن افزایش قابل توجه قیمت‌هاست. 
قیم��ت نفت خام برن��ت در ۱۴ اکتبر ۲۰۲۳ به ۹۵ دلار 
در هر بش��که رسید که نس��بت به قیمت قبل از جنگ، 
۱۵ درصد افزایش داشت. با این حال در پایان معاملات 
هفته گذش��ته قیمت نفت کاهش یافت و جمعه گذشته 

به کمتر از ۹۰ دلار در هر بشکه رسید.
بر اساس آخرین برآوردهای بانک جهانی، قیمت بالای 
نفت به این معناست که عربستان سعودی از صادرات نفت 
به درآمدهای بالاتری دست خواهد یافت اما در مقابل، با 
هزینه‌های بیش��تری برای واردات کالاها و خدمات دیگر 
مواجه خواهد شد که بر بودجه و تراز اقتصادی آن فشار 

وارد می‌کند.
سرمایه‌داران برجس��ته جهان تأکید دارند پیامدهای 
جنگ غزه، همراه با بدهی‌های بی‌سابقه و نرخ‌های بهره 
ب��الا، آینده تیره‌ای را ب��رای اقتصاد جهان ایجاد می‌کند 

بویژه اگر درگیری نظامی برای مدت طولانی ادامه یابد.
داده‌های منتشر شده توسط وزارت دارایی عربستان در 
چهارشنبه گذشته نشان داد این کشور کسری بودجه‌ای 
بالغ بر 35.8 میلیارد ریال )9.54 میلیارد دلار( را در ۳ 

ماه سوم سال ثبت کرده است.
این وزارتخانه در به‌روزرس��انی بودجه عربستان گفت 
در 9 ماهه امسال کسری بودجه ۴۴ میلیارد ریال اعلام 

می‌شود.
در همین زمینه، سلیمان العساف، اقتصاددان سعودی 
با اش��اره به اینکه جنگ غزه وضعیت بلاتکلیفی منطقه 
را تش��دید کرده است، تاکید کرد این وضعیت بشدت بر 
سطح امنیت اقتصادی منطقه تاثیر می‌گذارد که به وضوح 

در بازار مشهود است.
در پایان اکتبر گذش��ته )مهرماه(، ش��اخص تاس��ی 
)TASI( اصلی‌ترین ش��اخص بازار س��هام این کشور با 

کاهش 3.31 درصدی نسبت به ماه قبل بسته شد.
العس��اف تاکید کرد: اوراق بهادار به طور کلی نسبت 
به هر رویداد سیاس��ی بسیار حساس هستند و از این رو 

انتظار می‌رود جنگ غزه تأثیر منفی قابل توجهی بر بازار 
سهام عربستان داشته باشد.

به عقی��ده العس��اف، همین وضعیت از س��وی دیگر 
فرصتی در بازار سهام محسوب می‌شود، زیرا زمان کاهش 
قیمت‌هاس��ت و بنابراین فرصتی برای کس��انی است که 
می‌خواهند از قیمت بعدی سهام و افزایش آن سود ببرند.
به گفته این اقتصاددان سعودی، برای سرمایه‌گذاران 
و کارشناس��ان بازار به شرط داشتن تجربه طولانی‌مدت، 
این فرصتی جذاب تلقی می‌ش��ود، اگرچه وضعیت عدم 

اطمینان باعث ترس، وحشت و فرار از بازارها می‌شود.
از سوی دیگر العساف تاکید کرد عواقب جنگ در غزه 
تأثی��ر مثبت بر قیمت نفت داش��ته، چرا که به طور قابل 
توجهی افزایش یافت که از نظر مالی به نفع عربستان است.

تأثیر منفی بر بازارهای بورس کشورهای عربی حاشیه ■■
خلیج فارس

محمد النایر، اقتصاددان اهل س��ودان می‌گوید جنگ 
غ��زه به طور طبیعی  تأثیر منفی بر س��هام در بازارهای 
کش��ورهای عربی خلیج‌فارس داشته و شاخص‌ها نشان 

می‌دهد س��هام عربستان سعودی دستاوردهای به دست 
آمده از ابتدای سال جاری تاکنون را از دست داده است.

النایر توضیح می‌دهد این خس��ارات ناشی از وضعیت 
نامشخص منطقه با توجه به ادامه جنگ اسرائیل در غزه 
و نه به دلیل خود جنگ اس��ت. دامنه جنگ می‌توانس��ت 
محدود باشد اما مداخله آمریکایی‌ها و غربی‌ها برای حمایت 
مطلق از اس��رائیل و متعاقب آن حرکت ناوهای هواپیمابر 

آمریکایی، عدم اطمینان اقتصادی را تشدید کرد.
وی اف��زود: تحولات ژئوپلیتیک ج��اری به ترس‌های 
بس��یار بزرگی در کل منطقه خاورمیانه بویژه در منطقه 
کشورهای عربی حاشیه خلیج‌فارس منجر می‌شود، زیرا 
آنها کش��ورهایی هستند که بیشترین تأثیرات اقتصادی 

را از تحولات جنگ متحمل می‌شوند.
النای��ر تاکی��د کرد: توس��عه جن��گ غ��زه در داخل 
س��رزمین‌های اشغالی تا احتمال گسترش آن به منطقه 
ی��ا جهان، فضای ب��روز زیان‌های اقتص��ادی را فراهم و 
تس��هیل کرده اس��ت، زیرا آمریکا و غرب با این بحران با 
دوراندیشی و خرد لازم و از زاویه اقتصادی برخورد نکردند 
که این امر بر اقتصاد کشورهای عربی حاشیه خلیج‌فارس 
و اقتص��اد عربی یا به طور کل��ی اقتصاد خاورمیانه تأثیر 

منفی می‌گذارد.
به گفته این اقتصاددان، اگر دایره جنگ به طور قابل 
توجهی گسترش یابد، بر عرضه نفت تأثیر می‌گذارد؛ بویژه 
که عربستان سعودی با بیش از ۱۰ میلیون بشکه در روز 
در صدر فهرست کشورهای صادرکننده نفت قرار دارد.

ب��ه گفت��ه النای��ر، کاهش عرض��ه نفت تأثیر بس��یار 
منفی بر اقتصاد عربس��تان خواهد داش��ت، زیرا با وجود 
چشم‌انداز ۲۰۳۰ این کشور که هدف آن تنوع بخشیدن 
به منابع اس��ت، اقتصاد عربستان همچنان تا حد زیادی 

به درآمدهای نفتی وابسته است.
ب��ا توجه به ای��ن موضوع، تأثیر عم��ده جنگ غزه بر 
ص��ادرات نفت، بر بودجه دولتی عربس��تان س��عودی  و 
همچنی��ن بر عملکرد اقتصاد این کش��ور ب��ه طور کلی 
منعکس خواهد شد و در نتیجه تأثیراتی بر بازار  بورس 

این کشور و شاخص معاملات آن خواهد داشت.

 ۲ قطار سریع‌السیر ایران
 با سرمایه‌گذاری چین ساخته می‌شود

مع��اون وزی��ر راه و شهرس��ازی از س��اخت ۲ قطار 
سریع‌السیر ایران با سرمایه‌گذاری چینی‌ها خبر داد و گفت: 
‌پیشنهاد توسعه و تجهیز بنادر ایران توسط سرمایه‌گذاران 

چینی را مطرح کردیم.
شهریار افندی‌زاده با یادآوری ساخت شبکه ریلی بین 
ازبکستان و قرقیزستان و تأثیر آن بر ترانزیت کالا میان 
ایران و چین گفت: یکی از مس��یرهای اتصال کشورهای 
آسیای مرکزی به کشورهای حاشیه خلیج‌فارس  خط‌آهن 

سرخس - چابهار است.
معاون وزیر راه شهرسازی ادامه داد: به همین دلیل اگر 
سرمایه‌گذاری‌های مناسبی در این مسیر ریلی و توسعه 
بندر چابهار شود می‌توانیم سهم قابل قبولی در ترانزیت 
از چین به اروپا و کش��ورهای حوزه خلیج‌فارس و دریای 

عمان به دست آوریم.
وی ب��ا یادآوری اینک��ه در جریان امضای تفاهمنامه 
س��ال ۱۴۰۱ وزیر راه و شهرس��ازی و رئیس کمیسیون 
توسعه و اصلاحات چین مسیرهای ریلی از سمت ایران 
پیش‌بینی شده است، افزود: یکی از پروژه‌های مهم ریلی 
قطار سریع‌السیر تهران - مشهد است که تفاهم اولیه آن با 
شرکت‌های چینی انجام شده، ضمن اینکه قطار سریع‌السیر 
تهران - قم - اصفهان هم با سرمایه‌گذاری چینی‌ها ساخته 
می‌ش��ود. در زمینه مشارکت و سرمایه‌گذاری می‌توانیم 
تفاهم‌های خوبی با چینی‌ها داشته باشیم. از سوی دیگر 
توسعه و تجهیز بنادر ایران هم می‌تواند با سرمایه‌گذاری 
چینی‌ها باش��د که این موضوع را در جلسات گذشته با 

چینی‌ها مطرح کرده‌ایم.
معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه مساله دیگر 
مسیرهای ترانزیتی جنوب ایران است، در پایان بیان کرد: 
آنچه مهم است امضای تفاهمنامه چندجانبه میان چین 
با کشورهای منطقه از طریق ایران است که این موضوع، 
علاوه بر کریدور ش��مال - جنوب برای اتصال روسیه به 

هند است.

»کمربند - جاده« منجر به رشد 
اقتصادی ایران و چین می‌شود

وزی��ر صنعت، معدن و تج��ارت گفت طرح کمربند 
- ج��اده چی��ن فرصت‌های متع��ددی برای توس��عه 
زیرساخت‌های ایران مانند بنادر و راه‌آهن ارائه می‌دهد که 
می‌تواند توسعه و رشد اقتصادی ۲ کشور را تسهیل کند. 
عباس علی‌آبادی در همایش تجاری ایران و چین گفت: 
تفاهمنامه بین ایران و چین که در بالاترین سطح طرح 
و تصویب شد، زمینه را برای رشد سریع تعاملات فراهم 
کرده است. وزیر صنعت، معدن و تجارت با اشاره به اینکه 
باید در جهت توسعه تجارت ایران - چین گام‌های اساسی 
برداشته شود، گفت: سال ۲۰۲۲ واردات غیرنفتی چین از 
ایران 6.35 میلیارد دلار بوده که عمده آن فرآورده‌های 
پتروشیمی، معدنی و فلزات، دارو، کشاورزی و شیلات 
بوده اس��ت. وی ادامه داد: صادرات چین به ایران 9.44 
میلیارد دلار بوده که عمده آن تجهیزات ماش��ین‌آلات 
الکترونیکی، برقی و نیروگاهی، حمل‌ونقل، انواع کالا و 
تجهیزات صنعتی و فلزی، محصولات شیمیایی، کالا و 
محصولات پلاستیکی و منسوجات بوده است. علی‌آبادی 
عن��وان کرد: ایران در زمینه محصولات پتروش��یمی و 
پالایشگاهی و برخی محصولات دانش‌بنیان تجربیات و 
دستاورد‌های قابل توجهی دارد که می‌تواند برای بازرگانان 

چینی جذاب باشد.

 خاک ایران از کریدور‌های منطقه
 حذف‌شدنی نیست 

مشاور رئیس‌جمهور و دبیر شورای‌ عالی مناطق آزاد 
تجاری، صنعتی و ویژه اقتصادی گفت: خاک جمهوری 
اسلامی ایران از کریدور‌های منطقه حذف‌شدنی نیست. 
اینکه نقش��ه می‌کش��ند در اطراف ما، ش��رق و غرب ما 
کریدور درس��ت کنند، تلاش‌هایی است که عده‌ای برای 
حذف خاک ایران می‌کنند اما خاک ایران از این منطقه به 
لحاظ کریدوری قابل حذف نیست. حجت‌الله عبدالملکی 
ادامه داد: سرزمین ما سرزمین ارزان‌قیمتی برای طرح‌های 
ترانزیتی است. کش��ور‌های منطقه که به دنبال تقویت 
ترانزیت منطقه هس��تند، خ��ود را درگیر موضوع حذف 
جمهوری اسلامی و خاک ایران از کریدور‌ها نکنند. این 
موضوع برای آنها به صرفه نیست. وی به خبرگزاری دانشجو 
گفت: البته این موضوع نباید به این منجر شود که ما در 
توسعه کریدور‌ها قصور کنیم که متاسفانه این اتفاق در 
حال رخ دادن است. باید خیلی سریع شرایط جبران شود. 
این‌گونه نباشد که صرفا منافع کشور‌های منطقه را تامین 
کنیم، بلکه ای��ن کریدور‌های ترانزیتی می‌تواند منفعت 
فوق‌العاده‌ای برای خودمان  داش��ته باش��د. برای توسعه 
کریدوره��ا، هم منابع داخلی خوبی داریم و هم از منابع 
بین‌المللی و خارجی می‌‎توانیم استفاده کنیم. وی افزود: 
چابهار به دلیل قرار گرفتن در حاشیه اقیانوس هند یکی 
از مناطق آزاد بس��یار راهبردی ما است؛ منطقه‌‎ای که از 
لحاظ کریدوری حوزه شمال به جنوب، جنوب به شمال 
ش��رق و جنوب به ش��مال غرب را نیز دارد. عبدالملکی 
درب��اره قرارداد ایران با هند عنوان کرد: س��ازمان بنادر و 
دریانوردی که متولی این موضوع در حوزه قراردادی بود، 
آن را پیگیری کرد. مشکلاتی وجود داشت که بخشی از 
آن حل شده و مابقی در حال حل شدن است. هندی‌ها 
بخشی از تجهیزات خود را آوردند و ما را معطل نکردند. 
چند مورد سوءتفاهم قراردادی وجود داشت که بخشی 
از آن از طرف ما بود و در حال حل ش��دن اس��ت. مشاور 
رئیس‌جمه��ور اضافه کرد: در ح��ال حاضر حجم زیادی 
ترانزیت و بار از بندر چابهار عبور می‌کند. خط دریانوردی 

ما نیز با چین و هند فعال شده است.

اخبار

اقتصادی
افزایش ۱۴ هزار واحدی شاخص بورس تهران

شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در پایان معاملات دیروز با افزایش ۱۴۱۴۳ واحدی همراه شد. بورس اوراق بهادار تهران دیروز هم 
مانند روز پیش از آن روند رو به رشد به خود گرفت؛ به ‌گونه‌ای که شاخص کل 0.7 درصد نسبت به روز قبل افزایش یافت و با رشد 

۱۴۱۴۳ واحدی به ۲ میلیون و ۳۰ هزار و ۸۷۸ واحد رسید.
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وز تا آغاز عملیات ۹۰ ر

مداخله آمریکا در جنگ غزه عدم اطمینان اقتصادی در کشورهای عربی را تشدید کرد

خ‌پوشی بورس‌های عربی تداوم سر
جهان


