
گروه اقتصادی: از روزهای گذشته کلیپی از مسعود پزشکیان 
مبنی بر موافقت او با افزایش قیمت بنزین به هر لیتر 25 هزار 
تومان و نحوه تخصیص آن، در شبکه های اجتماعی و پایگاه های 
خبری در حال دست به دست شدن است، حال آنکه از دیدگاه 
برخی کارشناس��ان اقتصاد، در ش��رایط کنونی هرگونه فشار 
هزینه ای بر مردم به شرایط بحرانی منجر خواهد شد، بنابراین 
باید مردم در انتخاب رئیس جمهور اصلح آگاهانه عمل کنند تا 
دیدگاه های اشتباه در دولت بعد به هر دلیلی موجب تغییر قیمت 
حامل های انرژی، نرخ ارز یا سایر متغیرها در بودجه های سنواتی 
نشود. نکته مهم در تغییر قیمت حامل های انرژی این است که 
افزایش قیمت در زمان مناسب و پس از آمادگی زیرساخت ها 

برای اجرای این سیاست اقتصادی باید انجام شود.
شرایط برای تغییر قیمت حامل های انرژی مهیا نیست ■

پس از اظهارات بازنشر شده این نامزد انتخابات ریاست جمهوری 
در روزهای گذشته شاهد اعتراض عده ای از اقتصاددانان به این 
نظر بوده ایم. نظر این اقتصاددانان این است که در شرایط فعلی 
که قدرت خرید مردم  نس��بت به قبل کاهش یافته و شکاف 
طبقاتی به دلیل عملکرد نامناسب نظام بانکی و عدم حمایت های 
رفاهی )که در دولت تدبیر و امید پایه گذاری شد( بیشتر شده 
است، شرایط برای چنین تصمیماتی به هیچ وجه مهیا نیست.

به اعتقاد اقتصاددانان، درآمدهای مردم امروز متناس��ب با 
هزینه ها افزایش نیافته است. هنوز رفاه و قدرت خرید مردم به 
س��ال ۱۳۹۰ نرسیده است. از طرفی شاهد افزایش هزینه های 
ضروری مردم در اجاره بها، پوشاک و... هستیم که منجر به افزایش 
خط فقر نیز شده است. در این شرایط هرگونه تحمیل فشار و 
هزینه بر مردم اثرات اجتماعی و اقتصادی داشته و اعتراضاتی 

را در پی خواهد شد.
 دولت بعد بنا به دیدگاه مردم و کارشناسان اقتصاد، پیش 
از ه��ر تصمیم حساب نش��ده در زمینه تغییر قیمت بنزین یا 
گازوئیل باید دس��ت به اقدامات ضروری و عاجل در اداره خود 
بزند؛ بخش��ی از هزینه های جاری را کم کند و این درآمدها را 

تبدیل به حمایت های مالی از برخی دهک های درآمدی کند.
رئیس جمهور باید توجه داشته باشد در اقتصاد ایران اشتغال 
با توزیع پول ایجاد نمی ش��ود. اش��تغال فقط با بهبود فضای 
کس��ب وکار، آرامش اقتصادی، حذف بروکراس��ی ها و مقررات 
زائد، حذف فساد و... ایجاد می شود. در 2۰ سال گذشته برخی 
دولت های ایران بویژه دولت تدبیر و امید، این سیاست غلط را 
پی گرفت و سعی داشتند با تزریق پول شغل ایجاد کنند که 
نه تنها ایجاد نشد، بلکه دولت هم پرهزینه تر از همه دولت های 

قبلی به اداره کشور پرداخت.
تغییر قیمت بنزین  موجب افزایش هزینه س�بد خانوارها  ■

می شود
از دیدگاه اقتصاددانان، حامل های انرژی بویژه بنزین و گازوئیل 
از جمله کالاهایی هستند که به طور مستقیم و غیرمستقیم در 
سبد مصرفی خانوارها جا دارند و افزایش قیمت این حامل های 
انرژی، با افزایش قیمت حمل ونقل، سطح زندگی مردم را تحت 

تأثیر قرار می دهد. لذا شناسایی میزان تورم حاصل از افزایش 
تغییر در قیمت این حامل های انرژی و برنامه ریزی دقیق برای 
هرگونه تغییر در اقتصاد ایران از اهمیت ویژه ای برخوردار است.

 مطالعات دانش��گاهی نش��ان می دهد قیمت بنزین تأثیر 
معن��ا داری بر نرخ تورم در اقتصاد ایران دارد به  طوری  که یک 
درص��د افزایش در قیمت بنزین، نرخ تورم را ۱۰ صدم درصد 
افزای��ش داده و هر یک درصد افزایش قیمت گازوئیل ۷صدم 

درصد بر تورم اثر منفی خواهد داشت.
مرکز پژوهش های مجلس ش��ورای اسلامی در این زمینه 
اقدام به نشر گزارشی کرده و در جمع بندی تأکید کرده سیاست 
حمایتی حامل های انرژی مجزا از اصلاح قیمت هاست و باید طی 
یک سند جامع، نقشه راهی برای اجرای سیاست های حمایتی 
با هدف کاهش فقر داشته باشد و اعطای وجه نقد به خانوارها 
در ازای افزای��ش قیمت را نمی توان برنامه ای در جهت کاهش 

فقر در نظر گرفت.
توصیه های کارشناسی مرکز پژوهش های مجلس در رابطه  ■

با تغییر قیمت بنزین
محققان مرکز پژوهش های مجلس شورای اسلامی پس از 
مدت ها بحث در سطوح کارشناسی و سیاسی، به عنوان یک اقدام 
نقطه ای که خود متأثر از چندین سال عدم اقدام و بی توجهی به 
توصیه های کارشناسی درباره اصلاح تدریجی قیمت حامل های 
انرژی بود، اعلام کردند: نتایج برآوردها نشان می دهد نرخ تورم 
ناشی از اجرای سیاست افزایش قیمت حامل های انرژی حدود 
5 درصد افزایش خواهد یافت که ۳ درصد از آن مستقیم و 2 

درصد از آن غیرمستقیم خواهد بود.
پ��س از این اقدام )تغییر قیمت بنزین( بس��ته به قدرت 

قیمت گذاری بنگاه های اقتصادی و انتظارات تورمی ش��کل 
گرفت��ه در جامعه، ای��ن نرخ حداقل ب��ه ۷ و حداکثر به ۸ 
درصد خواهد رس��ید. هر چند مقامات اجرایی اصرار دارند 
قیمت کالاها و خدمات در نتیجه اجرای این سیاست ثابت 
می ماند، با این حال به نظر می رسد با افزایش 5۰ درصدی 
قیم��ت بنزین س��همیه ای، هزینه تولی��د کالاها و خدمات 

افزایش خواهد یافت.
همچنین برآورد آثار رفاهی اجرای تغییر قیمت حامل های 
انرژی نش��ان می دهد  جز ۳ دهک بالای درآمدی که جامعه 
ه��دف حمایتی این طرح نبوده ان��د، از بین ۷ دهک اول ۱۱ 
درص��د خانوارها متضرر می ش��وند که این می��زان در حدود 
۷ میلی��ون نفر از جمعیت کل کش��ور را تش��کیل می دهد. 
همچنین بررسی میزان سود خانوارهای منتفع نشان می دهد 
۹۱ درصد خانوارها کمتر از 5 درصد متضرر خواهند شد، در 

حالی که حدود ۶۰ درصد خانوارهای منتفع در ۷ دهک 
اول درآمدی، 5 درصد از کل هزینه های شان منفعت 
به دست می آورند و در کل درآمد خانوارها از اجرای 

این طرح رقم ناچیزی خواهد بود.
شایان ذکر است ارزیابی های فوق مربوط به شرایطی 
اس��ت که تدابیر و برنامه ریزی های لازم در مقام اجرای 
این سیاس��ت بخوبی اندیشیده ش��ود و توجیه افکار 
عمومی نسبت به ضرورت و آثار مثبت و منفی اصلاح 

قیمت حامل های انرژی انجام شده باشد. در صورت عدم 
تمهید مقدمات مذکور و عدم کاربست تدابیر لازم، اصلاح قیمت 
حامل های انرژی دارای هزینه های اجتماعی و سیاسی خواهد بود 
که ارزیابی آنها فراتر از اهداف گزارش مرکز پژوهش ها خواهد بود.

بازخوانی تغییرات اقتص�ادی پس از افزایش قیمت بنزین  ■
در سال ۹۸

شاخص قیمت مواد غذایی نشان می دهد دقیقا از آبان سال 
۹۸ با افزایش قیمت بنزین، رش��د قیمت مواد غذایی سرعت 
گرفت. با اینکه در ماه های مرداد، شهریور و مهر شاخص قیمت 
مواد غذایی نزولی ش��ده ب��ود، از آبان با افزایش قیمت بنزین، 

قیمت ها سریعا تغییر جهت داد و رشد کرد.
نرخ ت��ورم گروه حمل ونقل هم چه به صورت ماهانه و چه 
نقطه به نقطه و چه میانگین نشان دهنده رشد فزاینده در ماه 
پس از افزایش قیمت بنزین )آذرماه( است، هر چند در ماه های 
بعدی تا پایان سال ۹۸، این نرخ ها با فشار مقطعی قیمت ها از 

سوی دولت تعدیل می شود.
 س��ازمان های نظارت��ی و قیمت گذار در ماه ه��ای پس از 
افزای��ش قیمت بنزین با ابزارهای مختلفی از اثرگذاری تغییر 
قیمت بنزین بر دیگر قیمت ها جلوگیری کردند؛ حتی تعیین 
کرایه بهای تاکسی، نرخ بلیت مترو در کلانشهرها و تعیین نرخ 
کرایه حمل بار به اسفند ۹۸ یا فروردین ۹۹ موکول شد. اعمال 
نرخ های جدید حمل ونقل و کرایه مسافر و بار هم در پایان بهار 
رقم خورد که در واقع اعمال تأخیر در اثرگذاری قیمت بنزین 
بر ش��اخص بهای گروه حمل ونقل و در نهایت تورم به حساب 
می آید؛ به همین دلیل هم از میانه بهار سال ۹۹ نرخ تورم گروه 

حمل ونقل مجددا روندی شتابان گرفت.
 ضریب اهمیت گروه حمل ونقل در محاس��به نرخ تورم 
پ��س از گروه »مس��کن، آب، برق، گاز و دیگر س��وخت ها« 
و »خوراکی ها و آش��امیدنی ها« در جایگاه س��وم قرار دارد 
و میزان اثرگذاری تغییرات ش��اخص بهای این گروه بر نرخ 

تورم ۹.4۱ درصد است.
س��ال ۱۳۸۹ با اج��رای مرحله اول قان��ون هدفمندی 
یارانه ها نرخ تورم نقطه به نقطه حمل ونقل از ۱۱.۰4 درصد 
در آذر ۸۹ به ۳۳.۱ درصد در آذر ۹۰ رس��ید که نش��انگر 
افزای��ش 2۱.۷ درصدی تورم این بخش بود. طبق گزارش 
بانک مرکزی در س��ال ۸۹ تورم مصرف کننده هم با حدود 
۱.۶ درص��د افزایش به ۱2.4 درصد رس��ید، بنابراین تاثیر 
افزای��ش قیمت بنزین بر تورم دس��ت کم در 2 دهه اخیر، 
برخلاف آنچه برخی مقامات اجرایی پیش بینی می کردند، 

کم یا هیچ نبوده است.

راه آهن رشت - بندرکاسپین به عنوان 
یک��ی از مهم تری��ن پروژه های ریلی و 
اولویت دار کش��ور با هدف تکمیل کریدور شمال - جنوب با 
حضور مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرسازی و محمد مخبر، 
کفیل ریاست جمهوری پنجشنبه ۳۱ خرداد به بهره برداری 

رسید.
این مس��یر ریلی اتصال ریلی مرکز استان گیلان به بندر 
انزل��ی را فراهم می کند و از نظر مبادلات تجاری و بازرگانی 

با کشورهای منطقه و اروپا از اهمیت بالایی برخوردار است.
این مسیر ۳۷ کیلومتری نقش مهمی در کریدور میانی 
شمال - جنوب کشور بر عهده دارد و در این پروژه پیش بینی 
می شود در سال اول بهره برداری ۳ میلیون تن بار و ۳۰۰ هزار 

مسافر جابه جا شود.
همچنین پیش بینی می شود در نهایت میزان باری که با این 
خط جابه جا خواهد شد به ۷ میلیون تن و میزان جابه جایی 

مسافر نیز به ۶۰۰ هزار نفر برسد.
در ای��ن پ��روژه حدود 2.5 میلی��ون مترمکعب عملیات 
خاکریزی و ۱۰۰ هزار مترمکعب بتن ریزی انجام شده است.

حدود 242 دستگاه آب رو با توجه  به سطوح کشاورزی در 
منطقه ساخته و ۳۶ پل و تقاطع در این پروژه احداث شده 
که بیانگر سخت و فش��رده بودن کار در این طرح است، در 
شرایطی که نبود زمین و مشکلات مربوط به اراضی کشاورزی 

چالش هایی را برای این پروژه ایجاد کرد.
در این پروژه حدود ۳ هزار میلیارد تومان به صورت ثبت 
دفتری هزینه شده آن هم در حالی که ارزش روز آن بیش از 
۶ هزار هزار میلیارد تومان است. از این میزان حدود 2 هزار 
میلیارد تومان در 2 سال گذشته به این پروژه تخصیص یافت 
که به واسطه پیگیری های دولت سیزدهم این رقم به پروژه 
تخصیص داده ش��د و توانست نقشی اساسی در بهره برداری 

از پروژه ایفا کند.

گفتنی اس��ت این پروژه 
می تواند کریدور دریا به دریا 
را در کش��ور ما نهایی کند و 
نقشی اساس��ی برای نقل  و 
انتقال کالا از جنوب به شمال 

کشور داشته باشد.
 گام�ی دیگ�ر در مس�یر  ■

تکمی�ل کری�دور ش�مال- 
جنوب

وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه اتصال کریدور شمال - 
جنوب تنها یک پروژه نیست بلکه مجموعه ای از پروژه هاست، 
گفت: راه آهن رش��ت - کاسپین یکی از آنها بوده که دریای 

شمال به جنوب را در زمان کوتاه تر متصل می کند.
مه��رداد بذرپاش در آیین افتتاح پروژه راه آهن رش��ت - 
کاسپین در منطقه آزاد بندر انزلی اظهار کرد: ترانزیت جاده ای 
کشور در سال ۱4۰۱ کمتر از ۱۰ میلیون تن بود اما در سال 
۱4۰2 به حدود ۱5 میلیون تن رسید و در ۳ ماه امسال نیز با 
رقم 5.5 میلیون تن ترانزیت رکورد زد که پیش بینی می شود 
تا پایان امسال رقم 2۰ میلیون تن ثبت شود و عملا یکی از 
آرزوهای دیرینه رهبر معظم انقلاب توسط رئیس جمهور شهید 

و همکارانش به انجام رسید.
رشد ۵۸ درصدی ترانزیت کشور در سال گذشته ■

وی با اشاره به رشد 5۸ درصدی ترانزیت کشور در سال 
گذشته با پیگیری شهید رئیسی اضافه کرد: در حوزه استان 
گیلان تجارت دریابرد 5۰ درصد رش��د داشت و صادرات از 

دریای خزر 5۰ درصد افزایش دارد.
وی در ادام��ه به اج��رای پروژه های آزادراهی و بزرگراهی 
در دولت س��یزدهم اشاره کرد و افزود: پروژه راه آهن رشت - 
کاسپین بسیار مهم و مورد علاقه رئیس جمهور شهید بود و 

مرتب اجرا و مراحل پیشرفت کار را پیگیری می کرد.

بذرپاش اظهار کرد: اتصال 
کریدور شمال به جنوب تنها 
یک پروژه نیست، مجموعه ای 
از پروژه هاس��ت ک��ه راه آهن 
رش��ت - کاس��پین یکی از 
آنها بوده و دریای ش��مال به 
جن��وب را در زم��ان کوتاه تر 
متصل می کند، ضمن اینکه 
کریدور شمال - جنوب تنها 
یک راه ریلی نیست، مجموعه زیرساخت های ریلی و جاده ای 
است که در مسیر شرقی، غربی و مرکزی کشور این روزها با 

سرعت در دستور کار است.
وزیر راه و شهرسازی با اشاره به پروژه رشت - آستارا اظهار 
کرد: برای اجرای این پروژه توافق هایی بین ایران و کشور روسیه 
انجام شده است و از جمله پروژه های راهبردی بین 2 کشور به 
شمار می رود که با سرعت در حال انجام است و مورد تاکید 

رئیس جمهور شهید بود.
 کاه�ش ۲۵ روزه زم�ان و ۳۰ درص�دی هزین�ه حم�ل ■

 با بهره برداری از راه آهن رشت - کاسپین
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل ونقل 
نیز در حاشیه افتتاح راه آهن رشت - کاسپین گفت: این مسیر 
ریلی نسبت به مسیر فعلی که از کانال سوئز عبور می کند، 
مدت زمان حمل را از 45 روز به 25 روز و هزینه ها را تا ۳۰ 

درصد کاهش می دهد.
خیر الله خادمی در حاشیه افتتاح راه آهن رشت - کاسپن 
اظهار کرد: این مسیر ریلی آخرین بخش از کریدور دریایی 
ش��مال ب��ه جنوب و حلقه مفق��وده این کریدور اس��ت که 

بهره برداری شد.
وی افزود: این مس��یر ریلی به طول ۳۷ کیلومتر و با 4۰ 
کیلومتر ریل گذاری اردیبهشت  تکمیل شد که ظرفیت انتقال 

بار این خط ریلی حداکثر ۷ میلیون تن و ظرفیت جابه جایی 
مس��افر آن ۶۰۰ هزار نفر و به علت مسافر کمتر این مسیر، 

ظرفیت امکان انتقال بار تا ۱۰ میلیون تن وجود دارد.
خادمی گفت: شاخه دیگری از این راه آهن تا بندرانزلی و 
ش��اخه دیگر آن به بندر آستارا و شبکه سراسری ریل وصل 
می شود. این مسیر به عنوان کریدور سراسری ریلی - دریایی 
از روسیه و فنلاند در شمال اروپا به طول ۱۳ هزار کیلومتر از 
داخل خاک جمهوری اسلامی ایران عبور می کند و به بندر 

بمبئی می رسد.
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل و نقل 
بیان کرد: راه آهن رشت - کاسپین بخشی از پروژه حمل و نقل 
بین المللی اس��ت و با بهره برداری از آن بار و کالاهای ش��رق 
آسیا و هند به دریای خزر و سپس به بندر آستراخان روسیه 

منتقل می شود.
یادآور می شود این خط آهن که نقطه انتهایی کریدور جنوب 
به شمال است، خلیج فارس را به دریای خزر متصل می کند و 
ظرفیت مسافری ۳۰۰ هزار نفر را دارد و در حوزه جابه جایی 
کالا در س��ال نخس��ت ۳ میلیون تن و در سال های بعد تا ۷ 
میلیون تن کالا را می تواند جابه جا کند؛ مسیری کلیدی که 
با خطوط ایستگاهی به 4۰ کیلومتر می رسد و با هزینه کرد 
۳۰ هزار میلیارد ریال که به ارزش روز ۶۰ هزار میلیارد ریال 
اس��ت اکنون به خط پایان رسیده به نام و یاد رئیس جمهور 

شهید افتتاح شد.
این مسیر ۱۸ پل بزرگ به طول ۷۹۹ متر و 24۳ دستگاه 

پل کوچک به طول ۳ هزار و ۷45 متر طول دارد.
همچنین محور ریلی رشت - کاسپین دارای یک ایستگاه 
در خمام است؛ محوطه این ایستگاه 2۱ هکتار، زیربنای کل 
ساختمان ها و سایبان ایستگاه یک هزار و 55۰ متر مربع و 
مساحت ترمینال اصلی ۶۱2 متر مربع است که با استفاده از 

تجهیزات ایرانی و توان مهندسان داخلی احداث شده است.

تبادلات اقتصادی ایران و تاجیکستان 
به ۵ برابر افزایش یافت

وزیر نیرو گفت حجم تبادلات ایران با کشورهای منطقه از 
جمله تاجیکستان در گذشته کاهش یافته بود اما با رویکرد 
دولت سیزدهم این روابط توسعه یافت و اکنون حجم تبادلات 
ایران و تاجیکس��تان به 5 برابر رسیده است. وی با اشاره به 
اینکه تبادلات ایران و تاجیکستان به میزان 5 برابر افزایش 
یافته است، اضافه کرد: نخستین سفر رئیس جمهور شهید 
پس از انتخاب شدن به کشور تاجیکستان بود. محرابیان با 
دعوت از وزیر انرژی تاجیکستان برای حضور در اجلاس آتی 
شورای حکام آب در تهران، گفت: اجلاس مهم آب که چندی 
پیش در ش��هر دوش��نبه برگزار شد بسیار موفق بود و لازم 
است نتایج آن پیگیری شود. وزیر نیرو یادآور شد: همچنین 
موسسه تحقیقات آب ایران برای انتقال تجربیات خود بویژه 
درباره مدیریت یخچال های در حال آب ش��دن در کش��ور 
تاجیکس��تان آمادگی دارد. محرابیان با اشاره به فعال بودن 
شرکت های ایرانی در پیشبرد عملیات احداث سد راغون ابراز 
داشت: شرکت های فنی و مهندسی ایران با دارا بودن تجربه 
و دانش و نیز نیروهای مجرب چنانچه در کشور تاجیکستان 
حمایت شوند، می توانند در پیشبرد پروژه های مختلف آبی و 
برقی در این کشور حضور فعالی داشته باشند. وی در ادامه 
به س��ابقه حضور شرکت فراب در تاجیکستان اشاره کرد و 
گفت: ش��رکت فراب یکی از شرکت های موفق در صادرات 
خدمات فنی و مهندسی است و اخیرا به دنبال فعالیت این 
شرکت در کشور سریلانکا پروژه بزرگ اوما اویا به بهره برداری 
رسید. محرابیان بیان کرد:  در ادامه این همکاری ها، شرکت 
فراب در کنار سایر شرکت های ایرانی در پیشبرد پروژه سد 
راغون می توانند حضور موثری داشته باشند. وی همچنین با 
پیگیری مسائل و مشکلات شرکت های همکار در پروژه های 
آبی و برقی تاجیکستان، بر حل این مسائل و مشکلات تاکید 
کرد. وی با ارائه گزارش��ی درباره اجلاس مهم آبی در ش��هر 
دوشنبه پایتخت تاجیکستان افزود: آب شدن یخچال های 
طبیعی در تاجیکستان یکی از مسائل و دغدغه های مطرح 
شده در این کنفرانس بود. وی در ادامه با بیان اینکه امنیت 
و رش��د ایران با امنیت و رشد جهانی ارتباط مستقیم دارد، 
بر توسعه روابط 2 کشور ایران و تاجیکستان تاکید کرد. وی 
با بیان اینکه در صدد افزایش س��رعت پیشرفت سد راغون 
هس��تیم، اضافه کرد: بیش از ۷۰ درصد پیشرفت برخی از 
بخش های سد راغون توسط شرکت های ایرانی صورت گرفته 
است و با توجه به اینکه شرکت های ایرانی در پیشبرد پروژه ها 
رقابت پذیر هستند، بنابراین از حضور این شرکت ها در کشور 

تاجیکستان استقبال می کنیم.
پیش�نهاد ایران برای اتصال شبکه برق به  ازبکستان  ■

و ترکمنستان
وزیر نیرو گفت اتصال شبکه برق ازبکستان به ترکمنستان 
و سپس ایران امکان تبادل برق را برای کشورهای منطقه بویژه 
در دوره اوج بار مصرف تابس��تان و زمستان فراهم می آورد. 
علی اکبر محرابیان در دیدار با محمود ژورابیک، وزیر انرژی 
ازبکس��تان ضمن تشکر از اهتمام رئیس جمهور این کشور 
نسبت به  همکاری  دوجانبه در حوزه انرژی برای گسترش 
همکاری بین 2 کش��ور اعلام آمادگ��ی کرد. وی از آمادگی 
جمهوری اسلامی ایران برای توسعه همکاری ها بویژه در حوزه 
صادرات خدمات فنی و مهندسی و همچنین تامین تجهیزات 
حوزه انرژی به کشور ازبکستان خبر داد و گفت: ازبکستان 
اقتصاد رو به رشدی دارد و انرژی به عنوان مهم ترین موضوع 
توسعه در این کشور است. محرابیان با اشاره به قابلیت های 
جمهوری اسلامی ایران در ساخت تجهیزات تولید، انتقال 
و توزی��ع برق تاکید ک��رد: کارخانه های تولید تجهیزات در 
جمهوری اسلامی ایران با قیمت رقابت پذیر آمادگی همکاری 

با ازبکستان را دارند. 
در این دیدار همچنین محم��ود ژورابیک، وزیر انرژی 
ازبکس��تان گفت: پس از سفر به ایران خواستار همکاری 
تنگاتنگ با ایران هس��تیم. با توجه به پیشنهاد همکاری 
ب��ا طرف ایرانی، تلاش داریم ب��ا همکاری های دوجانبه و 
پیوستن شبکه برق ازبکستان به شبکه برق ایران از طریق 
ترکمنس��تان بتوانیم اوج مصرف را در تابستان و زمستان 
مدیریت کنیم. وی اظهار کرد: بر اساس مذاکرات انجام شده، 
گام های مهمی برای توسعه روابط 2 کشور برداشته شده 
اس��ت و طبق تاکید رئیس جمهور ازبکس��تان مقرر شد 
همکاری های گس��ترده ای در حوزه انرژی )برق و نفت( با 
شرکت های ایرانی انجام شود که بر این اساس تسریع در 

همکاری ها ضرورت دارد.

بهره برداری از ۱۷۸ پروژه کشاورزی
رئیس جهاد کشاورزی استان تهران از افتتاح ۱۷۸ پروژه 
کش��اورزی به ارزش ۶ ه��زار و ۱۶5 میلیارد ریال در هفته 
جهاد کش��اورزی خبر داد و  گفت: از ابتدای فصل برداشت 
تاکنون حدود ۹۰۰ تن دانه روغنی از کشاورزان استان تهران 
خریداری شده است. جبرئیل برادری درباره میزان خرید و 
سطح زیرکشت دانه های روغنی استان تهران افزود: تاکنون 
حدود ۹۰۰ تن دانه روغنی در س��طح زیرکش��ت یکهزار و 
5۰۰ هکتار اراضی زراعی استان تهران خریداری شده است. 
رئیس جهاد کشاورزی استان تهران اظهار داشت: امسال در 
برداشت محصولات استراتژیک شرایط اقلیمی خوبی داشتیم 
و عملکرد در واحد سطح افزایشی بوده است. وی با بیان اینکه 
این میزان خرید تاکنون از ۷۰۰ هکتار از اراضی زیر کشت 
دانه های روغنی برداش��ت و تحویل گرفته شده است، بیان 
کرد: خرید تضمینی دانه های روغنی ادامه خواهد داش��ت. 
برادری، رطوبت اس��تاندارد دانه های روغن��ی را 2۰ درصد 
دانست و گفت: در اکثر موارد دانه های روغنی برداشت شده 
دارای رطوبت بالایی است، بنابراین کشاورزان این محصول را 
در انبارها نگهداری می کنند تا رطوبت کاهش یابد. وی بخش 
عمده برداشت و خرید دانه های روغنی مربوط به استان تهران 
را کلزا، کاملینا و گلرنگ برشمرد و ادانه داد: اکنون بیشترین 
میزان برداشت و خرید دانه های روغنی مربوط به کلزا است 
که به تدریج برداشت و به مراکز خرید تحویل داده می شود. 
رئیس جهاد کش��اورزی اس��تان تهران گفت: طبق مصوبه 
شورای قیمت گذاری و اتخاذ سیاست های حمایتی، قیمت 
هر کیلوگرم دانه کلزا ۳5 هزار تومان )با 2 درصد ناخالصی و 
۱۰ درصد رطوبت(، دانه کاملینا ۳۳ هزار تومان )با 2 درصد 
ناخالصی و ۱۰درصد رطوبت(، دانه گلرنگ ۳2 هزار تومان 
)با 2 درصد ناخالصی و ۹درصد رطوبت(، دانه آفتابگردان ۳2 
هزار تومان )با 2 درصد ناخالصی و ۹درصد رطوبت(، دانه سویا 
۳۶ هزار تومان )با 2 درصد ناخالصی و ۱2 درصد رطوبت( 

تعیین شده است.

اخبار

اقتصادی
قیمت جهانی طلا به ۲۳6۲ دلار رسید

قیمت هر اونس طلا دیروز با ۰.۰۹ درصد افزایش به 2۳۶2 دلار و 25 سنت رسید. قیمت معاملات آتی طلا در بازار کامکس نیویورک 
 هم با یک افزایش ۰.2۶ درصدی به 2۳۷5 دلار و ۱۰ سنت رسید. در میان سایر فلزات گرانبها، قیمت نقره با ۰.5۶ درصد کاهش 

44۹ دلار و ۷5 سنت و پلاتین با یک کاهش ۰.۰۸ درصدی ۹۸۳ دلار و 5۳ سنت معامله شد.

شنبه ۲ تیر ۱4۰۳
وطن امروز     شماره 4۰6۷

به بهانه پیشنهاد عجیب پزشکیان در تأیید افزایش قیمت بنزین

نه به بنزین ۲۵ هزار تومانی!

با حضور سرپرست ریاست جمهوری و وزیر راه و شهرسازی

راه آهن رشت - کاسپین افتتاح شد
راه

مسعود دانشمند، کارشناس اقتصاد و عضو اتاق ایران در رابطه با اثرات افزایش بنزین بر اقتصاد 
به »وطن امروز« گفت: اصولا افزایش قیمت حامل های انرژی بویژه بنزین و گازوئیل در نرخ 
حمل و نقل کشور بویژه حمل و نقل بار، مسافر شهری و بین شهری و در نهایت بر قیمت تمام 
شده محصولات تاثیر مستقیم دارد و به  عنوان  مثال اگر ۱۰ درصد قیمت سوخت را افزایش 
دهیم، این ۱۰ درصد حدود ۳ درصد در تورم کل کشور اثرگذار است، بنابراین هر افزایش قیمتی 
مستقیما و به سرعت نقش تورمی خود را نشان می دهد. این در حالی است که اثرات غیرمستقیم 

نیز دارد که آن اثرات با تأخیر، خود را در اقتصاد نمایان خواهد کرد.
افزایش قیمت حامل های انرژی به صورت مستقیم و فوری بر تورم مؤثر است ■

دانشمند گفت: به  عنوان  مثال زمانی که کرایه تاکسی افزایش می یابد، همه 
افرادی که نیاز به جابه جایی دارند، افزایش هزینه خواهند داشت یا زمانی که قیمت 
گازوئیل افزایش می یابد، هزینه جابه جایی هر نوع باری که نیاز به انتقال از مبادی 

تولید یا ورودی کشور به مراکز توزیع و مصرف دارد، افزایش خواهد داشت.
 کارشناس اقتصاد در مقایسه قیمت بنزین با کشورهای منطقه 

و تحلیل اقتصادی نحوه تغییر قیمت به فوب خلیج فارس اظهار 
کرد: به  عنوان  مثال اگر قیمت بنزین در دوبی را برای مقایسه 
مدنظر بگیریم، باید به قیمت خودرو و نسبت دستمزدها نیز توجه 
کنیم. بر فرض اگر قیمت بنزین را هم تراز با دوبی کنیم پس قیمت 

خودرو هم باید در کش��ور ما با دوبی هم تراز باش��د اما با توجه به اینکه 
اینطور نیست، پس بالا بودن قیمت بنزین در کنار بالا بودن قیمت خودرو با 

هم شکایت مردم را در پی خواهد داشت و با میزان درآمد مردم سازگار نیست.
قیمت سوخت با سایر مؤلفه های اقتصادی باید همسو باشد ■

وی توضی��ح داد: از طرف��ی یارانه های انرژی در کش��ور ما بی برنامه اس��ت و هیچ نتیجه 
حساب شده اقتصادی از سیاست های خود نگرفته ایم، زیرا نحوه پرداخت یارانه اشتباه است. 
یارانه باید به  جای تولید کننده و وارد کننده به مصرف کننده تعلق بگیرد که در کشور ما 
اینگونه عمل نمی شود. تغییر قیمت بنزین منوط به برنامه ریزی یکسری مسائل است، 
باید برای مردم توجیه شود که اگر قیمت بنزین را افزایش می دهیم، در مقابل چه چیزی 
به آنها خواهیم داد؟ به  عنوان  مثال خودروی داخلی که اکنون به قیمت یک میلیارد 
تومان به فروش می رسد، باید قیمتی حدود ۱۰۰ میلیون تومان داشته باشد. اگر 
این امکان به وجود آید که قیمت خودرو واقعی شود پس مردم می توانند 
مثلا مابه التفاوت ۹۰۰ میلیونی قیمت خودرو را سرمایه گذاری کنند 
و از سود ماهانه ۱۷ میلیونی )2۰ درصدی کنونی نظام بانکی( بهره 
ببرد، پس این افزایش قیمت س��وخت به نفع مردم تمام می شود 
ولی تا زمانی که چنین اتفاقی نیفتد، افزایش قیمت بنزین نگاه 

اقتصادی نخواهد داشت و قابل فهم نخواهد بود.

افزایش قیمت سوخت، قیمت تمام شده تولید را افزایش خواهد داد


