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گروه اقتصادی: پس از ترور ش��هید اس��ماعیل هنیه، رهبر 
حماس در تهران و ترور ش��هید فؤاد ش��کر، فرمانده ارشد 
حزب‌الله لبنان در بیروت، محور مقاومت اعلام کرد پاس��خ 

این جنایت‌ها قطعی و سنگین خواهد بود.
تحلیلگران اقتصادی در گمانه‌زنی‌هایی برای پاسخ محور 
مقاومت به این جنایات معتقدند طیف گسترده‌ای از اهداف 
اقتصادی در اسرائیل وجود دارد اما بهترین هدف راهبردی 
و بلندمدت که موجب فلج شدن اقتصاد رژیم صهیونیستی 
خواهد ش��د، تش��دید محاصره دریایی صهیونیس��ت‌ها در 

مدیترانه است.
این در حالی است که بر اساس گزارش فایننشال تایمز، 
در ۳۰۰ روزی ک��ه از آغاز عملیات توفان الاقصی می‌گذرد 
رژیم صهیونیس��تی بیش از ۳۵۰ هزار نیروی ذخیره ارتش 
خود، یعنی حدود ۸ درصد نیروی کار را برای مشارکت در 
جنگ بسیج کرده و از ۱۲۶ هزار غیرنظامی هم در شمال و 
جنوب اسرائیل برای محافظت در برابر موشک‌های حماس 

و حملات خمپاره‌ای حزب‌الله استفاده می‌کند.
اقتصاد اسرائیل امروز با ادامه این جنگ با رکودی مواجه 
است که به نسبت از وضعیت همه‌گیری کرونا آسیب‌زننده‌تر 
اس��ت. صدها شرکت اسرائیلی در معرض ورشکستگی قرار 
دارند و دولت حمایتی را که وعده داده بود ارائه نکرده است. 
انجمن تولیدکنندگان اسرائیل می‌گویند دولت مردمش را 
رها کرده، شرکت‌های تولیدی غرامت نگرفته‌اند و با شوک 
مالی مواجه ش��ده‌اند. جنگ غزه ش��وک بزرگی به اقتصاد 

اسرائیل وارد کرده که قابل جبران نیست.
بر اساس آمارهای رژیم صهیونیستی تاکنون جنگ علیه 
حماس ش��وک ۴۸۸ میلیارد دلاری را به اقتصاد اس��رائیل 
تحمیل کرده، هزاران کس��ب و کار مختل ش��ده، سیستم 
مالی عمومی تحت فشار قرار گرفته، اسرائیلی‌ها تحت فشار 
روان��ی ناش��ی از جنگ کمتر خرید می‌کنن��د و همه اینها، 
دس��ت در دس��ت هم داده تا همه بخش‌های اقتصاد به لبه 

بحران کشیده شود.
میشل استراوچینسکی، استاد اقتصاد در دانشگاه عبری 
در بیت‌المقدس، وضعیت کنونی اس��رائیل را با جنگ سال 
۲۰۱۴ مقایسه کرده ولی گفته »این بار عدم اطمینان بسیار 
بیشتر است«. به گفته او، این دفعه »اهدافی دشوارتر«، یعنی 
از بین بردن حماس و پایان دادن به حکومت آن در غزه، »به 
این معنی است که جنگ احتمالا طولانی‌تر خواهد بود«. به 
نوشته فایننشال‌تایمز، بعد از شوک اولیه‌ای که در اثر حمله 
۷ اکتب��ر حماس به غلاف غزه به وجود آمد، »نش��انه‌هایی 
از بهب��ودی وجود دارد«، از جمله اینکه روند نزولی ش��کل 
)واحد پول اسرائیل( با مداخلات بانک اسرائیل متوقف شده 

و تقاضای مصرف نیز شروع به احیای مجدد کرده است.
هم��ه اینها در حالی اتفاق می‌افتد که در این بازه زمانی 
رژیم اشغالگر از بیم انتقام ایران چندین روز مجبور به تعطیلی 
صنایع و استارتاپ‌های خود شده و پس از ترور ناجوانمردانه 
اسماعیل هنیه هم این رژیم مجبور شد صنایع حساس خود 
را تعطیل کند و اینک بیش از ۷۲ ساعت است این صنایع 
تعطیل و کنش��گران اقتصادی در پناهگاه‌ها به سر می‌برند 
که ادامه این روند می‌تواند آس��یب‌های جدی بیش��تری به 

اقتصاد اسرائیل وارد کند.
با وجود اینکه بانک مرکزی اس��رائیل اعلام کرد تا سقف 
۱۰ میلیارد ش��کل به سیس��تم بانکی برای کمک به کسب 
و کارهای کوچک آس��یب‌دیده از جنگ کمک می‌کند تا به 
وام‌های کم‌بهره دسترسی پیدا کنند اما اثرات منفی جنگ 
همچنان بر فعالیت‌های تجاری، بویژه ساخت‌وساز که شاکله 

اصلی اقتصاد این رژیم را تشکیل می‌دهد آشکار است.
وزارت کار رژیم اس��رائیل نیز مدتی پیش خبر داد ۷۶۴ 
ه��زار نفر یعنی نزدیک ب��ه ۱۸ درصد از نیروی کار، پس از 
فراخ��وان نیروهای ذخیره، مجبور به تخلیه مکان‌های خود 
در ش��هرها شده‌اند، یا به دلیل اجبار به مراقبت از کودکان 
در خان��ه ب��ه دلیل تعطیل��ی مدارس مجبور ب��ه حضور در 
خانه هس��تند. کابینه نتانیاهو و اس��موتریچ وزیر دارایی او، 
مقررات جدید حمایتی گذاشته‌اند که بر اساس آن، کابینه 
ت��ا ۲۲ درصد هزینه‌های ثابت و ۷۵ درصد صورت‌حس��اب 
دس��تمزد ش��رکت‌هایی را که درآمد ماهان��ه آنها به دلیل 
جن��گ بیش از ۲۵ درصد کاهش یافت��ه، می‌پردازد ولی با 
ادام��ه جنگی که برخی مقام‌های امنیت��ی گفته‌اند ممکن 
اس��ت ماه‌ه��ا یا حتی بیش��تر از یک س��ال طول بکش��د، 
کارشناس��ان نگرانند چشم‌انداز اقتصادی اسرائیل همچنان 
 تاریک‌تر ش��ود و ای��ن حمایت‌ها پاس��خگوی زیان صنایع 

نباشد.
آسیب‌های جنگ به بخش گردشگری رژیم صهیونیستی■■

منابع عبری چندی بعد از آغاز یورش رژیم صهیونیستی 
به غزه اعلام کردند مراکز اسکی، رستوران‌ها و تمام امکانات 
گردشگری اس��رائیل خالی از بازدیدکنندگان و گردشگران 

شده است.
این در حالی است که کابینه رژیم صهیونیستی اقدام به 
تخلیه شهرک‌های شمال و جنوب فلسطین اشغالی در طول 
جنگ کرده و منابع صهیونیس��تی گزارش می‌دهند هزینه 
اقامت ساکنان این شهرک‌ها در هتل‌ها سر به فلک کشیده 

است و هتل‌ها دیگر قادر به پذیرش آوارگان نیستند.

یک��ی از رس��انه‌های صهیونیس��تی به نق��ل از »عیران 
کت��ر« مش��اور و محقق اداره گردش��گری و هتل‌های رژیم 
صهیونیس��تی در دانشکده »کنرت« اعلام کرد تأثیر جنگ 
بر گردش��گری در اس��رائیل فراتر از هشدارهای مسافرتی و 
ممنوعیت سفر به اسرائیل )فلسطین اشغالی( است. تأثیرات 

این وضعیت در طولانی مدت بر وجهه اس��رائیل مش��خص 
خواهد شد.

روزنام��ه عبری »گلوبس« نی��ز در این زمینه اعلام کرد  
تأسیس��ات و رستوران‌های توریستی، قربانیان اصلی جنگ 
هس��تند. شاخص‌های اقتصادی نش��ان می‌دهد در ۳ ‌ماهه 

آخر سال ۲۰۲۳ نسبت به مدت مشابه آن در سال ۲۰۲۲، 
تسهیلات گردشگری در رده خود ۷۳ درصد کاهش داشته 

است.
بخش کشاورزی رژیم صهیونیستی زمینگیر شد■■

طبق گزارش وزارت کشاورزی رژیم صهیونیستی، منطقه 

شمالی مسؤول تولید بخش بزرگی از مواد غذایی اسرائیلی‌ها 
به ش��مار می‌رود و حدود ۷۰ درص��د از مرغ‌های تخم‌گذار 
در الجلی��ل و ج��ولان قرار دارن��د و ۴۰ درصد از میوه‌های 
اس��توایی در مزارع شمالی تولید می‌ش��وند که بعد از آغاز 
جنگ بخش زیادی از آنها تخلیه ش��ده است و کشت و کار 

در آن انجام نمی‌شود.
روزنامه اقتصادی »گلوبس« با انتش��ار گزارش��ی در این 
زمینه اعلام کرد نیمی از تولیدات کشاورزی اسرائیل از مزارع 

منطقه شمالی در ۵ کیلومتری مرز لبنان تأمین می‌شود.
روزنام��ه عبری یدیع��وت آحارانوت نیز در گزارش��ی به 
تلفات اقتصادی رژیم صهیونیس��تی بویژه بخش کشاورزی 
در منطقه شمالی فلسطین اشغالی اشاره و اعلام کرد ترس 
از حملات حزب‌الله خس��ارت مالی هنگفتی به اسرائیلی‌ها 
وارد کرده و کشاورزان و باغداران در مناطق شمالی اکنون 
ق��ادر به ادامه فعالیت‌های خود نیس��تند. خس��ارت بخش 
کش��اورزی در این منطقه حدود ۵۰۰ میلیون شکل )واحد 
پول رژیم صهیونیس��تی( برابر با بیش از ۱۳۱ میلیون دلار 

ارزیابی می‌شود.
 فرار سرمایه از سرزمین‌های اشغالی■■

 طبق گزارش المیادین، وال استریت ژورنال فاش کرد در 
۲ ده��ه گذش��ته بخش فن��اوری، ب��ازده اقتص��ادی رژیم 
صهیونیس��تی را ۳ برابر کرده ب��ود اما حالا تجارت فناوری 
شهرک‌نش��ینان اسرائیلی به دلیل کش��ته و مجروح شدن 
فن��اوران و همچنین غیبت کارکنان ب��ه دلیل جنگ غزه، 

دچار مشکل شده است.
در این گزارش آمده اس��ت: اکوسیس��تم اس��تارتاپی و 
ش��رکت‌های فناوری اسرائیل نیاز حیاتی به تزریق سرمایه 
دارن��د؛ موضوع��ی که هر چند در گذش��ته به راحتی انجام 
می‌شد و سرمایه‌های خارجی به سوی شرکت‌های فناوری 
سرازیر می‌شد اما حالا به دلیل بی‌ثبات شدن منطقه، بسیاری 
از سرمایه‌گذاران را از حضور در این وادی بر حذر می‌دارد.

مفس��ر ای��ن گ��زارش اعتق��اد دارد در ش��رایط فعلی، 
س��رمایه‌گذاران برای هر گونه سرمایه‌گذاری در اسرائیل و 
نجات اقتصاد آن، باید نه یک بار بلکه ۲ یا ۳ بار فکر کنند و 
موضوع را با دقت و تردید بیشتری مورد مطالعه قرار دهند.
کارشناس��ان معتقدند جنگ غزه، فناوری‌های پیشرفته 
اس��رائیل را در بلاتکلیفی مستمر قرار داده و سال ۲۰۲۴ را 
به سالی محوری تبدیل کرده است که می‌تواند مسیر آینده 
این رژیم را تغییر دهد؛ پس اگر فکری به حال اقتصاد خود 
بویژه بخش استارتاپ‌ها و فناوری نکند، باید منتظر سقوط 
اقتصادی شدیدتری باشد، چرا که در بحبوحه رقابت جهانی 
س��ریع در کن��ار بی‌ثباتی سیاس��ی، چالش‌های پیش روی 
فناوری پیشرفته اسرائیل هر روز بیشتر و پیچیده‌تر می‌شود.

محاصره دریایی و فشارهای یمن چگونه اقتصاد دریامحور ■■
اسرائیل را فلج کرد

در س��ایه جنگ غزه و معادل��ه دریایی جدیدی که یمن 
علیه رژیم صهیونیس��تی ترسیم و تهدید کرده تا زمان رفع 
محاصره غزه و ورود غذا، دارو و س��ایر ملزومات اساس��ی به 
این منطقه، هیچ کشتی اسرائیلی یا بین‌المللی نمی‌تواند به 
س��مت فلسطین اشغالی حرکت کند و برای این رژیم کالا، 
مواد غذایی و... ببرد، کش��تی‌هایی که عازم اراضی اش��غالی 
هس��تند دیگر نمی‌توانند از تنگه باب‌المندب و دریای سرخ 
عبور کنند، بنابراین مجبورند آفریقا را دور بزنند تا از طریق 

تنگه جبل‌الطارق به فلسطین اشغالی برسند.
اس��امه ربیع، رئیس اداره کانال سوئز دیروز در بیانیه‌ای 
اعلام کرد از ۱۹ نوامبر ۵۵ کشتی به سمت دماغه امید نیک 

تغییر مسیر داده‌اند.
 صادرات و واردات رژیم صهیونیستی قبل از جنگ غزه■■

روش��ن است مس��یر کش��تیرانی جایگزین دریای سرخ 
برای کش��تی‌هایی که عازم اراضی اش��غالی هس��تند مدت 
زمان رس��یدن این کشتی‌ها به مقصد را بین ۱۷ تا ۲۲ روز 
افزایش می‌دهد و موجب می‌شود هزینه حمل‌و‌نقل و قیمت 
کالاها افزایش یابد و حتی برخی معاملات و مبادلات تجاری 

اسرائیل به تعویق بیفتد یا لغو شود.
بر اساس داده‌های وزارت اقتصاد رژیم صهیونیستی، ارزش 
صادرات اسرائیل در سال گذشته بیش از ۱۶۶ میلیارد دلار 
بوده و نسبت به سال ۲۰۲۱ حدود ۱۰ درصد افزایش داشته 
است. ۳۸ درصد از کالاهای اسرائیلی به بازارهای اروپایی راه 
یافته و ۳۵ درصد از آنها به آمریکا و ۲۴ درصد به آس��یا و 
مابقی به آفریقا و اوکراین صادر شده است. صادرات کالاهای 
اسرائیلی به ایالات متحده در سال ۲۰۲۲ حدود ۱۹ درصد، 
به انگلیس ۱۱۳ درصد، به برزیل ۹۰ درصد، هند ۳۹ درصد 
و ترکیه ۱۷ درصد نسبت به سال ۲۰۲۱ افزایش داشته است.

از سوی دیگر بر اساس این اطلاعات، ارزش واردات کالا 
به اراضی اشغالی در سال ۲۰۲۲ بالغ بر ۱۰۷.۷ میلیارد دلار 
بوده که نسبت به سال ۲۰۲۱ حدود ۱۶ درصد افزایش داشته 
است. حجم مبادلات تجاری اسرائیل در سال ۲۰۲۲ حدود 
34.4 درص��د از تولید ناخالص داخلی این رژیم را ش��امل 
می‌ش��د به طوری که ارزش صادرات رژیم صهیونیستی در 
این س��ال به 73.8 میلیارد دلار رسید و واردات آن 107.2 
میلیارد دلار بوده است. اطلاعات سازمان کشتیرانی و بنادر 
وزارت حمل‌و‌نقل رژیم صهیونیس��تی نش��ان می‌دهد سال 
۲۰۲۲ بنادر فلس��طین اش��غالی کالاهایی را به وزن 40.6 
میلی��ون ت��ن تخلیه کردند و 18.2 میلی��ون تن کالا نیز از 

اراضی اشغالی به کشورهای خارجی صادر شد.
فعالیت تجاری در بندر ایلات فلج شده است■■

از آنجا که تجارت دریایی رژیم صهیونیس��تی به ش��کل 
قابل توجهی وابس��ته به دریای س��رخ اس��ت، بعد از عملی 
ش��دن تهدیدات نیروهای مس��لح یمن علی��ه این رژیم در 
س��ایه تجاوزات اش��غالگران ضد غزه، اس��رائیلی‌ها بشدت 
نگ��ران پیامده��ای اقتصادی محاصره دریایی هس��تند که 
یمن ضد اس��رائیل اعمال کرده اس��ت. ب��ه گفته »گدعون 
گولب��ر« مدیر اجرایی بندر ایلات، در پی تهدیدات یمنی‌ها 
و ممانعت از عبور کش��تی‌هایی که عازم اسرائیل )فلسطین 
اش��غالی( هس��تند، بندر ایلات در س��طح تجاری فلج شده 
است و کشتی‌ها دیگر وارد این بندر نمی‌شوند. این مسؤول 
صهیونیس��ت تأکید ک��رد بندر ایلات یک��ی از حیاتی‌ترین 
منافع اسرائیل محس��وب می‌شود و نباید به یمنی‌ها اجازه 
داد راه ورود کش��تی‌ها به این بندر را ببندند. واردکنندگان 
از بلاتکلیفی و هزینه‌های حمل‌و‌نقل بالا رنج می‌برند و این 
وضعی��ت امنیت��ی جدید در دریای س��رخ می‌تواند حرکت 
کش��تی‌ها به سمت اس��رائیل )اراضی اشغالی( را کاملا فلج 
کند. خودروهای وارداتی از طریق بندر ایلات وارد اسرائیل 
می‌ش��وند و ۴۴ درصد از وسایل نقلیه وارد شده توسط این 
بندر به مناطق مختلف اسرائیل )فلسطین اشغالی( می‌رسد.

بر اساس آمار بانک جهانی، رژیم صهیونیستی درآمد بالایی 
از بخش فناوری و صنعتی توسعه‌یافته خود دارد، همچنین 
این رژیم، بخش کش��تیرانی تجاری ش��امل ۶ بندر و پایانه 
نفتی مهم دارد. این بنادر در جنگ غزه، متحمل آسیب‌های 
شدیدی شدند و در صورت شعله‌ورتر شدن جنگ، با هدف 
قرار گرفتن  این بنادر آسیب‌های غیرقابل جبرانی به اسرائیل 

وارد خواهد کرد.
این بنادر عبارتند از حیفا، اشدود، ایلات، تل‌آویو، حضره 
و اش��کلون که با توجه به موقعیت کنونی رژیم اسرائیل هر 
گونه آسیب به این بنادر اثر بسیار ماندگاری در اقتصاد رژیم 

اسرائیل خواهد داشت.
بندر حیفا■■

حیفا بندر اصلی رژیم صهیونیستی است که سالانه حدود 
۳۰ میلیون تن بار و بیش از ۲ میلیون مسافر را جابه‌جا می‌کند. 
این بندر که یکی از بزرگ‌ترین بنادر در شرق مدیترانه است، 
در س��احل ش��مالی مدیترانه در نزدیکی خلیج حیفا واقع و 
توسط 2 موج شکن احاطه شده است. با ادامه تجاوزات رژیم 
اسرائیل به نوار غزه، اقتصاد این رژیم از جمله ترانزیت کالاها 
در بندر حیفا به مانع خورد. روزنامه رای الیوم در دس��امبر 
سال ۲۰۲۳ گزارش کرد دولت اردن، توقف استفاده از بندر 
حیفا برای صادرات کالاهای اردنی به بازارهای اروپا و آمریکا 

را علنا اعلام کرد.
بندر اشدود■■

بندر اشدود که سال ۱۹۶۵ افتتاح شد، در دهانه رودخانه 
نه��ال لاخی��ش در ۴۰ کیلومت��ری تل‌آویو ق��رار دارد. این 
بندر، دومین بندر تجاری بزرگ رژیم صهیونیس��تی اس��ت 
که پاس��خگوی محموله‌های فل��ه‌ای، کالاهای کانتینری و 
نفتکش‌هاست. صادرات و واردات مواد شیمیایی، کود، مرکبات، 
غلات، زغال‌سنگ، محموله‌های عمومی و خودرو از این بندر 
انجام می‌شود. موقعیت استراتژیک اشدود در نزدیکی مراکز 
تجاری رژیم صهیونیستی و شبکه‌های حمل‌و‌نقل سراسری، 
این بندر را به مرکزی ش��لوغ تبدیل کرده اس��ت. این بندر 

گسترش یافته است تا بتواند کشتی‌های پاناماکس را بپذیرد 
و شرکت‌های بزرگ کشتیرانی در اشدود فعالیت می‌کنند. این 
شهر بندری به دلیل پالایشگاه نفت خود که یکی از بزرگ‌ترین 
پالایشگاه‌های رژیم صهیونیستی به شمار می‌رود، مشهور است، 
همچنین شرکت‌های داروسازی و صنایع ساختمانی را در خود 
جای داده است. تجهیزات رادار و ابزارهای جنگ الکترونیک نیز 
در اینجا تولید می‌شود. بندر اشدود دارای ۵۰ هزار مترمربع 
انبار سرپوشیده شامل ۲۸۰۰ متر مربع انبار برای نگهداری 

مواد شیمیایی خطرناک است.
بندر ایلات■■

بندر ایلات در نزدیکی خلیج عقبه در دریای س��رخ واقع 
شده است و می‌تواند انواع محموله‌ها را جابه‌جا کند، همچنین 
خدمات نگهداری و تعمیر کشتی را ارائه می‌دهد. این بندر 
س��ال ۱۹۵۵ راه‌اندازی ش��د و عمدتا ب��رای دریافت واردات 
خودرو از کشورهای خاور دور استفاده می‌شود. ایلات مسیر 
کشتیرانی کوتاه‌تری را ارائه می‌دهد، زیرا کشتی‌هایی که از 
رژیم صهیونیستی حرکت می‌کنند می‌توانند بدون عبور از 
کانال س��وئز، به اقیانوس هند برسند. این بندر سال ۲۰۱۹ 

خصوصی شد.
بن��در ایلات دروازه جنوبی رژیم صهیونیس��تی و ورودی 
دریای��ی آن به خاور دور و استرالیاس��ت. تمام فعالیت بندر 
ایلات فقط به شرق دور و استرالیا مربوط است و همه کشتی‌ها 
مجبور به عبور از باب‌المندب )تنگه‌ای که آسیا را از آفریقا جدا 
می‌کند و در کنار آن یمن قرار دارد( هستند. این بندر نسبت 
به بنادر مدیترانه‌ای اشکلون و حیفا اهمیت کمتری دارد اما 
تنها روزنه رژیم صهیونیستی به روی دریای سرخ است که از 
کشتیرانی از طریق کانال سوئز مصر اجتناب می‌کند. طبق 
گزارش وب‌س��ایت »کالکالیست« ۱۴۹ هزار خودرو در سال 
۲۰۲۳ از شرق وارد ایلات شد اما از ابتدای ۲۰۲۴، حتی یک 

خودرو هم به این بندر وارد نشده است.
بندر تل‌آویو■■

این شهر که به نام محلی نامال تل‌آویو شناخته می‌شود، 

یک مرکز تجاری معروف و یک بندر تفریحی است که می‌تواند 
چند قایق تفریحی را در خود جای دهد. بندر تل‌آویو در سال 
۱۹۳۶ به عنوان نخستین بندر رژیم صهیونیستی تأسیس شد. 
تل‌آویو سال ۱۹۳۸ با یک اسکله فعال برای پذیرش کشتی‌های 
کوچک و کشتی‌های ماهیگیری عملیاتی شد. با این حال، با 
ظهور حمل‌و‌نقل کانتینری در اواخر دهه ۱۹۰۰ و ساخت بنادر 
بزرگ‌تر، این بندر متروک شد. در فاصله سال‌های ۲۰۰۲ تا 
۲۰۰۸، ساختمان‌های بندر بازسازی و زیرساخت‌های آن برای 

تبدیل آن به یک مرکز سرگرمی، بازطراحی شد.
بندر حضره■■

بندر حضره در ش��مال سرزمین‌های اشغالی و نزدیک به 
شهرهای تل‌آویو و حیفا است. این بندر تأسیساتی در اندازه 
متوسط دارد که ش��امل یک پایانه زغال‌سنگ و نفت کوره 
اس��ت که به 2 نیروگاه اصلی منطقه خدمت‌رسانی می‌کند. 
این بندر شامل یک اسکله نفتی ۲۲۰۰ متری، یک سیستم 
نقاله خودکار زغال سنگ و یک اسکله نفتکش برای دریافت 
محموله‌های نفت کوره است. این شهر بندری همچنین یکی از 
بزرگ‌ترین کارخانه‌های نمک‌زدایی جهان را در خود جای داده 
است. نیروگاه اوروت رابین که نیروگاه اصلی رژیم صهیونیستی 

است، در نزدیکی این تاسیسات بندری قرار دارد.
بندر اشکلون■■

پایانه نفتی اشکلون ۲ مایل دریایی از شهر اشکلون و ۱۰ 
مایل از اشدود فاصله دارد. این بندر که توسط شرکت خط لوله 
ایلات اشکلون اداره می‌شود، یک بندر بزرگ در زمینه خرید و 
فروش فرآورده‌های نفتی و مشتقات است. این تأسیسات، به 
منطقه صنعتی رژیم صهیونیستی خدمت می‌کند و هر سال 
بیش از ۱۰۰۰ کش��تی وارد آن می‌شوند. این بندر شامل ۳ 
اسکله CBM برای تخلیه و جابه‌جایی نفت کوره، ال‌پی‌جی، 
بنزین و محصولات دیگر است. اشکلون مهم‌ترین پایانه واردات 
نفت رژیم صهیونیستی است که روزانه حدود ۱۸۰ هزار بشکه 
نفت را جابه‌جا می‌کند. این پایانه نزدیک غزه است و مدت 

کوتاهی پس از آغاز جنگ غزه، بسته شد.

نیروهای مسلح یمن از آغاز جنگ غزه اعلام کرد تا زمان 
متوقف شدن جنایات جنگی رژیم صهیونیستی علیه مردم 
فلسطین و پایان محاصره غزه کشتی‌های مرتبط با این رژیم 
و حامیان آن را در دریای سرخ، هدف حملات نیروهای مسلح 
یمن قرار خواهد داد. حملات یمنی‌ها به کشتی‌های اشغالگران 
در دریای س��رخ و هدف قرار دادن تنها بندر اش��غالی در این 
گذرگاه دریایی، خس��ارات اقتصادی زیادی به رژیم اشغالگر 
وارد کرد. بندر ایلات در پاسخ به تجاوزات رژیم صهیونیستی 
در غزه نه تنها از جانب یمن، بلکه از س��وی عراق و بحرین 
نیز مورد حملات مکرر موشک‌های بالستیک و پهپادها قرار 
گرفت که منجر به تحمیل خسارات اقتصادی قابل توجهی به 

اشغالگران شد.
به دنبال این حملات، شرکت‌های بزرگ کشتیرانی، بویژه 
آنهایی که قصد تحویل کالا به اشغالگران را داشتند، حرکت 
خود را به سمت بندر ایلات و نیز فعالیت کشتیرانی خود را در 
دریای سرخ متوقف کردند. اقدامات نیروهای مسلح یمن، صدها 
کشتی باری را به پیمودن مسیری طولانی‌تر حدود 4 هزار مایل 
به سمت آفریقا و از آنجا به اروپا وادار کرده و این وضعیت، باعث 
افزایش قابل توجه هزینه‌های حمل‌ونقل شده است. این بندر که 
عمدتا متمرکز بر مبادلات محموله‌های فله‌ای، پتاس، واردات 
خودرو و کانتینر است، به طرز قابل ملاحظه‌ای کوچک‌تر از بنادر 
مدیترانه‌ای اشدود و حیفا است اما تأثیر حملات نیروهای مسلح 
یمن بر تجارت رژیم صهیونیستی مشهود بوده است. گدعون 
گلوبر، مدیر بندر ایلات با اذعان به ورشکستگی این بندر اظهار 
کرده بود: یمنی‌ها درهای رسیدن به اینجا را بسته‌اند. بندر ایلات 
به دلیل کاهش ۸۵ درصدی فعالیت در نتیجه حملات یمنی‌ها 
به کشتی‌ها در دریای سرخ اعلام ورشکستگی کرد و مقامات 
بندر از دولت اشغالگر درخواست کمک کردند. همچنین اداره 
بندر ایلات در مارس اعلام کرد قصد دارد نیمی از ۱۲۰ کارمند 
خود را به دلیل سطح پایین فعالیت اخراج کند. اتحادیه اصلی 
کارگران در سرزمین‌های اشغالی اعلام کرده بود بندر ایلات به 
دلیل بحران در کشتیرانی در دریای سرخ، ضربه مالی سنگینی 
خورده است و نیمی از کارگران بندر در معرض خطر از دست 

دادن شغل خود هستند.
 نگرانی رژیم صهیونیس�تی از گس�ترش ورشکس�تگی ■■

به سایر بنادر
پس از اعلام ورشکس��تگی بندر ایلات که مهم‌ترین بندر 

رژیم صهیونیستی در دریای سرخ واقع در جنوب سرزمین‌های 
اشغالی است، مقامات صهیونیستی از گسترش ورشکستگی به 
سایر بنادر پراهمیت مانند بندر »اشکلون« و »حیفا« در دریای 

مدیترانه نگران شدند.
ب��ا وجود کریدور زمینی که پس از ش��روع جنگ غزه، از 
امارات برای انتقال کالاها به رژیم صهیونیس��تی ایجاد شد تا 
محموله‌های دریایی از دریای سرخ - محل حملات انصارالله 
-  عبور نکنند و بعد هم در بندر ایلات هدف قرار نگیرند اما 
این کریدور نتوانست جایگزینی برای محموله‌های دریایی باشد 

که از آسیا می‌آیند.
سرنوش�ت بنادر رژیم صهیونیس�تی در صورت گشایش ■■

جبهه جدید
بندر اشدود در حال آماده شدن برای سناریوهای تشدید 
تنش از شمال با حزب‌الله است، زیرا این بندر و بندر حیفا در 
تیررس موشک‌های حزب‌الله قرار دارند. شائول اشنایدر، رئیس 
هیات‌مدیره بندر اشدود هشدار داده اگر جبهه جنگ در شمال 
سرزمین‌های اشغالی گشوده شود، همه بنادر رژیم صهیونیستی 
به جز بندر اشدود، در پی تنش در شمال و بسته شدن بندر 

ایلات کار نخواهند کرد.
اشنایدر در مصاحبه با روزنامه عبری »معاریو« توضیح داد: 
بندر اش��دود تنها بندر دولتی است و در عین حال گفت که 
تل‌آویو عملا یک دولت جزیره‌ای است و ۹۹ درصد کالاها از 

طریق دریا به اراضی اشغالی می‌رسد.
وی ب��ا بیان اینکه ای��ن بن��در، دروازه دریافت ۴۰ درصد 
از کالاهای وارداتی اس��ت، خاطرنش��ان کرد: اشدود اخیرا با 
کشتی‌های خود هم به نهادهای امنیتی و نظامی اسرائیل و 
هم به آمریکایی‌ها خدمت کرده است. اشنایدر همچنین مدعی 
شد بندر اشدود یک تأسیسات راهبردی است که در زیر رگبار 

موشک هم فعالیت می‌کند.
در این بین یک رسانه اسرائیلی نسبت به دست‌کم گرفتن 
یمنی‌ها هش��دار داد. روزنامه اسرائیل هیوم با هشدار نسبت 
به دس��ت کم گرفتن تهدید یم��ن، به پیامدهای جهانی آن 
اش��اره و تأکید کرد آمریکایی‌ها و اروپایی‌ها قادر به مقابله با 

این تهدید نیستند.
یوئل گوژانس��کی، محقق امنیتی رژیم صهیونیس��تی از 
»موسس��ه مطالعات امنیت ملی« هشدار داد تهدید یمن را 
نباید دس��ت کم گرفت و حتی درب��اره یک جنگ تمام‌عیار 

با یمن هشدار داد. گوژانسکی نسبت به توانایی‌های یمنی‌ها 
ابراز نگرانی کرد و گفت آنها می‌دانند چگونه موشک، پهپاد و 
قایق‌های انفجاری تولید کنند، به‌علاوه این تحلیلگر اسرائیلی 
هش��دار داد اسرائیل نمی‌داند چگونه همزمان با یمن، عراق، 

ایران، لبنان، سوریه و نوار غزه مقابله کند.
خرید بندر در قبرس از ترس جنگ با حزب‌الله■■

روزنام��ه اس��رائیل هی��وم ۱۱ مارس گزارش ک��رد رژیم 
صهیونیس��تی به دنبال ایج��اد بندری در کش��ور جزیره‌ای 
مدیترانه‌ای قبرس است تا در صورتی که بندر حیفا در جنگ 
با حزب‌الله بس��ته شد از آن استفاده کند. ایجاد یک بندر در 
لارناکا برای رژیم صهیونیستی، برای اجتناب از وضعیت جنگی 
که طی آن، تدارکات تجاری و نظامی قطع ش��ده، نیاز فوری 
اس��ت. بویژه، رژیم صهیونیس��تی از این واهمه دارد که بندر 
حیفا در شمال سرزمین‌های اشغالی، به دلیل جنگ تمام‌عیار 
با حزب‌الله بسته شود. جنبش مقاومت لبنان حدود ۱۵۰ هزار 
راکت و موشک از جمله موشک‌هایی دارد که می‌تواند حیفا و 

حتی تل‌آویو را هدف قرار دهد.
روزنامه یدیعوت آحارانوت در آن زمان، در گزارشی نوشته 
بود: تل‌آویو با خرید یک بندر در قبرس به دنبال دس��تیابی 
به ۲ هدف اصلی اس��ت: نخستین مورد استفاده از این بندر 
برای بازرسی کشتی‌های حامل کمک‌های بشردوستانه قبل 
از رس��یدن به اسکله یا بندری اس��ت که آمریکا، برای ایجاد 
آن در س��واحل غزه تلاش می‌کند و دوم رفع محاصره بنادر 
اشغالگران. این اقدام بخشی از تلاش‌های تل‌آویو برای یافتن 
مسیرهای دریایی برای انتقال کالا به اراضی اشغالی در پاسخ 
به چالش‌های کنونی و چالش‌هایی اس��ت که ممکن اس��ت 
در آینده برای امنیت داخلی رژیم صهیونیس��تی و خدمات 

لجستیک دریایی به وجود بیایند.
اما برخلاف گزارش‌های خبری، هدف اصلی از تأس��یس 
بندر در قبرس، انتقال کمک‌ها به غزه نیست. یک منبع آگاه 
به اسرائیل هیوم گفت: رژیم صهیونیستی قصد دارد بندر لارناکا، 
بخشی از یک محور حمل‌و‌نقل جایگزین برای اتصال اروپا و 
هند از طریق این رژیم باشد. رژیم صهیونیستی امیدوار است 
بتواند چنین مسیری را در چارچوب عادی‌سازی آینده روابط 
با عربستان سعودی ایجاد کند. رژیم صهیونیستی، بندر لارناکا 
را اداره خواهد کرد و مسائل بازرسی امنیتی توسط شرکت‌های 

تابع رژیم صهیونیستی انجام خواهد شد.

وی پاشنه آشیل رژیم صهیونیستی بگذاریم؟ چگونه پا ر

بسته شدن مسیر به طرف بنادر  رژیم صهیونیستی، اسرائیل را فلج می‌کند

»وطن امروز« وضعیت اقتصادی رژیم صهیونیستی و راهکارهای فشار مضاعف بر آن را بررسی کرد

پاشنه آشیل صهیونیست‌ها


