
گروه اقتصادی: بر اساس ارزیابی های مالی شرکت های دانش بنیان، 
س��هم ارزش اف��زوده این ش��رکت ها از کل درآمدهای ناش��ی از 
محصولات دانش بنیان و غیردانش بنیان در تولید ناخالص داخلی 
کمتر از 3 درصد برآورد می شود. همچنین، سهم فروش محصولات 
دانش بنی��ان از تولید ناخالص داخلی ح��دود یک درصد تعیین 
ش��ده اس��ت. این اعداد حکایت از این دارد که درآمد شرکت های 
دانش بنیان ایرانی هنوز نمی تواند کمک چندانی به اقتصاد بکند. 
شاید مهم ترین مساله رویکرد مهندسی معکوس به جای فناوری 
در این شرکت هاست. ارزیابی و رتبه بندی شرکت های دانش بنیان 
در زمینه های مختلف در کشور انجام شده است. در مقطع کنونی 
گفته می شود نزدیک به 9 هزار دانش بنیان در کشور فعال هستند. 
برخی از این شرکت ها توانسته اند به صادرات نیز دست پیدا کنند. 
ارائه اطلاعات آماری، بررسی وضعیت وام ها و ضمانت نامه ها، حکایت 
از این دارد که وضعیت درآمد ش��رکت های دانش بنیان روندی رو 
به بهیود دارد، به طوری که درآمد کل شرکت های دانش بنیان به  

حدود 2.6 میلیارد دلار در سال رسیده است.
اگر سهم ارزش افزوده درآمد شرکت ها در تولید ناخالص داخلی 
را 33 درصد در نظر بگیریم، آنگاه سهم ارزش افزوده ناشی از درآمد 
شرکت های دانش بنیان حدود 3 درصد و سهم فروش محصولات 
دانش بنیان از تولید ناخالص داخلی حدود یک درصد خواهد بود.

این رویکرد تنها یکی از تحلیل های موجود در زمینه اندازه گیری 
ش��رکت های دانش بنیان در اقتصاد کشور اس��ت. شاید به جای 
تمرکز صرف بر افزایش کمی سنجه های عملکردی باید بر میزان 
ارزش افزوده ایده ها و نوآوری ها تمرکز کرد تا درآمد ش��رکت های 
دانش بنیان به عنوان اهداف راهبردی افزایش یابد. به عبارت دیگر، 
سیاست گذاران نباید تنها به میزان تولید شرکت های دانش بنیان 
توجه داشته باشند، بلکه الگوی داده به ستانده می تواند به عنوان 
یک روش دیگر برای بررسی نقش این شرکت ها در اقتصاد کشور 

مورد استفاده قرار گیرد.
دلایل ضعف درآمد شرکت های دانش بنیان ایرانی ■

در نیمه دوم دهه 1390  درآمد شرکت های دانش بنیان با وجود 
اینکه در اوج تحریم ها قرار داشتیم، 10 برابر افزایش یافت. بررسی 
روند میانگین درآمد عملیاتی شرکت ها نشان می دهد اگر اثر تورم 
از رشد درآمد عملیاتی این شرکت ها حذف شود، درآمد شرکت های 
دانش بنیان تا حدودی ارزش افزوده کمتری پیدا می کند. این موضوع 
حاکی از این است که در دهه 90 رشد درآمد شرکت های دانش بنیان 

بیشتر ناشی از افزایش تعداد شرکت های دانش بنیان بوده است.
به عبارتی، درآمد شرکت های دانش بنیان به جای رشد واقعی 
در عملکرد اقتصادی، عمدتا نتیجه افزایش تعداد شرکت های فعال 

در این حوزه بوده است اما ابتدای دهه 1400 کمی شرایط تغییر 
کرد و شرکت ها توانستند تا حدودی به ارزش افزوده دست یابند. 
برای درک بهتر وضعیت اقتصادی و عملکرد این شرکت ها باید به 
جنبه های کیفی و نوآوری های آنها نیز توجه شود و نه فقط به اعداد 
و ارقام درآمدی. یکی از مهم ترین مشکلات شرکت های دانش بنیان 
ایرانی این است که به جای نوآوری، روی مهندسی معکوس تمرکز 
کرده اند. این موضوع ارزش افزوده آنها را تحت تاثیر قرار داده است.

روند رشد اقتصادی کشور در سال های اخیر مثبت بوده است اما 
بسیاری از کارشناسان اقتصاد رشد کم درآمد شرکت های دانش بنیان 
را ناش��ی از عدم توجه به نوآوری می دانند. همچنین باید در نظر 
داشت که بخش قابل توجهی از این شرکت ها در بازه زمانی 1396 
تا 1400 تأسیس شده و بیشتر آنها در مراحل ابتدایی فعالیت قرار 
دارند. این موضوع می تواند به عنوان یکی از عوامل تعدیل میزان 
میانگین درآمد عملیاتی شرکت های دانش بنیان در نظر گرفته شود 

و اثر رشد سایر شرکت ها را کاهش دهد.
رشد درآمد شرکت های دانش بنیان همپای تورم ■

پیش بینی می شود میزان درآمد عملیاتی این شرکت ها در پایان 
سال 1403 نسبت به سال قبل حداقل حدود 20 درصد افزایش 
یابد. این برآورد بر مبنای فرض رشد همپای تورم درآمد عملیاتی 

شرکت ها با روند سال های اخیر انجام شده است.
ارزیابی درآمد شرکت های دانش بنیان طی 3 سال اخیر 4 برابر 
شده است. بخش عمده ای از این رشد مربوط به شرکت های نوآور 
اس��ت. روند رشد درآمد ش��رکت های نوآور از شرکت های فناور و 
همچنین درآمد شرکت های فناور نسبت به شرکت های نوپا بیشتر 
بوده اس��ت. این نکته نشان دهنده پتانسیل بالای نوآوری در این 

اکوسیستم و تأثیر آن بر درآمدزایی است.
ایده های نوآورانه ای که در دانشگاه ها و شرکت های دانش بنیان 
شکل می گیرند، به طور مستقیم به رشد اقتصادی کشورها کمک 
می کنند.  یکی از مهم ترین رویکردهای کشورهای توسعه یافته در 

حوزه اقتصاد کلان توجه به اقتصاد دانش بنیان است. به عنوان مثال، 
ایالات متحده تقریبا ۵0 درصد رشد سالانه تولید ناخالص داخلی 
)GDP( خود را مدیون افزایش حجم ابداعات شرکت های نوآور 
است. سیلیکون ولی، به عنوان قلب فناوری جهان، میزبان شرکت های 
پیشرو مانند اپل، گوگل و مایکروسافت است. این منطقه ترکیبی 
از نیروی کار ماهر، سرمایه کافی و زیرساخت های مناسب را فراهم 
می آورد. در حال حاضر شرکت های دانش بنیان آمریکایی نه تنها 

اقتصاد این کشور را بلکه اقتصاد دنیا را تحت تاثیر قرار داده اند.
آمریکا با داشتن بیشترین تعداد دانشگاه ها در جهان، بالاترین 
تولید ناخالص داخلی را به خود اختصاص داده است. هزینه ای که 
دولت آمریکا برای آموزش عالی اختصاص می دهد، 0.9 درصد از 
GDP است، در حالی که این رقم برای بخش خصوصی، که شامل 

بیشتر شرکت های دانش بنیان می شود، 1.7 درصد است. 
سهم درآمد شرکت های دانش بنیان از جی دی پی ■

تولی��دات مبتنی بر دان��ش در آمری��کا 18.2 درصد از تولید 
محصولات جهانی را شامل می شود و خروجی اقتصادی این کشور 
در سال  حدود 12 درصد از GDP، معادل 2.4 تریلیون دلار است. 
س��هم تحقیق و توسعه )R&D( از GDP آمریکا نیز حدود 2.7 
درصد است. این موارد نشان دهنده اهمیت دانشگاه ها و شرکت های 
دانش بنیان در رش��د و توسعه اقتصادی کشورها است و تأکید بر 

ضرورت سرمایه گذاری در این حوزه ها دارد.
توزیع جهانی دانش��گاه ها به گونه ای است که 7 کشور شامل 
آمریکا، برزیل، فیلیپین، مکزیک، ژاپن، روسیه و هند بیش از نیمی 
از دانش��گاه های جهان را در اختیار دارند. آمریکا با 13 درصد کل 
دانشگاه ها، در این زمینه پیشتاز است. رشد آموزش عالی به ایجاد 
نگرشی منجر شده که سرمایه های انسانی را به عنوان پیش نیازهای 
پیشرفت اقتصادی و اجتماعی می شناس��د. گزارشی از داده های 
 GDP بین المللی نشان می دهد افزایش تعداد دانشگاه ها با رشد
ارتباط مستقیم دارد. به طور متوسط، هر 10 درصد افزایش در تعداد 

دانشگاه ها می تواند درآمد یک منطقه را تا 0.4 درصد افزایش دهد. 
آلم��ان ب��ه عنوان یک��ی از کش��ورهای قدرتمن��د در عرصه 
دانش بنیان ها، س��ال 2023 تولید ناخالص داخلی )GDP( خود 
را به چند تریلیون دلار رساند و درآمد شرکت های دانش بنیان در 
آلمان نسبت به سال قبل از آن 1.4 درصد رشد داشت. این کشور 
با سهم 23 درصدی در تولیدات مبتنی بر دانش، سهم بالایی را از 
اقتصاد نوآور دنیا دارد. آلمان نخستین کشور اروپایی در این زمینه 
به شمار می رود. سهم تحقیق و توسعه از جی دی پی  آلمان حدود 
2.9 درصد اس��ت و سرمایه گذاری در حوزه آموزش عالی از سوی 

بخش های دولتی و خصوصی به ترتیب 1 و 0.2 درصد است.
چشم انداز دانش بنیان ها در اقتصاد ■

در آسیا کره جنوبی طی سال های اخیر با تمرکز بر تحقیق و 
توسعه توانسته به رشد اقتصادی قابل توجهی دست یابد. سهم 
بودجه این کش��ور برای تحقیق و توس��عه، 2 برابر کشورهای 
پیشرفته و توسعه یافته اس��ت، به طوری که سال 2014، 2.4 
درصد از تولید ناخالص داخلی کره جنوبی به R&D اختصاص 
داش��ت اما در س��ال 2024 به حدود 6.6 درصد رسیده است. 
بیشتر این اعتبار در بخش خصوصی و استارتاپ ها در آموزش 

عالی سرمایه گذاری شده است.
در ایران، سهم شرکت های دانش بنیان از تولید ناخالص داخلی 
عدد قابل توجهی است. بر اساس داده ها، سهم کنونی شرکت های 
دانش بنیان از جی دی پی حدود نیم درصد اس��ت، در حالی که بر 
اساس سیاست های کلی علم و فناوری، هدف گذاری شده تا افق 
1404 این سهم به ۵0 درصد برسد؛ با تقسیم بندی 10 درصد برای 

فناوری های پیشرفته و 40 درصد برای سایر فناوری ها. 
توسعه تحقیق و پژوهش، از شاخص های کلیدی برای تحقق این 
هدف به شمار می روند. با این حال، براساس اطلاعات جدید مرکز 
تحقیقات سیاست علمی کشور، پیش بینی می شد سهم پژوهش از 
تولید ناخالص ملی در پایان برنامه هفتم توسعه به 2 درصد افزایش 
یافته، یعنی باید 8 میلیارد دلار به این بخش تخصیص یابد اما این 
سهم سال گذشته 24 صدم درصد بوده، در حالی که طبق برنامه 
شش��م توس��عه باید 1.۵ درصد از جی دی پی کشور به این محل 

اختصاص می یافت. 
برای دانش بنیان ها چش��م انداز قابل توجهی ارائه شده اما باید 
دید آیا وعده ها محقق می شود؟ کشورهایی مانند ژاپن، کره جنوبی 
و سوئد بیش از 3 درصد و چین، آلمان و آمریکا بیش از 2 درصد 
تولید ناخالص خود را به پژوهش و تحقیقات اختصاص داده اند. این 
مقایسه نشان دهنده نیاز به توجه بیشتر به سرمایه گذاری در تحقیق 

و توسعه و نقش آن در رشد اقتصادی کشورهاست.

گروه اقتصادی: سازمان پزشکی قانونی  
در آخرین آمار خود اعلام کرد ۵3 درصد 
جان باختگان سوانح رانندگی مربوط به صحنه تصادف هستند 
و تعداد تلفات حوادث رانندگی با رشد بیش از 2.8 درصدی به 
20 هزار و 4۵ نفر رسیده است. از این تعداد، 1۵ هزار و 8۵4 نفر 
مرد و 4 هزار و 191 نفر زن و کودک هستند. کارشناسان فراجا 
نیز در آخرین آمارها اعلام کردند در حوزه واژگونی، تقریبا 49 
درصد افزایش مشاهده شده و رانندگان و سرنشینان خودروهای 
واژگون ش��ده حدود ۵9 درصد از جان باختگان سوانح رانندگی 

را تشکیل می دهند.
تقریبا 68 درصد جان باختگان تصادفات شهری در محورهای 
بزرگراهی بوده اند. بحث حریم 30 کیلومتری شهرها همچنان 
باعث نگرانی است، زیرا تصادفات در این حریم هنوز 62 درصد 

تصادفات را تشکیل می دهد.
بر اساس گزارش های موجود، این تصادفات هزینه های زیادی 
به کش��ور و سیس��تم بیمه تحمیل می کند. بر اساس آمارهای 
ارائه ش��ده توسط سردار هادیانفر، معاون حمل و نقل وزارت راه و 

شهرسازی، هر تصادف فوتی معادل ۵ میلیارد تومان 
خسارت به کشور وارد می کند. فوت 20 هزار و 
4۵ نفر و مجروح ش��دن نزدیک به 400 هزار 

نفر دیگر بر اثر تصادفات در س��ال، زیان 
اقتص��ادی س��نگینی برای 

کش��ور ایجاد کرده اس��ت. اگر این تعداد را در عدد ۵ میلیارد 
تومان ضرب کنیم، هزینه هنگفتی بر کشور تحمیل شده است.

۱۳ درصد از تولید ناخالص کشور برای جبران خسارات ناشی  ■
از تصادفات هزینه می شود

با این احتساب حدود 13 درصد تولید ناخالص داخلی کشور 
برای جبران خسارات تصادفات منجر به فوت هزینه می شود. با 
نگاهی به میزان تولید ناخالص داخلی که حدود 800 هزار میلیارد 
تومان است و با مد نظر قرار دادن افزایش تصادفات نسبت به مدت 
مشابه سال گذشته، این حوادث بیش از 90 هزار میلیارد تومان 
هزینه به کشور تحمیل کرده که این مبلغ نزدیک به 13 درصد 
تولید ناخالص داخلی را شامل می شود. حال اینکه با جلوگیری 
از تکرار چنین حوادثی، این امکان به وجود می آید تا این مبلغ 
در کیفی سازی زیرساخت های سیستم حمل ونقل کشوری هزینه 

و از بروز مشکلات مشابه جلوگیری شود.
تحقیقات نشان از این دارد که ایران در میان ۵ کشور نخست 
جهان از نظر میزان مرگ ومیر جاده ای قرار دارد. در ایام سفرهای 
نوروزی، حدود 800 فوتی بر اثر تصادفات جاده ای تا جمعه 

13 فروردین ثبت شده بود.
آمار سازمان جهانی بهداشت )WHO(، بر اساس 

کشورهای کم درآمد یا با درآمد 
متوس��ط کمتر از نیمی از 
وس��ایل نقلیه جهان 
را در اختی��ار 

دارن��د اما بی��ش از 90 درصد کل مرگ ومیرهای رانندگی را به 
خ��ود اختصاص می دهند. یکی از عوامل مهم حوادث جاده ای، 
کمبود اجرای قوانین ایمنی در جاده ها، کمک های پزش��کی و 

ضعف کیفیت خودروهاست.
بر این اساس، کشورهایی همچون سن مارینو، مالدیو، ایالات 
فدرال میکرونزی، س��وییس و ن��روژ در رتبه های یکم تا پنجم 
کمترین میزان تلفات جاده ای و کشورهای جمهوری دومینکن، 
زیمبابوه، برونئی، سنت لویسا و لیبریا در رتبه های 171 تا 17۵ 
بیشترین میزان تلفات را به خود اختصاص داده اند. لیبریا با نرخ 
برآورد 3۵.9 مرگ در هر 100 هزار نفر جمعیت، بیشترین میزان 
تلفات جاده ای را در جهان را دارد، بنابراین در برنامه های توسعه 

کشور، اهمیت این موضوع باید مورد توجه قرار گیرد.
ایران در صدر آمار فوتی های ناشی از تصادفات ■

برآوردهای سازمان جهانی بهداشت )WHO( نشان می دهد 
ای��ران با 20.۵ مورد فوت ب��ه ازای هر 100 هزار نفر جمعیت، 
بیشترین فوتی ها در تصادفات جاده ای را دارد. بیشترین کشته های 
جاده ای به ازای هر 100 هزار نفر جمعیت، مربوط به کشور لیبریا 
در آفریقاست که سال 2016 میلادی، 3۵.9 کشته به ازای هر 
100 هزار نفر جمعیت داشته است. کنگو و جمهوری آفریقای 
مرکزی در رده های دوم و سوم قرار دارند. تایلند در جایگاه پنجم 
)پس از تانزانیا( قرار گرفته و نخستین کشور غیرآفریقایی در این 
فهرست است. در تایلند، به ازای هر 100 هزار نفر جمعیت، سال 
2016 میلادی 32.7 مورد مرگ بر اثر تصادفات جاده ای ثبت 
شده است. نروژ در سال های گذشته کمترین آمار تصادفات منجر 

به مرگ )نسبت به هر 100 هزار نفر جمعیت( را داشته است.
عربس��تان س��عودی با 27.4 مورد مرگ بر اثر تصادفات 
جاده ای به ازای هر 100 هزار نفر جمعیت )در سال 2014 
میلادی(، دومین کشور آسیایی با بیشترین آمار مرگ ومیر 
جاده ای است. عمان، ویتنام، مالزی، لبنان و یمن نیز جاده های 
مرگبارتری نسبت به ایران دارند )با حذف تمام کشورهای قاره 
آفریقا که در این فهرست رتبه های بالاتری دارند(. با این حال، 
آمار فوتی های تصادفات جاده ای در ترکیه بسیار کمتر از ایران 
است. در ترکیه، به ازای هر 100 هزار نفر جمعیت، در سال 2016 
میلادی 12.3 نفر بر اثر تصادفات جان باخته اند. تعجب آور نیست 
که کشورهای توسعه یافته اروپایی نیز در زمره بهترین ها هستند.

عامل انسانی، دلیل عمده تصادفات بین شهری است ■
سال 2021 میلادی در آلمان تنها 3.7 نفر به ازای هر 100 
هزار نفر جمعیت در تصادفات جاده ای جان باختند. در سوئد تنها 

2.2 نفر و در نروژ تنها 2 نفر به ازای هر 100 هزار نفر جمعیت در 
تصادفات جاده ای کشته شدند. به عبارتی، سال 2021 میلادی، 
در نروژ تنها 110 نفر در تصادفات جاده ای جان باخته اند و این 
تعداد با آمار جان باختگان در تصادفات نوروزی در برخی سال ها 

در ایران برابر است.
بیش از 80 درصد مسؤولیت تصادفات، در کشورهای با آمار 
بالای فوتی ناشی از عامل انسانی است اما همه تصادفات نباید 
منجر به مرگ شود. به عنوان مثال، در تصادفات زنجیره ای چند 
عامل از جمله کیفیت خودروسازی و دلایل دیگر موجب برخورد 

خودروها به یکدیگر می شود.
مس��اله قابل توجه در این تصادفات میزان خس��اراتی است 
که بر اقتصاد کشور و جامعه و امنیت انسانی وارد می شود. باید 
آسیب شناسی دقیق و گسترده ای انجام شود و بهتر است یک 
سند جامع اقتصادی تدوین و اجرا شود تا از تکرار چنین حوادثی 

جلوگیری شود.
کیفیت و ایمنی خودروها ■

کیفیت و ایمنی خودروهای داخلی مدت هاست مورد نقد 
بسیاری از کارشناسان قرار دارد. در یک سال اخیر، پلیس راهور 
بویژه سردار سیدتیمور حسینی، فرمانده راهور فراجا نیز به 
این ماجرا ورود کرده و محصولات خودروسازان را مقصر اصلی 
تعداد بالای تصادفات در کشور می داند. در نوروز گذشته تصاویر 
منتشرشده در شبکه های اجتماعی از سوختن خودروها پس 
از تصادفات، انگشت تقصیر را به سوی خودروسازان برگرداند. 
با وجود اینکه آتش سوزی خودروها بر اثر تصادف را می توان 
به خودروسازان نسبت داد، این موضوع کم کاری سایر نهادها 
را تبرئه نمی کند. در واقع، س��ایر بخش ها نیز دس��ت کمی 
از خودروس��ازان ندارن��د و احتمالا وزارت صمت، س��ازمان 
استاندارد، شورای رقابت و سازمان حمایت مصرف کنندگان و 
تولید کنندگان و سایر سازمان های نظارتی با نقد خودروسازان، 

می خواهند پشت این اخبار پنهان شوند.
در پایان، بررس��ی قیمت خودروه��ای ایرانی و کیفیت این 
خودروها )که به »ارابه مرگ« معروف ش��ده اند(، نشان می دهد 
قیمت بی کیفیت ترین آنها، در 4 س��ال گذشته چند صد برابر 
شده، این افزایش قیمت موجب شده مردم مجبور به تهیه این 
خودرو نسبت به دیگر خودروهای با قیمت بالاتر شوند. نتیجه این 
وضعیت، این است که در هر تصادف، به صورت میانگین 2 تا 3 
نفر کشته یا مجروح می شوند و این روند خود به تنهایی موجب 

تحمیل بار سنگین اقتصادی به کشور شده است.

 دامنه نوسان بورس به مثبت و منفی 
۳ درصد بازگشت

هیات مدیره سازمان بورس و اوراق بهادار در جلسه 
اخیر خود مقرر کرد دامنه نوس��ان س��هام در بورس و 
فرابورس از روز ش��نبه 21 مهرماه 1403 به مثبت و 

منفی 3 درصد بازگردد.
هیات مدیره سازمان بورس و اوراق بهادار در جلسه 
صبح دیروز پس از بحث و بررسی درباره شرایط بازارها و 
تحلیل ریسک های موجود، مقرر کرد دامنه نوسان همه 
نمادهای سهام، حق تقدم سهام، صندوق های سهامی و 
مختل��ط قابل معامله در بازارهای بورس و فرابورس به 

مثبت و منفی 3 درصد افزایش یابد.
هیات مدیره س��ازمان بورس و اوراق بهادار پیش تر 
در هفت��م مهرماه جاری، در پی افزایش ریس��ک های 
سیستماتیک برای حفظ و حمایت از حقوق سهامداران 
و س��رمایه گذاران، دامنه نوسان بازار سهام را به مثبت 

و منفی یک درصد کاهش داده بود.

آمار را حبس نمی کنیم
رئیس مرکز آمار با بیان اینکه آمار را حبس نمی کنیم 
و بزودی با دریافت داده های لازم آمار بخش مس��کن 
ارائه می شود، گفت: جمعیت کشور بیش از 8۵ میلیون 
نفر است که نزدیک 66 میلیون تن ساکن نقاط شهری 
و مابقی روس��تایی هستند. تعداد خانوارها نیز بیش از 

27 میلیون خانوار است.
غلامرض��ا گودرزی دیروز در نشس��ت خبری خود 
گف��ت: ما در مرکز آم��ار، تولید آمار باکیفیت، به موقع 
و حرف��ه ای را تکلی��ف خ��ود می دانی��م. در این آمار 
نیز جهت گی��ری و موضع گی��ری نداریم. ان ش��اءالله 
تصمیم گیران هم به این نتیجه برس��ند که استفاده از 

آمار حقی است که باید رعایت شود.
وی درب��اره اختلاف برخی آم��ار مرکز آمار ایران و 
بانک مرکزی گفت: مبانی هر 2 دستگاه درست است 
اما بعضا ممکن است سال پایه متفاوت باشد. به زودی 
هر دو مرکز قرار است از یک سال پایه استفاده کنند. 
ه��ر کدام از م��ا کار حرفه ای و تخصصی خود را انجام 
می دهیم و تا آنجا که امکان دارد تلاش می کنیم اعداد 

بیانگر واقعیت جامعه باشد.
 

 یک جانباز هم
 ماشین وارداتی نگرفته است

جانبازان به نوعی س��رگرم امتی��از واردات خودرو 
ش��ده اند و دولت هم تصمیمی برای رفع ابهامات این 
موضوع ندارد، فقط هر چند ماه یک بار اطلاعیه صادر 

می کند و در عمل خبری از واردات خودرو نیست.
بهمن ماه سال 1402 موضوع واردات خودرو با شرایط 
ویژه برای جانبازان مطرح شد. لیست خودروهای وارداتی 
برای جانبازان ۵0 درصد س��قف قیمتی 2۵ هزار یورو، 
جانبازان 70 درصد عادی سقف قیمتی 30 هزار یورو و 
همچنین خودروهای وارداتی برای جانبازان 70 درصد 

سقف قیمتی 3۵ هزار یورو در نظر گرفته شد.
اکنون دلال ها سعی می کنند 30 هزار جانباز مشمول 
ای��ن طرح را قانع کنند تا ماش��ینی را که هنوز وجود 
خارجی ندارد با قیمت ناچیز به آنها بفروش��ند. از آن 
ط��رف قیمت های 2 یا 3 میلیاردی هم برای خودروی 
جانبازان 70 درصد یا 70 درصد ویژه پیشنهاد می دهند 
و برای جانبازان کمتر از 70 درصد هم قیمت پایین تری 
پیشنهاد می کنند و چند برابر مبلغ واریزی، از خریدار 

سفته می گیرند.
به نظر می رسد تخصیص این امتیاز نه تنها دردی از 
جانبازان دوا نکرده بلکه آنها را با چالشی روبه رو کرده 
که هر روز مشکلات زیادی را برای آنها به وجود می آورد. 
امروز جانبازان به نوعی س��رگرم این امتیاز شده اند و 
دولت هم تصمیمی به رفع ابهامات این موضوع ندارند، 

فقط هر چند ماه یک بار اطلاعیه صادر می کند.

۵۸ درصد دارندگان خودروهای 
لوکس مالیات ندادند

از مجموع ۵66 هزار و 7۵3 خودروی مشمول مالیات، 
تعداد 23۵ هزار و 617 مالک تاکنون مالیات پرداخته اند 
که از آنان مبلغ 2 هزار و ۵00 میلیارد تومان )معادل 42 

درصد( وصول شده است.
طی 3 سال گذشته )از 1400 تا 1402( از مجموع 
782 ه��زار و 323 خ��ودروی شناس��ایی و گ��زارش 
ش��ده توس��ط نیروی انتظامی، ۵66 هزار و 7۵3 مالک 
 خودرو مش��مول مالیاتی ب��ه ارزش نزدیک به 7 همت

 شدند.
بر اس��اس اعلام سازمان امور مالیاتی، از طرف دیگر 
از مجم��وع تع��داد ۵66 ه��زار و 7۵3 مالک خودروی 
مشمول شده، 23۵ هزار و 617 مالک نسبت به پرداخت 
مالیات خود اقدام کردند که مبلغ ۵.2 همت )42 درصد( 
وصول شده است، با این حال 42 هزار و 7 مالک خودرو 
نی��ز به مالیات تعیین ش��ده به مبلغ حدود یک همت، 
اعت��راض کردند ک��ه موضوع در حال بررس��ی و ادامه 

مراحل قانونی است.

 ۳6.6 میلیارد دلار ارز واردات 
تأمین شد

بانک مرکزی از اول فروردین تا 21 مهر امسال، 36 
میلی��ارد و 660 میلیون دلار ارز برای واردات کالاهای 
اساس��ی، دارو، کالاهای تجاری و بازرگانی، واردات در 

مقابل صادرات و خدمات، تأمین کرد.
بر اساس اعلام بانک مرکزی، از اول فروردین ماه تا 
21 مهر ماه امسال، 36 میلیارد و 660 میلیون دلار ارز 
برای واردات کالاهای اساسی، دارو، کالاهای تجاری و 
بازرگان��ی، واردات در مقابل صادرات و خدمات تأمین 

شده است.
در این مدت برای کالاهای اساسی و دارو 7 میلیارد 
و 989 میلیون دلار، برای کالاهای تجاری و بازرگانی 
19 میلی��ارد و 690 میلیون دلار، برای خدمات 860 
میلی��ون دلار و ب��رای واردات در مقاب��ل ص��ادرات 8 
 میلی��ارد و 121 میلی��ون دلار تأمین ارز انجام ش��ده

 است.

اخبار

اقتصادی
سکه ۴۹ میلیون و ۱۰۰ هزار تومان

دیروز در بازار سکه و طلا، قیمت طلای 18 عیار هر گرم 4 میلیون و ۵8 هزار تومان، سکه تمام بهار آزادی طرح قدیم 43 میلیون و 600 
هزار تومان و سکه تمام بهار آزادی طرح جدید نیز 49 میلیون و 100 هزار تومان بود. همچنین نیم سکه 26 میلیون و 6۵0 هزار تومان، 

ربع سکه 17 میلیون و 600 هزار تومان و سکه گرمی 8 میلیون و 100 هزار تومان به فروش رسید. هر اونس طلا هم 26۵7 دلار بود.

یکشنبه ۲۲ مهر ۱۴۰۳
وطن امروز     شماره ۴۱۵۲

»وطن امروز« تأثیر خسارات جانی و مالی تصادفات بر اقتصاد کشور را بازخوانی کرد

ارابه های مرگ در جاده های اقتصاد
خسارت های پرداختی صنعت بیمه و سیستم سلامت جامعه به حوادث جاده ای عددی بیش از ۱۳ درصد تولید ناخالص داخلی و ۸ درصد تولید ناخالص ملی را تشکیل می دهد

گزارش

گزارش »وطن امروز« از دلایل ضعف شرکت های دانش بنیان ایرانی نسبت به رقبای جهانی

سهم ناچیز دانش بنیان ها
از کیک اقتصاد

 در حال حاضر ۹ هزار شرکت دانش بنیان و فناور در ایران وجود دارد اما درآمد شرکت های
 دانش بنیان ایرانی حدود ۲.۵ میلیارد دلار تخمین  زده شده که سهم بسیار پایینی است


