
گ�روه اقتصادی: هفته گذش��ته ثبت نام برای خودروهای 
وارداتی آغاز شد.  در این دوره قرار شده 25 مدل خودرو 
عرضه شود. در حالی که گفته می شود عرضه خودروهای 
واردات��ی به تعدیل قیمت خودروی خارجی در بازار ایران 
منجر می ش��ود اما حداقل بع��د از عرضه 30 هزار خودرو 

در بازار ایران هنوز اتفاقی در بازار خودرو نیفتاده است.
در حال حاضر برخ��ی خودروهای خارجی موجود در 
بازار که وارد نمی ش��وند قیمت های بسیار نجومی دارند. 
ب��رای نمون��ه بنز مدل 2013 در ای��ران حدود 24 تا 27 
میلیارد تومان قیمت گذاری می شود. یا خودروی  ام وی ام 
مدل 2013 حدود 22 میلیارد تومان در بازار ایران آگهی 
می شود، در حالی که مرسدس بنز E250 مدل 2024 در 
دوبی با دلار 60 هزار تومانی با قیمت حدود 12 میلیارد 
تومان فروخته می شود. خودروهایی که هم اکنون به بازار 
ایران وارد می ش��وند و قیمت ه��ای نجومی پیدا می کنند 
در بازار کش��ورهای منطقه بس��یار ارزان قیمت هس��تند، 
ب��رای نمون��ه تویوتا کرولا در ایران بی��ش از 2 میلیارد و 
700 میلی��ون تومان قیمت می خورد اما در دوبی همین 
خودرو را می توان کمتر از نصف قیمت خریداری کرد آن 

هم با دلار روز.
در ح��ال حاضر مافی��ای بازار خ��ودرو در ایران اجازه 
نمی ده��د بازار خودرو همچنان در رکود باقی بماند، زیرا 
در شرایطی خودروهای خارجی لوکس می توانند در بازار 
ایران مش��تریان زی��ادی پیدا کند که همچن��ان واردات 
خودرو محدود باش��د و عرضه خ��ودروی خارجی نیز در 
حداقل ممکن باش��د. در مقط��ع کنونی حدود 100 هزار 
عرضه خودرو در بازار کمتر از نیاز مصرف کنندگان است. 
این عدم تناس��ب بین عرضه و تقاضا باعث شده همچنان 
قیمت خودرو افزایشی باشد. در نتیجه پول های بزرگ در 
ب��ازار خودرو جریان دارد و م��ردم نیز برای اینکه بتوانند 
سودی از این بازار ببرند تقاضا برای خودروهای ارزان قیمت 
ایران ایجاد می کنن��د. در نتیجه همان خودروهای ارزان 
ایران��ی نیز گران ش��ده اند. در حالی که اگ��ر نرخ دلاری 
یک خ��ودروی 700 میلیون تومانی ایرانی را با خودروی 

خارجی مقایس��ه کنید بیش از 10 هزار 
دلار قیم��ت خواهد داش��ت. به 

طور قطع بسیاری از همین 

خودروهای وارداتی که با قیمت بالاتر از 2 میلیارد تومان 
در بازار ایران عرضه می شود در کشور مبدا زیر یک میلیارد 
تومان قیمت دارد. با این حال باز هم خودروسازان نسبت 
به قیمت گذاری دستوری و قیمت پایین خودرو گلایه مند 
هس��تند! در حالی که همین شرکت های خودروسازی از 
انواع یارانه ها اس��تفاده می کنند. برای نمونه از بورس کالا 
ورق فلزی و محصولات پتروشیمی را با قیمت پایین تر از 
بازار آزاد دریافت می کنند. همچنین از س��وخت یارانه ای 
نیز بهره مند هس��تند. با این حال محصولات آنها قابلیت 

رقابت با خودروهای چینی را هم ندارد.
منافع خصوصی س�ازی صنعت خودرو برای چه کسانی  ■

است؟
در شرایط کنونی برخی هم به دنبال این هستند که با 
ادامه فش��ار به دولت در قبال صورت های مالی زیان دیده، 
دولت را به س��مت خصوصی سازی س��وق دهند، آن هم 
در ش��رایطی که لابی های لازم را برای خصوصی س��ازی 
ش��کل داده اند تا این کار را با حداقل قیمت انجام دهند. 
در س��ال های اخیر نیز به اس��م زیان دهی، بس��تر خرید 
ارزان قیمت این خودروسازی ها را فراهم کرده اند. در حالی 
ک��ه هدف اصلی از موضوع واگذاری صنعت خودرو، تولید 
محصولات کیفی اس��ت اما با توجه ب��ه لابی های قدرت 
و ش��رکت هایی که به دنبال خصوصی س��ازی و خرید 2 
خودروساز بزرگ هستند به نظر نمی رسید برنامه ای برای 
تولید کیفی خودرو داشته باشند، چرا که در شرایط کنونی 
همان شرکت ها در حال مونتاژ خودروهای چینی هستند.

نکته جالب ت��ر اینکه 2 خودرو س��ازی که قصد خرید 
ایران خودرو و س��ایپا را دارن��د، خودروهای مونتاژی را با 
قیمت بسیار بالا در بازار آزاد عرضه می کنند. برای نمونه 
خودروی فیدلیتی که در بازار ایران حدود 2 میلیارد و 500 
میلیون تومان قیمت گذاری می ش��ود، در بازار چین بین 
10 تا 15 هزار دلار قیمت گذاری ش��ده است. یعنی مدل 
پرآپشن این خودرو در چین با پول ایران زیر یک میلیارد 
تومان قیمت دارد. حتی در بازار پاکستان این خودرو که 
به صورت وارداتی عرضه می شود بسیار ارزان تر از فیدلیتی 

مونتاژ ایرانی است.
لابی خودروس��ازان به قدری قدرتمند ش��ده 
است که به دنبال جهت دادن به برنامه های 

دولت در بازار خودرو هس��تند. چندی پیش تلاش بر این 
بود که دولت بیشتر روی واردات خودروهای برقی تمرکز 
کند. از آنجا که ایس��تگاه ش��ارژ خودروی برقی در ایران 
بس��یار محدود و تنها در س��طح ش��هر تهران وجود دارد، 
تقاضا برای این خودرو تنها محدود به ناوگان تاکس��یرانی 
می ش��ود، بنابراین واردات ای��ن خودروها عملا تاثیری بر 

تقاضای خودروهای ایرانی ندارد.
البته به تازگی وزیر جدید صنعت، معدن و تجارت روی 
واردات خودروهای گازی به جای خودروهای برقی تاکید 
دارد. هر چند این مس��اله می تواند مش��کلات خودروهای 
برق��ی را برطرف کند اما همچن��ان روی بازار خودروهای 
ش��رکت های داخلی تاثیر نمی گذارد، بنابراین در شرایط 
کنونی اگر دولت به دنبال رفع مش��کل بازار خودرو است 
بای��د به دنبال واردات خودروه��ای اقتصادی و همچنین 

خودروهای دست دوم برود.
دلایل عدم واردات خودروهای دست دوم چیست؟ ■

هر چند دولت وعده واردات خودروهای دست دوم را داده 
است اما از آنجا که روی بحث ارز این نوع واردات شفافیت 
لازم وجود ندارد دستورالعمل آن بلاتکلیف مانده است. به 
طور قطع امکان اصلاح این دستور العمل وجود دارد و زمینه 
را برای واردات خودروهای دست دوم فراهم می کند. یکی 
از لابی هایی که درباره همین مقررات و دستورالعمل وجود 
دارد این است که عده ای قصد دارند شرکت های واردکننده 
و خودروس��از را مجری واردات این نوع خودروها بکنند تا 
همچنان بتوانند ضمن حفظ انحصار در عرضه خودرو در 

بازار، از رانت های ارزی دیگری نیز بهره مند شوند.
در ش��رایط کنونی اگر هدف عبور از مش��کلات کنونی 
ب��ازار خودرو باش��د ابت��دا بای��د دولت موض��وع واردات 
خودروهای اقتصادی را تعیین تکلیف کند و اجازه واردات 
خودروهای بالای 15 هزار دلار به شکل گسترده را ندهد. 
ب��ه عبارت دیگ��ر تنها 10 درص��د از خودروهای وارداتی 
باید ب��ه گران قیمت ها اختصاص داده ش��ود و مابقی این 
خودروه��ا باید اقتصادی باش��ند. از ط��رف دیگر محدود 
ک��ردن واردات خودروهای خارج��ی به مدل های برقی یا 
 گازسوز باعث می شود تا به تقاضای بازار چندان پاسخ داده

 نشود.
در چند وقت اخیر بس��یاری از شرکت های بزرگ دنیا 

میزان مصرف سوخت خودروها را به شدت کاهش داده اند 
به طوری که هم اکنون بسیاری از خودروهای ارزان قیمت 
بنزین س��وز در هر 100 کیلومتر زیر 5 لیتر بنزین مصرف 
می کنند، در حالی که در ایران، خودروها بین 8 تا 10 لیتر 
بنزین مصرف می کنند. با این ناکارآمدی در میزان مصرف 
سوخت در کنار قیمت بالای آنها هیچ توجیهی وجود ندارد 

که واردات خودرو محدود شود.
به عبارت دیگر در حال حاضر سالانه ایران کمتر از یک 
میلیون و 100 هزار خودرو تولید می کند و بیش از 100 
هزار خودرو کمتر از تقاضا در بازار عرضه می شود. به همین 
دلیل در مقط��ع کنونی باید این ناترازی از طریق واردات 
خودروهای اقتصادی جبران ش��ود. در یک س��ال گذشته 
کمتر از 30 هزار خودرو واردات ش��ده که نش��ان می دهد 
همچنان بازار خودروی داخلی با کمبود عرضه مواجه است. 
چال��ش دیگری که هم اکنون بازار خودروی ایران با آن 
دست و پنجه نرم می کند موضوع نحوه عرضه خودرو است؛ 
بسیاری از همین مافیای خودرو به دنبال فعال سازی بورس 
کالا هستند تا از این بستر زمینه را برای آزادسازی قیمت 
خودرو فراهم کنند. از طرف دیگر خودروهایی که هم اکنون 
باید از طریق سامانه یکپارچه عرضه شوند را می خواهند به 
بورس کالا وارد کنند. با توجه به اینکه در بورس قیمت ها 
بر مبنای عرضه و تقاضا تعیین می ش��ود، کاملا یک بازار 
پرنوسان خواهد بود. هر چند برخی استدلال کنند بورس 
کالا اب��زاری برای قیمت گذاری ش��فاف اس��ت اما به طور 
قط��ع این بازار برای خ��ودرو که کاملا تحت تاثیر مافیای 
بازار و دلالان است نمی تواند ابزاری شفاف باشد. حتی در 
مقط��ع کنونی بهره گیری از بورس کالا می تواند به ابزاری 
برای حرکت دادن پول ها به س��مت این بازار باشد. طبق 
تجربه، هر چقدر یک بازار برای معامله گران جذاب تر شود 
به همان اندازه می تواند دچار نوسان بیشتری شود. از این 
رو بهترین سیاست برای حمایت از قدرت خرید مردم در 
بازار حفظ چارچوب های قیمت گذاری و تاکید بر کیفیت 
و استانداردس��ازی خودرو اس��ت. حتی اگر ش��رکت های 
خودرویی تولید خ��ودرو را کاهش دادند می توان آن را با 
واردات پوش��ش داد، چرا که این ش��رکت ها در سال های 
گذشته با وجود حمایت های ارزی و مواد اولیه نتوانسته اند 

هنوز خود را با بازار ایران هماهنگ کنند.

گ�روه اقتصادی: طبق لایحه بودجه 
1404، معادن فاقد ش��رایط ایمنی 
بای��د به مدت 3 ماه تعطیل ش��وند و کارگران آنها تحت 
پوش��ش بیمه بیکاری قرار گیرند و وزارت تعاون، کار و 
رفاه اجتماعی موظف ش��ده دوره آموزش ایمنی را برای 

تمام کارگران معادن زغال سنگ به اجرا درآورد.
31 ش��هریورماه امس��ال حادث��ه ای تل��خ در مع��دن 
زغال س��نگ طبس رخ داد که منجر به جان  باختن 52 
نفر از کارگران معدن ش��د. این حادثه بر اثر نش��ت گاز 
متان در یکی از تونل های معدن شرکت معدنجو به وقوع 
پیوست؛ در همان زمان کارشناسان بر لزوم رعایت نکات 
ایمن��ی در کارگاه ها تاکید کردند و ایجاد مراکز ایمنی و 
بهداش��ت کار در مجموعه های صنعتی را جهت آموزش 
کارگران خواستار ش��دند. به اعتقاد آنها، سرمایه گذاری 
در کارگاه های صنعت��ی و هزینه کرد کارفرما و پیمانکار 
درباره مسائل ایمنی و بهداشت کار امری ضروری است.

سالانه 1200 نفر در کشور بر اثر حوادث ناشی از کار 
جان می س��پارند که خطر از دست دادن جان در معادن 
زغال س��نگ از همه کارگاه های اقتصادی بیشتر است. به 
اعتقاد کارشناسان، عدم یکپارچگی نظام ایمنی و بازرسی، 
یکی از علل اصلی حوادث ناش��ی از کار اس��ت. در حال 
حاضر بررسی بخشی از مس��ائل ایمنی کارگاه ها توسط 
وزارت کار انجام می ش��ود،  بخشی بر عهده سازمان ملی 
استاندارد است و بخشی دیگر از وظایف وزارت صمت و 

سازمان نظام مهندسی معدن است.
بخش معدن یکی از عمده ترین و مهم ترین بخش های 
تامین کننده مواد اولیه صنایع به شمار می رود که با داشتن 
ذخایر غنی مواد معدنی به عنوان یک امکان بالقوه، نقش 
موثری در توسعه صنعتی کشور دارد و راهگشای بسیاری 

از معضلات خودکفایی صنعتی کشور است.
ام��روز فعالیت اقتصادی اس��تخراج مع��ادن در حال 
بهره ب��رداری، ب��ه عنوان یک��ی از زیربخش ه��ای عمده 
 اقتصادی در کشور محسوب می شود که با توجه به ماهیت 

آن در زمره فعالیت های اقتصادی پرخطر قرار دارد.
در طول س��ال های گذشته وزارت کار تلاش کرده تا 

با مجموعه اقدامات انجام شده، کمیته های حفاظت فنی 
در واحده��ا افزایش یابد به نحوی که تا امروز تعداد این 

کمیته ها رشد 133 درصدی داشته است.
در روزهای اخیر گزارش مش��ترک کمیس��یون های 
صنای��ع و مع��ادن، اجتماعی و اص��ل ۹0 مجلس درباره 
حادثه انفجار معدن زغال سنگ طبس در صحن مجلس 
قرائت شد و سخنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
در این گزارش، فقدان نظارت بر نقشه های تهویه معدن 
معدنجو، عدم انجام عملیات گاززدایی پیش از استخراج 
معدنجو، عدم نظارت موثر و اتخاذ س��ازوکار رفع قطعی 
ایرادات توس��ط بازرس��ان کار و کارشناس��ان بهداشت 
حرف��ه ای، عدم توجه به هش��دار کارگ��ران، ضعف نظام 
نظارت��ی وزارت صنعت، معدن و تجارت در حوزه معادن 
و صنای��ع معدنی و عدم ارائه آموزش های ایمنی لازم به 
کارگران معدن را به عنوان موارد تخلف، سوء مدیریت و 

عدم اجرای وظایف قانونی محوله در حادثه انفجار معدن 
معدنجو طبس عنوان کرد.

زهرا سعیدی با تاکید بر اینکه همه تجهیزات وارداتی 
معادن کش��ور فاقد اس��تاندارد هس��تند، گفت: ما هنوز 
اس��تاندارد تجهیزات و ماشین آلات معادن زغال سنگ و 
س��ایر معادن را تعری��ف نکرده ایم و یکی از عوامل ایجاد 
حادثه می تواند همین تجهیزات باش��د. با توجه به آنکه 
مش��کلات تعطیلی مع��دن را می دانیم، در هیات وزیران 
مص��وب کردیم بودج��ه لازم برای پرداخت 3 ماه حقوق 
کارگرانی که در این معادن مشغول کار هستند، پرداخت 
شود و در بودجه امسال سازمان برنامه و بودجه، ردیفی 

را برای ایمنی معادن اختصاص داد.
به گفته وزیر کار، س��ازمان آموزش فنی و حرفه ای و 
معاون��ت روابط کار وزارت تع��اون، کار و رفاه اجتماعی، 
ساختاری برای آموزش کارگران طراحی کرده اند که در 

کل کشور اجرا می شود. 
آنط��ور که وزیر کار گفته، 62 معدن در کش��ور فاقد 
اس��تاندارد اس��ت و و وزارت کار درخواس��ت تعطیلی 7 
مع��دن را ب��ه قوه قضائیه ارائه کرده اس��ت اما از آنجا که 
تعطیلی معادن مش��کلاتی برای ش��هرها دارد، در هیات 
وزیران مصوب ش��د بودجه لازم برای پرداخت حقوق 3 
ماه کارگرانی که در معادن متوقف ش��ده کار می کردند، 

پرداخت شود.
در همین راس��تا س��ازمان برنام��ه و بودجه در لایحه 
بودج��ه 1404 ردیفی را به منظور ایمنی معادن کش��ور 
اختصاص داده و ش��رایط کارگران در معادن زغال سنگ 

تشریح شده است.
در لایحه بودجه 1404 اقداماتی از جمله انجام ارزیابی 
ریسک همه معادن زغال سنگ کشور از طریق بازرسی با 
هدایت و راهبری کارگروهی متشکل از وزارت تعاون، کار 
و رفاه اجتماعی، وزارت صمت، س��ازمان نظام مهندسی 
معدن و سازمان استاندارد پیش بینی شده است. همچنین 
تاکید شده است معادن فاقد شرایط ایمنی لازم به مدت 
3 ماه تعطیل و کارگران آنها تحت پوشش بیمه بیکاری 
ق��رار گیرند. بهره برداران معادن زغال س��نگ نیز موظف 
شده اند حداکثر طی 3 ماه از تعطیلی اقدامات لازم برای 

ارتقای ایمنی معادن را فراهم کنند.
طبق لایح��ه بودجه 1404، وزارت تعاون، کار و رفاه 
اجتماعی موظف ش��ده دوره آم��وزش ایمنی برای تمام 
کارگران معادن زغال س��نگ را به اجرا درآورد و از زمان 
تصویب این قانون، صرفا کارگران دارای گواهی ش��رکت 
در دوره آموزشی ایمنی مجاز به کار در معادن زغال سنگ 
هس��تند. همچنین درآمد مازاد حقوق مالکانه معادن به 
یک ردیف بودجه ای واری��ز تا صرف انجام اقدامات فوق 
ش��ود. به گزارش ایس��نا، طبق آمارها بیش از ۹0 درصد 
روش اس��تخراج در معادن زغال س��نگ با روش سنتی و 
تقریبا ناایمن انجام می شود، از این رو لزوم مکانیزه کردن 
معادن و خروج از ساختارها و روش های سنتی استخراج و 
رعایت مسائل ایمنی جهت حفظ سلامت کارگران معادن 

بیش از پیش ضروری است.

 استقبال چین و روسیه
برای همکاری اقتصادی با ایران

وزیر امور اقتصادی و دارایی با بیان اینکه بریکس در 
آینده به یک قطب مهم اقتصادی سیاسی در جهان مبدل 
خواهد ش��د، تاکید کرد: باید جایگاه ایران را در بریکس 

تقویت کنیم.
به گزارش ایرنا، عبدالناصر همتی روز گذش��ته درباره 
مسائل اقتصادی اجلاس بریکس و دیدارهای حاشیه ای آن 
افزود: دیدارهای حاشیه ای مهمی در اجلاس بریکس انجام 
شد که از آن جمله با رئیس جمهور روسیه، رئیس جمهور 
چین، نخست وزیر هند و رئیس جمهور آفریقای جنوبی 
بحث های مهمی درباره روابط اقتصادی داش��تیم؛ این 4 

کشور برای ما بسیار مهم هستند.
وی بیان داشت: در این دیدارها قول های مساعدی از 
سوی سران کشورهای یادشده برای حل مشکلات و روابط 
اقتصادی انجام شد که آنها را بسیار مثبت ارزیابی می کنم.

همتی ادامه داد: هر 4 کشور بویژه چین و روسیه درباره 
مسائل اقتصادی از مباحث استقبال کردند؛ به طور مثال با 
کشور روسیه توازن تجاری نداریم و آقای پوتین قول داد 
این مشکل را پیگیری کند، همچنین با چین پروژه هایی 
تعریف کرده ایم که رئیس جمهور چین نیز قول مساعد 

برای پیگیری داد.
وزیر امور اقتصادی و دارایی یادآور شد: درباره بریکس 
اتفاقات مهمی در جهان در حال وقوع است و پس از 60 
سال اتحاد جنوبی ها علیه شمالی ها در حال شکل گیری 

است.
وی اظهار داش��ت: بیش از 30 رئیس جمهور و رهبر 
کشورها در اجلاس بریکس شرکت کرده بودند و همایشی 
جدی بود که همه سران کشورها از »جنوب جهانی« یاد 

می کردند.
همتی توضیح داد: در واقع این کشورها می خواهند در 
مقابل سلطه بانک جهانی، صندوق بین المللی پول و اقتدار 
دلار، قدرت خود را نشان دهند و فرق آن با 60 سال قبل 
این اس��ت که در بریکس 2 قدرت از 5 قدرت اقتصادی 
بزرگ جهان یعنی چین و هند و همچنین 2 اقتصاد نوظهور 
جهانی یعنی آفریقای جنوبی و برزیل و دیگر کشورهای 

قدرتمند نظیر روسیه حضور دارند.

 ۵۰ درصد نیروگاه ها زمستان
از سوخت گاز استفاده می کنند

مدیرعامل توانیر گفت: در شرایط معمول 80 درصد 
نیروگاه ه��ا از گاز و 20 درصد از س��وخت مایع و مازوت 
استفاده می کنند اما در زمستان تنها 50 درصد نیروگاه ها 

از گاز استفاده می کنند.
به گزارش مهر، مصطفی رجبی مشهدی در حاشیه 
بیست وچهارمین نمایشگاه بین المللی صنعت برق در 
نشست خبری با اصحاب رسانه اظهار کرد: وزارت نیرو 
برای اوج بار سال 1404 برنامه ریزی های متعددی انجام 
داده اس��ت؛ از جمله 14 مگاپ��روژه که مهم ترین آنها 
تکمیل پروژه های در دست اجرای نیروگاهی و تعمیرات 
به موقع نیروگاه ها است. وی ادامه داد: تاکنون 18 هزار 
مگاوات از مدار خارج ش��ده که در دست تعمیر است، 
همچنین برای س��ال آینده افزایش راندمان واحدهای 
قدیمی به ظرفیت تولید برق کشور افزوده می شود. به 
گفته مدیرعامل توانیر، نیروگاه های قدیمی تغییراتی 
در تجهیزات آنها ایجاد می شود و به تولید آنها افزوده 
می شود. در حوزه تجدیدپذیرها هم پیش بینی شده تا 
سال آینده 500 مگاوات برق تجدید پذیر به شبکه برق 

کشور افزوده شود.
مدیرعامل توانیر در پاسخ به سوال مهر مبنی بر اینکه با 
توجه به برودت هوا نیروگاه های کشور چه میزان سوخت 
مایع و مازوت اس��تفاده می کنند، گفت: برای تأمین برق 
پایدار در زمستان جلسات مفصلی برگزار شده و در شرایط 
معمول 80 درصد نیروگاه ها از سوخت گاز استفاده می کنند 
و 20 درصد از سوخت مایع اما در زمستان 50 درصد از 
نیروگاه ها از گاز و 50 درصد ابتدا از گازوئیل و سپس از 
مازوت استفاده می کنند، ضمن آنکه تنها 16 نیروگاه در 

کشور امکان استفاده از مازوت را دارند.
وی ادامه داد: اس��تفاده از سوخت منجر به استهلاک 
نی��روگاه می ش��ود ام��ا در ص��ورت نیاز ب��ا ملاحظات 

زیست محیطی و به صورت متعارف استفاده می شود.

تورم نقطه به نقطه خانوارهای کشور 
اعلام شد

بر اس��اس اعلام مرکز آمار ای��ران، در مهرماه 1403 
ش��اخص قیمت مصرف کننده خانوارهای کشور به عدد 
271.8 رسید که نسبت به ماه قبل 2.7 درصد افزایش، 
نسبت به ماه مشابه سال قبل 31.6 درصد افزایش و در 
12 ماهه منتهی به ماه جاری نسبت به دوره مشابه سال 

قبل 33.6 درصد افزایش داشته است.
منظور از تورم نقطه به نقطه، درصد تغییر عدد شاخص 
قیمت نسبت به ماه مشابه س��ال قبل است. در مهرماه 
1403 تورم نقطه به نقطه خانوارهای کشور، 31.6 درصد 
بوده است، یعنی خانوارهای کشور به طور میانگین، 31.6 
درصد بیشتر از مهرماه 1402 برای خرید یک »مجموعه 
کالاها و خدمات یکسان« هزینه کرده اند. تورم نقطه به 
نقطه مهرماه 1403 در مقایسه با ماه قبل، 0.4 واحد درصد 

افزایش داشته است.
منظ��ور از ت��ورم ماهانه، درصد تغییر عدد ش��اخص 
قیمت، نس��بت به ماه قبل است. در مهرماه 1403 تورم 
ماهانه خانوارهای کشور برابر 2.7 درصد بوده است. تورم 
ماهانه برای گروه های عمده »خوراکی ها، آش��امیدنی ها 
و دخانی��ات«، 2.3 درص��د و برای گروه عمده »کالاهای 
غیرخوراکی و خدمات«، 2.۹ درصد بوده اس��ت. منظور 
از نرخ تورم سالانه، درصد تغییر میانگین اعداد شاخص 
قیمت در یک سال منتهی به ماه جاری، نسبت به دوره 

مشابه قبل از آن است.
در مهرماه 1403 نرخ تورم س��الانه برای خانوارهای 
کش��ور به 33.6 درصد رسید که نسبت به همین اطلاع 
در ماه قبل، 0.6 واحد درصد کاهش یافته است. نرخ تورم 
سالانه کشور در مهرماه 1403، برابر با 33.6 درصد است 
که دامنه تغییرات آن برای دهک های مختلف هزینه ای 
از 30.5 درص��د ب��رای دهک اول، ت��ا 34.1 درصد برای 

دهک های نهم و دهم است.

اخبار

اقتصادی
کاهش قیمت اونس طلا

قیمت هر اونس طلا  دیروز با 0.27 درصد کاهش به 2728 دلار و 71 سنت رسید. قیمت معاملات آتی طلا در بازار کامکس نیویورک 
هم با یک کاهش 0.32 درصدی به 2740 دلار رسید. تنش های ژئوپلیتیک همچنان تقاضا برای طلا به عنوان یک پشتوانه ایمن را 

افزایش می دهد. پالادیوم هم بهترین عملکرد خود طی 3 هفته گذشته را تجربه می کند.

شنبه ۵ آبان 14۰3
وطن امروز     شماره 41۶3

»وطن امروز« درباره دلایل ارزان نشدن خودرو با وجود رکود گزارش می دهد

و بازارسازی مافیای خودر
در چند وقت اخیر با وجود رکود بازار خودرو قیمت ها افت نکرده و عده ای مانع واردات خودروی دست دوم شده و همچنان بر واردات خودروی لوکس و برقی تأکید دارند

طبق لایحه بودجه 14۰4  انجام می شود

تعطیلی ۳ ماهه معادن فاقد ایمنی در  دستور  کار
گزارش


