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وطن امروز     شماره 4164

گ�روه اقتص�ادی: آیمک در نشس��ت چهارجانبه ای 
ک��ه س��ال ۲۰۲۲ در پ��ی عادی س��ازی رواب��ط بین 
ام��ارات عربی متحده و رژیم اس��رائیل ش��کل گرفت. 
این نشس��ت با حضور س��ران ایالات متح��ده آمریکا، 
امارات عربی متحده، اسرائیل و هند در بحبوحه سفر 
برنامه ریزی ش��ده جو بای��دن، رئیس جمهوری ایالات 
متح��ده آمری��کا به غرب آس��یا برگزار ش��د و توافق 
چهارجانبه در راستای توافقنامه صلح آبراهام پایه ریزی 
ش��د که توانس��ته بود تا آن زمان روابط اسرائیل و 3 
کش��ور عربی از جمل��ه امارات، مراک��ش و بحرین را 

عادی سازی کند.
محمدمهدی حیدری، مدیر کل معاونت حمل ونقل 
وزارت راه و شهرس��ازی در گفت وگو با »وطن امروز« 
درباره بیانات مقام معظم رهبری در خطبه عربی نماز 
جمعه نصر و هشدار ایشان درباره طرح غربی که با دور 
زدن ایران قصد انتقال انرژی از سرزمین های اشغالی به 
اروپا را دارد، گفت: بحث کریدورها هم در داخل کشور 
و هم در سطح منطقه و فرامنطقه موضوع داغی است 
و ب��رای صحبت از کریدور بای��د ۲ مفهوم را به  اندازه 

کافی درک کنیم.
مفه��وم  اول  داد:  ادام��ه  وی   
و  نق��ل  حمل و پلیتی��ک  ئو ژ
درهم تنیدگی مس��ائل ژئوپلیتیک با 
موضوعات حمل ونقل و اینکه به چه 
نحو است و دوم اینکه سیاست های 
کش��ور و رقبا و ش��رکای ما در این 

حوزه به چه شکل است؟
این کارشناس حمل و نقل توضیح 
داد: کریدورها بر اس��اس موافقتنامه 
بین چند دولت ش��کل می گیرند که 
منافع مشترک ترانزیتی دارند. البته 
از حیث منافع ترانزیتی ممکن است 
کمتر منافع داش��ته باشند ولی این 

ام��کان هم وج��ود دارد که در فرم توس��عه ای برخی 
کش��ورها بتوانند بیشترین منافع را در یک کریدور با 

هم داشته باشند.
 وی ادام��ه داد: این مناف��ع می تواند در زمینه های 
امنیتی، تجاری، اقتصادی و حتی فرهنگی موثر باشد 
که یک نمونه معروف ثبت شده در اثر باستانی در این 
زمین��ه راه ابریش��م بود که صرفا مس��یری برای تردد 
نبوده، بلکه مسیر توسعه ای بوده که تمام ابعاد توسعه 
فرهنگ��ی مب��ادلات فرهنگی، دین��ی و مذهبی را در 

مقاطعی در بر می گرفت.
فلسفه شکل گیری کریدورها چیست؟ ■

  مهن��دس حیدری گفت: ای��ن مفهوم یک مفهوم 
وس��یع اس��ت که باید ابتدا ببینیم فلسفه شکل گیری 
کریدوره��ا چه ب��وده و چطور توس��عه می یابند؟ اگر 
بخواهم این مفهوم را در حد چند جمله توضیح بدهم 
باید یادآور ش��وم در کش��ور ما بح��ث کریدورها زیاد 
استفاده می شود ولی اینکه ما مفهوم را درست متوجه 

شده باشیم مهم است.
  وی توضی��ح داد: روندهای��ی که م��ا در اقتصاد و 
تجارت داریم از گذش��ته تا به  حال و پیش بینی برای 
آینده در قالب نظم جدید در حال ش��کل گیری است. 
مق��ام معظم رهبری در مقاطع مختلف اش��اره به این 

موضوع نظم جدید داشته اند.
  ای��ن مدیر راه و شهرس��ازی تصریح کرد: در این 
نظم جدیدی که در حال شکل گیری است هر کشوری 
به تناسب استعدادها و توانایی های نسبی و مزیت های 

رقابتی اش س��هم خواهد داش��ت. البته مس��ائلی مثل 
موضوعات سیاسی و دیپلماتیک سهمی از آن تجارت 

جدید را دنبال می کند.
 وی اف��زود: اراده کش��ورها برای اینکه در این نظم 
جدید یک جانمایی مناس��بی داش��ته باش��ند، اراده 
اولیه ای اس��ت که منجر به تولد کریدورها می شود یا 
بعض��ی قدرت ها به دنبال این هژمونی هس��تند، پس 
سعی می کنند در این نظم جدید جایی داشته باشند.

این کارشناس حمل و نقل بین الملل ادامه داد: باید 
بینیم فلسفه شکل گیری کریدورها به چه شکل است. 
من از فرمایش مقام معظم رهبری اس��تفاده می کنم. 
ایش��ان در دیداری که س��ال ۱۴۰۱ به مناس��بت ۱3 
آبان داشتند، می فرمایند: کشور ما هم از لحاظ نیروی 
انسانی امتیاز دارد. ایران هم از لحاظ نیروهای طبیعی 
امتیاز دارد، هم از لحاظ موقعیت جغرافیایی. ما چهارراه 
ارتباطات ش��رق و غرب و شمال و جنوبیم. شما روی 
نقش��ه نگاه کنید، نقشه دنیا را  نگاه کنید؛ ما در یک 
نقطه حساس هستیم. شرق و غرب از ما می توانند عبور 
کنند؛ شمال و جنوب هم از ما می توانند عبور کنند.

ترانزیت با زیرساخت های حمل ونقلی چهارگانه ■
وی افزود: ما می توانیم یک معبرِ 
ترانزیتِ بس��یار پیشرفته و خوبی در 
دنیا باش��یم که البته احتیاج دارد به 
خطوط راه آهن، خطوط ریلی و جاده. 
نمی شود این حجم از ترانزیت بدون 
زیرس��اخت های حمل ونقل��ی انجام 
ش��ود. من بارها درباره خطوط ریلی 

تأکید کرده ام.
حی��دری گفت: کدی که حضرت 
آقا دادند به این معنی است که نظم 
جدیدی در حال ش��کل گیری است. 
تمام این س��طح کریدورهای که در 
منطقه در حال ش��کل گیری اس��ت 
یک جور آماده سازی منطقه برای آینده تجارت است.

 این کارشناس حمل و نقل تأکید کرد: البته مطالعات 
زیادی درباره پیش بینی آینده تجارت جهان انجام شده 
است. به  طور کلی امروز که جهان شاهد رشد و پویایی 
کشور چین و رشدی که کشورهای آسه آن دارند است، 
بس��یاری اعتقاد دارند برنده آینده تجارت دنیا حداقل 
در ۱۵ تا ۲۰ سال آینده این کشورها هستند. بالاخره 
این توس��عه مراودات تجاری و این نظم جدید نیاز به 

یک پشتیبانی لجستیکی و حمل ونقلی دارد.
 حیدری بیان کرد: اینجاس��ت که کریدورها مفهوم 
پی��دا می کنن��د؛ یعن��ی کریدورهای ک��ه پایین ترین 
سطح ش��ان کریدوره��ای ترانزیتی اس��ت. اینها ارتقا 
پی��دا می کنند و می ش��وند کریدورهای لجس��تیکی، 
کریدورهای اقتصادی و کریدورهای توسعه ای که تمام 

شئون توسعه را دربر می گیرند.
هدف کریدورها اتصال هاب های مهم اقتصادی  ■

و سیاسی است
این کارشناس اقتصاد در ادامه با اشاره به اینکه این 
کریدورها اتصال هاب های مهم اقتصادی و سیاس��ی و 
امنیتی هس��تند، گف��ت: البته ما در ادبیات س��ازمان 
تجارت جهانی از عبارت WTO یا جهان ش��هرها یا 
گلوبال سیتی ها استفاده می کنیم. این گلوبال سیتی ها 
می خواهند این مراکز را به هم وصل کنند. برای همین 
اس��ت که لازم است کش��ورها نقش مناسبی در نظم 
جدید داشته باشند و خود مفهوم کریدورها صرفا هم 
یک بحث اتصالات زیرساختی نیست. علاوه بر این باید 

اتصالات نرم افزاری بحث تعرفه های هماهنگ و یکسان 
را نیز داش��ته باشند تا بحث های تجارت آزاد بین آنها 
ش��کل بگیرد. صرفا موضوع حمل ونقلی در طرح های 

کریدوری مطرح نیست.
 این کارش��ناس اقتصاد بین الملل افزود: یک بحث 
دیگ��ر هم بحث ژئوپلیتیک حمل ونقل اس��ت که یک 
پرسش اینجا شکل می گیرد؛ فلسفه اصلی شکل گیری 
ی��ک کریدور که بر اس��اس توافق چند دولت ش��کل 
می گی��رد چیس��ت؟ آیا نقطه آغاز ی��ک کریدور قالب 
سیاس��ی آن است یا قالب تجاری و حمل ونقلی؟ مثلا 
نقطه ش��روع این کریدور ش��مال - جنوب ما سیاسی 
ب��وده یا یک نیاز تجاری - اقتصادی بوده اس��ت؟ این 
سؤال ها را باید در چنین مباحثی همیشه مدنظر داشت.

وی در ادام��ه افزود: درب��اره کریدور آیمک به نظر 
می رس��د نقطه شروعش یک قالب سیاسی بوده باشد. 
ای��ن کریدور ی��ک دالان اقتص��ادی از خلیج  فارس  و 
مدیتران��ه اس��ت که به آن خط ریل��ی صلح هم گفته 

می شود.
پروژه آیمک چرا برای ایران مهم است؟ ■

وی توضی��ح داد: بخش��ی از پروژه آیمک که به نام 
هند، عرب، مدیترانه یا همان آیمک شناخته می شود 
همی��ن دالان اقتصادی خلیج فارس - مدیترانه اس��ت 
که پیش از طرح موضوع کریدور هند، عرب، مدیترانه 

نیز مطرح بود.
وی در ادامه با اشاره به اینکه بخشی که به ما مربوط 
است همان بخش خلیج فارس - مدیترانه است، گفت: 
در واقع این بخش، بخش غرب آس��یایی این کریدور 
اس��ت که خود ای��ن کریدور را برای اتصال س��واحل 
غربی هند به مدیترانه و خاک اروپا آماده کرده است. 
البته باید متذکر شد که این کریدور فعلا در حد یک 
ایده اس��ت. فارغ از عملیات غرورآفرین توفان الاقصی 
و اتفاقات��ی ک��ه مقام معظم رهبری هم به آن اش��اره 
داش��تند، در این مطلب فقط به بعد فنی فارغ از آنکه 

بخش سیاسی به چه صورت است خواهم پرداخت.
حیدری گفت: بخش غرب آسیایی کریدور آیمک از 
بندر جبل علی امارات شروع می شود و پس از عبور از 
عربستان و اردن به بندر حیفا در سرزمین های اشغالی 
می رسد. با گذر از بخش شرقی دریایی مدیترانه به بندر 
پیرائوس یونان و سپس از طریق خشکی به اروپا غربی 
می رود. برای کش��ور ما مهم تری��ن بخش این کریدور 

بخش خلیج فارس  است.
وی توضی��ح داد: از منظر فنی این کریدور از بندر 
جب��ل علی امارات ب��ا یک خط ریلی ب��ه طول ۱3۹ 
کیلومتر به القویات ابوظبی می رس��د. س��پس در مرز 
عربستان ادامه پیدا می کند که در این بخش هم از خط 
ریلی استفاده خواهد شد. در ادامه این مسیر از طریق 
خاک عربستان و خط ریلی شمال - جنوب عربستان 
ب��ه طول ۱3۹۲ کیلومتر از طریق ش��هر حرس به لیا 

و شهر حدیده و الحدیثه در مرز اردن خواهد رسد.
آیمک؛ پروژه ژئوپلیتیکی یا امنیتی؟ ■

وی ادامه داد: پس از رس��یدن مس��یر ترانزیتی به 
الحدیثه اردن، این مس��یر تا بندر حیفا 3۰۰ کیلومتر 
فاصل��ه دارد. در حال حاضر یک خط ریلی به نام بیت 
ش��هان این مسیر را به حیفا می رساند که تاکنون ۷۰ 
کیلومتر از آن ساخته شده است. یعنی در سرزمین های 
اشغالی از 3۰۰ کیلومتر، ۷۰ کیلومتر آن ساخته شده 
است. در صورت ساخت بقیه این خط ریلی، خط ریلی 
جبل علی حیفا به طول ۱۸3۱ کیلومتر از بندر جبل 
علی در امارات تا حیفا ساخته شده و آماده بهره برداری 

خواهد شد.
حی��دری ب��ا اش��اره به اینک��ه در این پ��روژه یک 
جاه طلب��ی ژئوپلیتیکی بیش��تر دیده می ش��ود تا یک 
طرح حمل ونقلی و ج��دا از اینکه مقام معظم رهبری 
اش��اره کردند این کریدور از لحاظ امنیتی به مش��کل 
خ��ورده، گفت: خود این خط ریلی هنوز کامل نش��ده 
و مش��کلات زیرساختی دارد. از نگاه ایران این کریدور 
یک کریدور محتمل است و حتی در حال تأسیس هم 

به  حساب نمی آید.
وی در ادام��ه گف��ت: کریدورها عرص��ه رقابت ها و 
روایت هاس��ت و در این عرصه همیشه روایت است که 
دست بالا و برنده را دارد، فارغ از اینکه از لحاظ فنی به 
چه صورت باشد. در مباحث کریدوری شما با صاحبان 
بار و بازیگران لجستیک طرف هستید و برای موفقیت 

در این عرصه ۴ عامل مهم روبه روی شماست.
وی با اشاره به امنیت، زمان، هزینه و مسافت، این 
اصول را اصول چهارگانه کریدورها دانست و افزود: شما 
اگر این عوامل را رقابتی کنید، بار به سمت شما می آید. 
در صورت فقدان هر یک از این فاکتورها شما بخشی 

از ترانزیت هدف را از دست خواهید داد.
پ�روژه آیمک بخش�ی از طرح  ■

صلح آبراهام
وی درباره پیش زمینه های کریدور 
آیم��ک توضی��ح داد: پ��روژه آیمک 
بخشی از طرح صلح ابراهیم یا طرح 
I2U2 اس��ت. در واق��ع ای��ن طرح 
آیمک پیوس��ت اقتصادی طرح صلح 

آبراهام است.
 مدی��رکل حمل و نقل وزارت راه و 
شهرسازی گفت: این پروژه )آیمک( 
بر اساس یک نگرش آمریکایی است 
و کش��ورهای عض��و I2U2 آمریکا، 
هند، رژیم اش��غالگر قدس و امارات 

عربی متحده هستند.
وی با اش��اره به سوابق این کشورها برای پایه ریزی 
این طرح گفت: در همین راستا نشست چهارجانبه ای 
سال ۲۰۲۲ در پی عادی سازی روابط بین امارات عربی 
متحده و رژیم اس��رائیل ش��کل گرفت. این نشست با 
حضور سران ایالات متحده آمریکا، امارات عربی متحده، 
اس��رائیل و هند در بحبوحه سفر برنامه ریزی شده جو 
بای��دن، رئیس جمهوری ایالات متحده آمریکا به غرب 
آس��یا برگزار شد. این نشس��ت و توافق چهارجانبه در 
راستای توافقنامه صلح آبراهام پایه ریزی شد که توانسته 
بود تا آن زمان روابط اسرائیل و 3 کشور عربی از جمله 
امارات، مراکش و بحرین را عادی س��ازی کند. وی در 
ادامه با اشاره به اینکه این نشست چهارجانبه با رونمایی 
I2U2 به پایان رسید، افزود: این توافقنامه در 6 محور 
تنظیم شده بود. یکی از آنها حمل ونقل و ترانزیت بود و 
مواردی مانند سرمایه گذاری در هند و انتقال فناوری و 
سرمایه گذاری در بحث امنیت غذایی از دیگر موارد این 
توافقنامه بود. حیدری گفت: کریدور آیمک ریشه های 
اقتصادی هم دارد اما اجرای این پروژه به دلایل زیادی 
از جمله تشدید تنش در غرب آسیا فعلا به هم خورده و 
با فرمایشاتی که حضرت آقا داشتند نیز بعید است این 

کریدور شکل گیرد.
آورده 4۷ ه�زار میلی�ارد دلاری آیم�ک برای  ■

شرکا
وی با اش��اره به این موضوع که منطقه آزاد تجاری 
آیمک قرار بود آورده اقتصادی ۴۷ هزار میلیارد دلاری 

برای شرکای آن را داشته باشد، گفت: ایجاد همبستگی 
اقتصادی بین این کش��ورها از طریق ایجاد رژیم های 
تعرفه های استاندارد سیستم های حمل ونقل متنوع و 
کم هزینه بود که هنوز راه زیادی تا رسیدن به آن باقی 
مانده اس��ت و باید تأکید کرد رس��یدن به این اهداف 

آنقدرها هم سهل الوصول نیست.
حیدری با تأکید بر اهمیت کریدور شمال - جنوب 
گفت: کش��ور ما ظرفیت های زیادی در کریدور شرق 
و غرب داری��د. در این خصوص هم مزیت های زیادی 
داریم که برای همه ثابت شده است، حتی کشورهای 

جنوب خلیج فارس  هم به این مزایا معترفند.
وی توضی��ح داد: کش��ور ما فارغ از ش��عارهایی که 
داده می ش��ود وقت��ی به واقعیت ن��گاه می کنیم از هر 
حیث ی��ک موقعیت منحصربه ف��رد ژئوپلیتیکی دارد 
که به  عنوان مزیت نس��بی به آن نگاه می شود. ما باید 
مزیت های رقابتی مان را زیاد کنیم که در برنامه هفتم 
هم س��رفصل خاصی به آن اختصاص داده شده است؛ 
مثل س��تاد ملی گذر مشوق ها و حمایت ها که بتوانیم 

جهشی داشته باشیم. 
این کارشناس حمل ونقل گفت: سال گذشته ۱6.3 
میلیون تن بار از کش��ور ما ترانزیت 
شده است که ۱.۸ میلیون تن ریلی 
و ۱۴.۱۵ میلی��ون تن جاده ای بوده 
اس��ت. هدف گذاری م��ا طبق قانون 
برنامه هفتم پیش��رفت کش��ور، ۴۰ 
میلیون ت��ن  ترانزیت اس��ت که از 
طری��ق بهبود فرآینده��ای ترانزیت 
هم در قلمرو و هم در مرزها و توسعه 
دیپلماس��ی حمل ونقل ک��ه هم در 
زمان دولت شهید رئیسی در اولویت 
بود و هم در دولت دکتر پزش��کیان 
در اولوی��ت اس��ت، قابل دس��تیابی 
اس��ت. دیپلماس��ی دو و چندجانبه 
حمل ونقل��ی بوی��ژه با همس��ایگان 
که پیش��رفت خوبی هم حاصل ش��ده از جمله جهش 

ترانزیتی سال گذشته حاصل همین عوامل بود.
ظرفیت ترانزیتی ایران قابل دور زدن نیست ■

این مدیر وزارت راه و شهرس��ازی گفت: پس از ۴۰ 
میلیون تن، ظرفیت های ۵۰ یا 6۰ یا حتی ۱۰۰ میلیون 
تن را برای سال های آینده و بعد از تکمیل زیرساخت ها 
در برنامه داریم. ما با مشوق ها و حمایت ها، ترانزیت از 

کشور را رقابتی می کنیم.
حیدری افزود: تا ۵ س��ال آینده اگر ایران ترانزیت 
را رقابتی کند هیچ کشوری و هیچ قلمرویی نمی تواند 
قلم��روی جمه��وری اس��لامی ای��ران را ب��ا این  همه 
ظرفی��ت بویژه ظرفیت هایی که هنوز آزاد نش��ده دور 
بزند. ۲۰ س��ال قبل، از زمانی ک��ه هیلاری کلینتون 
وزی��ر خارجه آمریکا بود، ایده ایران صفر )ایران زیرو( 
مطرح ش��د اما دیدیم که این طرح ها فرجامی نداشت 
 و به  عنوان  مثال در س��ال گذش��ته جه��ش ترانزیتی 

داشتیم.
 این مدیر وزارت راه و شهرس��ازی در پایان گفت: 
م��ن بحث دور زدن ایران را جنگ  ش��ناختی می دانم 
که غرب به راه انداخته اس��ت ولی ما باید باور داشته 
باشیم و واقعیت ها را ببینیم. واقعیت این است که یک 
تاجر اگر حتی یک دلار به صرفه باشد کاری به مسائل 
سیاسی دنیا ندارد. ما باید نقش مان را در زنجیره تأمین 
جهانی تقویت کنیم و ان شاءالله به اهداف برنامه هفتم 

پیشرفت دست یابیم.

مدیرکل معاونت حمل ونقل وزارت راه و شهرسازی در گفت وگو با »وطن امروز« مطرح کرد

وژه ژئو « فراتر از پر «
پروژه آیمک بخشی از طرح صلح آبراهام یا طرح I2U2   است که علاوه بر آورده اقتصادی 4۷ هزار میلیارد دلاری، نگاه امنیتی دارد

  تا 5 سال آینده اگر ایران ترانزیت را رقابتی کند هیچ کشوری و هیچ قلمرویی نمی تواند قلمروی جمهوری اسلامی 
ایران را با این  همه ظرفیت بویژه ظرفیت هایی که هنوز آزاد نشده دور بزند. 20 سال قبل، زمانی که هیلاری کلینتون 

وزیر خارجه آمریکا بود، ایده ایران صفر )ایران زیرو( مطرح شد اما دیدیم که این طرح ها فرجامی نداشت به همین 
دلیل طرح آیمک نیز نمی تواند اجرایی شود و اقتصاد ایران را تحت تاثیر قرار دهد

بخش�ی از پ�روژه آیمک ک�ه به نام 
هند، عرب، مدیترانه یا همان آیمک 
ش�ناخته می ش�ود همی�ن دالان 
اقتصادی خلیج ف�ارس -  مدیترانه 
است که پیش از طرح موضوع کریدور 
هند، عرب، مدیترانه نیز مطرح بود؛ 
بخش�ی که به ما مربوط است همین 
بخش غرب آس�یایی ای�ن کریدور 
اس�ت که خود این کری�دور را برای 
اتصال سواحل غربی هند به مدیترانه 

و خاک اروپا آماده کرده است

کریدور آیمک ریشه های اقتصادی 
ه�م دارد اما اجرای ای�ن پروژه به 
دلایل زیادی از جمله تشدید تنش 
در غرب آسیا فعلا به هم خورده و با 
فرمایشاتی که حضرت آقا داشتند 
نیز بعید اس�ت این کریدور شکل 
گیرد؛ ایجاد همبستگی اقتصادی 
بی�ن این کش�ورها از طریق ایجاد 
رژیم ه�ای تعرفه های اس�تاندارد 
سیس�تم های حمل ونقل متنوع و 
کم هزینه بود که هن�وز راه زیادی 

تا رسیدن به آن باقی مانده است


