
تیتر های امروز
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 حوزه علمیه 
وزآمد شود باید ر

 تأکید رهبر انقلاب بر تحول در حوزه علمیه برای پاسخگویی به مسائل جامعه 
در دیدار جمعی از مدیران، اساتید و طلاب جامعه الزهرا)س( 

 سیاه و سفیدهای برد سخت 
تیم  ملی فوتبال ایران مقابل قرقیزستان
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وت   بیر
مقابل تل آویو

شیخ نعیم قاسم با اشاره به حملات اخیر حزب الله 
تشریح کرد

  »وطن امروز« از وضعیت ممیزی و نظارت 
برشبکه نمایش خانگی گزارش می دهد

 گزارش »وطن امروز« از روایت های دولت 
درباره ارتباط توقف فعالیت نیروگاه های مازوت سوز 

و کاهش آلودگی هوا

 سفارتخانه های اروپایی در اوکراین 
از بیم حمله روسیه تعطیل شدند

نگاهی به عملکرد وزارت آموزش و پرورش در تأیید 
صلاحیت معلمانی که در مرحله گزینش ردصلاحیت 

و پس از اعتراض جذب شدند

  توفان 3 هفته ای حزب الله، جنگ روانی 
صهیونیست ها را خنثی کرد

 ساترا و معضل 
اقتدار قانونی

آسمان آبی نشد!

کی یف در وحشت

19 هشدار برای کد 

نگرانی از بازی قیمتی با سوخت در لایحه بودجه 1404
پیش بینی افزای��ش ۴۰ درصدی 
قیمت س��وخت از جمله بنزین و 
گازوئیل در لایحه بودجه س��ال ۱۴۰۴، نگرانی هایی در 
میان اقش��ار مختلف جامعه ایجاد کرده است. هرچند 
تثبیت قیمت سوخت در شرایط تورمی کنونی تصمیمی 
غیراقتصادی به شمار می رود اما افزایش قیمت آن تنها 
به منظور جبران کس��ری بودجه )آن هم در ش��رایطی 
که جبران کسری بودجه باید از طرق مشخص دیگری 
پیگیری شود(، بدون هدف گذاری مشخص اقتصادی و 
اقناع افکار عمومی، نمی تواند اقدامی اولویت دار و منطقی 
تلقی شود. در حالی که بنگاه های اقتصادی کشور تحت 
فش��ار هزینه ای سنگین قرار دارند و خانوارها با معضل 
مصرف نامکفی مواجهند، چنین تصمیماتی می تواند به 
جای بهبود شرایط اقتصاد، تبعات منفی بیشتری بر اقتصاد 

و اجتماع تحمیل کند. 
در دانش اقتص��اد، بویژه برای اقتصادی مانند ایران، 
سوخت تنها به عنوان یک کالای مصرفی معمولی و جزئی 
از تورم محسوب نمی شود، بلکه کالاهایی چون بنزین و 
گازوئیل به عنوان کالای اساسی نقش آفرینی می کنند. از 
این رو افزایش قیمت سوخت می تواند به عنوان پیشرانی 
برای تورم و انتظارات تورمی عمل کند و با تحریک عوامل 
اقتصادی، لنگر انتظارات تورمی بیش از پیش از کنترل 
خارج شود. این مساله به طور مستقیم و غیرمستقیم در 
افزایش هزینه های تولید، توزیع و حمل ونقل تأثیرگذار 
بوده و در نهایت فش��ار اقتصادی مضاعفی بر خانوارها و 
بنگاه ها تحمیل خواهد کرد. نکته کلیدی این است که 
اگر هدف افزایش قیمت سوخت، کاهش مصرف، ایجاد 
تعادل میان تولید و مصرف و رفع ناترازی در این حوزه 
باشد، علم اقتصاد تأکید می کند پیش شرط اصلی دستیابی 

به چنین هدفی، کشش پذیری تقاضا و مصرف سوخت 
نسبت به قیمت آن است. به بیان ساده تر، زمانی که قیمت 
سوخت افزایش می یابد، باید امکان کاهش تقاضا و مصرف 
آن وجود داشته باشد اما اگر مصرف سوخت نسبت به 
قیمت کشش پذیری پایینی داشته باشد، به این معناست 
که تغییر قیمت نمی تواند به کاهش معنادار مصرف منجر 
شود. در این شرایط، استفاده از ابزار افزایش قیمت نه تنها 
هدف گذاری مذکور را محقق نمی کند، بلکه با افزایش 
و تشدید نارضایتی های اجتماعی، تبعات گسترده ای را 
می تواند به همراه داشته باشد. کشش پذیری پایین مصرف 
سوخت نسبت به قیمت در ایران و امکان ناپذیری کاهش 
مصرف با افزایش قیمت، به چند عامل کلیدی برمی گردد. 

مصرف بالای خودروهای کشور ■
خودروهای ایرانی به دلیل فرس��ودگی بالا و ناتوانی 
خانوارها در تعویض و بهینه س��ازی مصرف س��وخت یا 
نوسازی خودروها، ناچار کشور را در شرایط مصرف بالای 
بنزین قرار داده اند. افزایش قیمت در چنین ش��رایطی 
نمی تواند کاهش مصرف را محقق کند، زیرا خودروهای 
فرس��وده و ناکارآمد همچنان بخ��ش بزرگی از ناوگان 
خودرویی کش��ور را تشکیل می دهند. در وصف چالش 
فرس��ودگی خودروها در ای��ران، همین بس که مطابق 
گزارش شرکت بهینه سازی اگر مصرف سوخت خودروها 
بهینه شود، با کاهش روزانه 36 میلیون لیتر مصرف بنزین 
در کشور مواجه می شویم که می تواند ایران را دوباره به 

صادرکننده بنزین تبدیل کند.
فقدان تنوع در سبد سوختی کشور ■

مقایسه ایران با کشورهایی نظیر آلمان، انگلستان یا 
ترکیه اشتباه اس��ت، زیرا این کشورها انواع مختلفی از 
سوخت )تا 6 نوع( در سبد سوختی خودروهای خود دارند. 

افزایش قیمت یکی از این سوخت ها، امکان جایگزینی با 
نوع دیگر را برای مصرف کنندگان فراهم می کند. در ایران، 
به دلیل نبود جایگزین مناسب برای بنزین، افزایش قیمت 

نمی تواند به کاهش مصرف آن منجر شود.
توسعه نیافتگی حمل و نقل عمومی ■

یکی از پیش ش��رط های موفقیت ابزار قیمتی برای 
کاهش مصرف سوخت، وجود شبکه حمل و نقل عمومی 
توسعه یافته است، بویژه حمل ونقل سریع السیر حومه ای 
اما در ایران، این زیرساخت ها به اندازه کافی وجود ندارند 
و افزایش قیمت بنزین نمی تواند مردم را به سمت استفاده 

از حمل و نقل عمومی سوق دهد.
تراکم شهری بالا ■

در کلانش��هرهایی مانند تهران، یکی از دلایل اصلی 
مصرف بالای بنزین، تراکم شهری بالا و ساختار نامناسب 
شهرس��ازی است که حریم ش��هر را محدود و ترافیک 
سنگین ایجاد می کند. افزایش قیمت بنزین در چنین 
ش��رایطی نمی تواند این مش��کل را حل کند و مصرف 

همچنان بالا باقی می ماند. 
مکانیسم جاده ای حمل و نقل ■

در ایران، برخلاف کشورهایی مانند چین که حمل و نقل 
عمدتاً ریلی است، مکانیسم حمل و نقل بر جاده ها متکی 
اس��ت. اگر حمل و نقل ریلی در ایران توسعه یابد، برآورد 
می شود مصرف گازوئیل تا ۹۰ درصد کاهش یابد اما در 
ش��رایط فعلی، وابستگی به حمل و نقل جاده ای موجب 
شده حتی با افزایش قیمت سوخت، مصرف کاهش نیابد 
و چالش های موجود حل نشود. نکته قابل توجه دیگر این 
است که مطابق تحلیل داده های مرکز آمار، در دهک های 
یک تا ۴ � که کم درآمدترین و محروم ترین اقشار کشور 
را شامل می شوند - حدود ۲ میلیون نفر وجود دارند که 

با احتساب خانواده های شان به ۸ میلیون نفر می رسند 
و در زمره پرمصرف ترین گروه های مصرف کننده بنزین 
قرار دارند. علت اصلی مصرف بالای این اقشار، نه تفریح 
یا اس��راف، بلکه استفاده از خودروهای فرسوده برای پر 
کردن شکاف درآمد و هزینه های زندگی است. افزایش 
قیمت سوخت می تواند این گروه را با نارضایتی های جدی 
مواجه کرده و شرایطی مشابه آبان ۹۸ ایجاد کند؛ جایی 
که اعتراضات به بستر سوءاستفاده تروریست ها برای ایجاد 
و تشدید ناامنی تبدیل و در نهایت این دومینوی ناامنی به 
جسور شدن دشمن برای تحمیل خسارت ۱3 دی ۹۸ 
و شهادت سردار سپهبد حاج قاسم سلیمانی منتهی شد. 
همچنین جالب توجه است که ۴۰ درصد بنزین کشور 
توسط خودروهای غیرس��واری مصرف می شود که در 
حوزه حمل ونقل کالا فعالیت دارند. افزایش قیمت بنزین 
در این بخش، به طور مس��تقیم موجب افزایش هزینه 
حمل کالا و در نتیجه فش��ار بر س��فره خانوارها خواهد 
ش��د. از آن 6۰ درصد خودروهای سواری نیز ۴ میلیون 
راننده تاکسی های اینترنتی وجود دارند که با مسافرکشی 
تلاش می کنند شکاف درآمد و هزینه های خانوار خود را پر 
کنند. افزایش قیمت بنزین، فشار اقتصادی سنگینی بر این 
اقشار وارد می کند و این اقشار  باید در سیاست گذاری ها 
حول سوخت به طور جدی مدنظر قرار گیرد. تجربه های 
پیشین نیز نشان می دهد سیاست افزایش قیمت سوخت 
به همراه پرداخت یارانه، نه تنها راه حل پایداری نیست، 
بلکه با کوچک ترین جهش ارزی یا تورمی، اثر یارانه از بین 
رفته و نارضایتی عمومی افزایش خواهد یافت. از این رو، 
سیاست گذاری باید به شکلی باشد که تبعات اجتماعی 
و اقتصادی آن به حداقل برسد و از ابزارهای مکمل برای 

مدیریت عادلانه تر منابع استفاده شود.

گزارش
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یادداشت روز

] میثم مهرپور [
در روزهای گذش��ته خب��ری روی خروجی 
رس��انه ها ق��رار گرفت که بر اس��اس آن قیمت 
خودروهای داخلی 3۰ درصد افزایش می یابد. این 
اتفاق در حالی رخ داد که تنها 3 ماه از روی کار 
آمدن دولت چهاردهم می گذرد و مسعود پزشکیان 
به عنوان رئیس جمهور در رقابت های انتخاباتی 
چن��د ماه پیش از گرانی قیمت خودرو به عنوان 
یکی از چالش های مردم یاد کرد! سوال این است: 
چرا »پزشکیان«ی که تا قبل از ریاست جمهوری 
معتقد بود مردم توان خرید خودرو ندارند و صراحتا 
به گرانی قیمت خودرو معترض بود، این قدر زود 
صحبت های خود را فراموش کرده است؟! در این 
نوشته قصد دارم به دلایل این تصمیم و سکوت 

رئیس جمهور در قبال این تصمیم بپردازم.  
1- بر اس��اس صورت های مالی حسابرسی نشده 
6 ماه نخس��ت سال جاری، خودروسازان در این 
مدت ۱۹ هزار و ۱۲6 میلیارد تومان زیان خالص 
داشته اند. یعنی ۲ خودروساز بزرگ  ایرانی صرفا 
طی 6 ماه اخیر نه تنها هیچ سودی نداشته اند بلکه 
تداوم حیات و فعالیت آنها بیش از ۱۹ همت زیان 
ساخته است. اگر این آمار را در کنار صحبت های 
چند روز پیش رئیس شورای اطلاع رسانی دولت 
که صراحتا اعلام کرده بود ایران خودرو و سایپا 
ورشکسته اند قرار دهیم، می توان نتیجه گرفت 
تداوم حیات خودروس��ازان ایرانی بدون حمایت 
دولت مق��دور نبوده و دولت تصمیم گرفته این 
حمایت را از جیب مردم انجام دهد. در استدلال 
برخی دولتی ها از جمله رئیس شورای اطلاع رسانی 
دولت راجع به افزایش 3۰ درصدی قیمت خودرو 
آمده است: »این کار برای جلوگیری از سودجویی 
دلالان انجام ش��ده است«. سوال این است: آیا با 
افزایش قیمت کارخانه ای خودروها قرار اس��ت 
قیم��ت خودرو در بازار آزاد کاهش یابد تا منافع 
دلالان قطع ش��ود یا این استدلال هم از جنس 
همان حرف های وزیر اقتصاد برای توجیه افزایش 
دس��توری نرخ نیما به بهانه کاه��ش نرخ ارز در 
بازار آزاد اس��ت؟ به نظر می رسد سیاست دولت 
چهاردهم در 3 ماه گذشته گران کردن و کوچک 
کردن س��فره مردم برای تداوم حیات بنگاه های 
دولتی البته با مفاهیمی توجیه گرانه اس��ت که 
نمونه ه��ای آن را می توان در گرانی 3۰ درصدی 
قیمت خودرو، قطع برق، گران کردن نان، افزایش 
نرخ عوارض آزادراه ها، گرانی تخم مرغ و.... دید.      
2- یک��ی از س��والات مه��م راجع ب��ه صنعت 
خودروسازی در ایران این است که اگر خودروسازها 
زیان ده هس��تند و دولت مجبور است با افزایش 
قیمت محصولات یا افزایش بودجه و... تداوم حیات 
آنه��ا را از جیب مردم دنب��ال کند چرا بر خلاف 
نص قانون اقدام به واگذاری واقعی آنها به بخش 
خصوصی نمی کند؟ یکی از دلایل این موضوع را 
باید شرکت های تابع ۲  خودروساز بزرگ دانست. 
به نحوی که این ۲ ش��رکت در مجموع بیش از 
۱۰۰ شرکت زیرمجموعه دارند که در کمال تعجب 
فعالیت تعداد قابل توجهی از این شرکت ها هیچ 
ارتباطی به خودرو )تولید قطعه یا خودرو( نداشته 
و در حوزه های��ی چون بیم��ه، بازرگانی خارجی، 
باشگاه داری ورزش��ی و ساخت و ساز)!( فعالیت 
می کنند، ش��رکت هایی که باز در کمال تعجب 
عموما زیان ده هستند! به نظر تنها دلیل تداوم این 
روند را می توان رانت انتصاب حدود 5۰۰ مدیر در 
این شرکت ها تحت عنوان اعضای هیات مدیره یا 
مدیرعامل دانس��ت که دل دولت برای واگذاری 
چنین امتیازی رضا نیست! طبیعتا برای تداوم این 
امتیاز، دولت باید هزینه دهد؛ خواه این هزینه با 
افزایش دستوری قیمت محصولات این بنگاه ها و 
خواه با افزایش بودجه این شرکت ها باشد که در 
هر ۲ صورت برداش��ت از جیب عموم مردم برای 

حفظ رضایت اقلیتی میزنشینان است.
3- سال ۹۴ که مردم در اعتراض به کیفیت پایین 
و قیمت بالای خودروهای ایرانی، به نشانه اعتراض، 
تمایلی به خرید خودروی جدید نداشتند و معتقد 
بودند قیمت و کیفیت تولیدات خودروسازان داخلی 
باید اصلاح شود، دولت حسن روحانی از بسته ای 
تحت عنوان »بس��ته خروج از رک��ود« رونمایی 
کرد؛ بسته ای که یکی از مهم ترین بخش های آن 
حمایت ۲5۰۰ میلیارد تومانی برای خرید ۱۱۰ 
هزار خودرو بود. بر این اساس از سقف ۱۱۰ هزار 
فقره اعتبارات در نظر گرفته شده قرار شد بانک هایی 
چون ملی، سپه و صادرات هر کدام اعتبارات مورد 
نیاز برای خرید ۲5 هزار خودرو را تامین کنند در 
حالی که در همان مقطع تسهیلات تکلیفی مانند 
ازدواج یا تسهیلات حمایت از تولید در حوزه هایی 
مانند کشاورزی با چالش تامین منابع مواجه بود. 
ادامه در صفحه 6

تداوم حیات 
خودروسازان با پول مردم

نگاه

 اسرائیل دربه در واسطه 
برای پایان جنگ در لبنان

مهدی گرگانی: ناکامی ارتش رژیم صهیونیستی در 
حمله زمینی به لبنان و مهار حزب الله، این روزها 
دولت تل آویو را به تکاپو واداش��ته تا قبل از آنکه 
دیر ش��ود و خسارات سنگین تری متحمل شود، 
از باتلاق لبنان فرار کند. ارتش اش��غالگر با هدف 
»نابودی زیرس��اخت های ح��زب الله در مجاورت 
مرز«، »ایجاد منطقه حائل به عمق 5 کیلومتر«، 
»بازگشت شهرک نشینان به شهرک های شمال« 
و »انهدام توانایی حزب الله برای شلیک موشک« 
عملیات زمینی خود را در جنوب لبنان آغاز کرد اما 
مقاومت جانانه رزمندگان حزب الله و قدرت پنهان 
حزب الله که روز ب��ه روز از آن رونمایی می کند، 
تمام نقشه های سران صهیونیست را نقش بر آب 
کرد. ناکامی صهیونیست ها در دستیابی به اهداف 
خود، تل آویو را بر آن داشته به هر طریق ممکن به 
دنبال راهی برای آتش بس و خروج از جبهه جنگ 
لبنان باشد و برخی رسانه های صهیونیستی حتی از 
احتمال اعلام آتش بس یکجانبه از سوی اسرائیل 
خبر داده اند؛ مساله ای که البته بعید است از سوی 
حزب الله پذیرفته شود و دولت لبنان نیز قویا با آن 
مخالف است، چرا که شروط آنها را برای آتش بس 
نادیده می گیرد. »محمد وس��ام المرتضی« وزیر 
فرهنگ لبنان در همین زمینه گفته لبنان توافق 
آتش بس یکجانبه با اسرائیل را نمی پذیرد و موضع 
رسمی کشور ما ضرورت برقراری آتش بس همزمان 
با اجرای کامل قطعنامه ۱۷۰۱ است. دولت لبنان 
آتش بس یکجانبه از سوی رژیم صهیونیستی را 
اگر چه نشانه شکست بزرگ این رژیم می داند اما 
آن را تلاش جو بایدن برای دستاوردس��ازی قبل 
از خروج از کاخ سفید در ماه ژانویه خوانده است. 
مخالفت دولت لبنان با آتش بس یکجانبه همچنین 
نشانه اعتماد حداکثری بیروت به توان حزب الله در 
مقابله با ارتش اشغالگر و از سوی دیگر نشان دهنده 
اتحاد میان دولت لبنان و حزب الله است؛ مساله ای 
که بعد از ش��هادت علامه »سیدحسن نصرالله« 
برخی تلاش کردند آن را ش��کننده نشان دهند 
و مدعی بودند دولت بیروت قصد دارد از فرصت 
پیش آمده برای تضعیف حزب الله استفاده کند. 
رژیم صهیونیستی که در پیشبرد اهداف نظامی 
خود در جنوب لبنان ناکام مانده به دنبال راه های 
سیاسی برای جلوگیری از آبروریزی بین المللی 
خود اس��ت، از این رو دس��ت به دامان روس��یه 
ش��ده است. رادیو ارتش اسرائیل، دیروز یکشنبه 
گزارش داد »رون درمر« وزیر امور راهبردی رژیم 
صهیونیستی و مسؤول مذاکرات این رژیم درباره 
آتش بس در لبنان هفته گذشته سفری محرمانه 
به روسیه داشته است. درمر همچنین قرار است 
برای پیگیری نتایج سفر خود به مسکو به آمریکا 

نیز سفر کند. 
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بازگشت همه به سوي اوست

همکار گرامي جناب آقای پویا جادی
 مصیبت وارده را به جنابعالي تسلیت عرض نموده

براي آن مرحومه غفران و آمرزش و براي شما و خانواده 
محترم صبر و اجر از درگاه حضرت احدیت مسألت داریم

وطن امروز
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از کنارمم رد نشید

قیمت ها شکست!

گروسی در نشست فصلی شورای حکام ضمن رد برخی ادعا ها درباره پارچین و طالقان 
گزارش مثبتی از همکاری ایران با آژانس ارائه کرد

فنی یا سیاسی ؟
آیا تروئیکای اروپا در مقابل این گزارش رویکرد تقابلی اتخاذ خواهد کرد؟
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