
رئیس شورای تأمین دام کشور اعلام کرد 
فصل زایش پاییزی دام به پایان رس��یده و 
این دوره با افزایش قابل توجه زایش دام سبک و سنگین همراه بوده 
است. وی در ادامه بیان کرد: بیشتر زایش ها در مناطق جنوبی و 
جنوب غرب کشور رخ می دهد، بویژه در فصل زمستان. اما با اتمام 
زایش های پاییزی و توجه به سلامت زایش ها و ویژگی دوقلوزایی 
دام های ایرانی، شاهد افزایش چشمگیر جمعیت دام هستیم. این 
افزایش جمعیت نش��ان دهنده س��لامت عمومی دام ها و استمرار 

ویژگی های برجسته دام های ایرانی است.
منصور پوریان افزود: افزایش جمعیت دام سبک به افزایش تعداد 
دام های کشتاری منجر شده و در نهایت باعث عرضه بیشتر دام و 
گوشت به بازار می شود. برای مثال در سال گذشته، قیمت گوشت 
قرمز به علت عرضه گسترده دام ها تا 260 هزار تومان کاهش یافت، 

هرچند قیمت قبلی تا 350 هزار تومان نیز رسیده بود.

پوریان در ادامه گفت: علت کاهش قیمت گوشت قرمز به دلیل 
عرضه گسترده داخلی دام ها بوده است. این عرضه گسترده، قیمت ها 
را تعدیل کرد و موجب کاهش هزینه های مصرف کنندگان شد. با 
این حال، افزایش جمعیت دام به بهبود وضعیت دام ها منجر شده 
و به همین دلیل، شاهد جمعیت بالایی از دام برای کشتار خواهیم 
بود. در فصل بهار، جمعیت گله ها به حدی افزایش می یابد که نیاز 
به جایگزینی گله های جدید با دام های سابق داریم. این امر باعث 
می ش��ود در بهار شاهد عرضه بالای دام باشیم که نسبت به سال 
گذش��ته ۴0 درصد افزایش یافته اس��ت. وی ادامه داد: با افزایش 
حجم دام، طبیعتا شاهد حجم مناسبی از دام سبک هم خواهیم 
بود. در فصل بهار، مناطق سردسیر کشور همچنان به زایش دام ها 
ادامه می دهند و زایش های این مناطق از کیفیت و کمیت مناسبی 
برخ��وردار خواهند بود. علت این افزایش جمعیت نیز از تأمین و 
واردات گوش��ت تنظیم بازاری ناشی می ش��ود. در واقع، با واردات 

گوشت بویژه در تهران و البرز، گله های مولد در کشور دست نخورده 
باقی ماندند و همین امر موجب افزایش جمعیت دام در کل کشور 

شد، بویژه در بخش گوساله و گوسفند تأثیر مثبت داشت.
وی همچنین تأکید کرد: گوش��ت های منجمد در بازار بسیار 
گسترده و جمع آوری این میزان گوشت قرمز منجمد از کف بازار 
چالش برانگیز است. با این وجود، فراوانی گوشت در سراسر بازارها 
به گونه ای است که موجب عدم کمبود گوشت می شود. دولت باید 
تصمیماتی بگیرد که بازار دچار تنش نشود، به عنوان مثال، تعیین 
قیمت ۴20 هزار تومان برای گوشت منجمد باعث التهاب بازار شد.
پوریان در ادامه افزود: تولیدکنندگان 5 قطعه گوشت را به شرکت 
پشتیبانی تحویل داده و این گوشت ها با قیمت پایین تر به بازار عرضه 
می شود. این امر ممکن است موجب تنش در بازار شود. همچنین 
تولیدکنندگان باید گله های خود را متناسب سازی کنند، چرا که در 
بهار جمعیت گله ها به حدی می رسد که نیاز به جایگزینی گله های 

جدید با دام های سابق داریم.
به گفته پوریان، با نزدیک شدن به پایان سال، حجم دام های 
داخلی افزایش می یابد و این حجم واردات دام باعث کاهش قیمت 
گوشت قرمز در بازار خواهد شد. وی تصریح کرد: تأمین گوشت و 
دام کشور همچنان در شرایط بسیار عالی قرار دارد؛ سبد پروتئینی 
کش��ور پر است و ذخایر گوش��ت و دام مناسب بوده و این مساله 
امنیت تأمین را تضمین می کند. در نهایت، رئیس شورای تأمین 
دام کشور اظهار کرد با کاهش قیمت گوشت قرمز، شرایط مالی 
روان تر شده و وضعیت تولید داخلی بهبود خواهد یافت. صادرات 
گوشت به افزایش تولید گوشت کشور و ارزش افزوده مناسب منجر 
خواهد شد. صادرات گوشت قرمز می تواند برای تولید داخلی ارزش 
افزوده ایجاد و در عین حال به تأمین نیازهای داخلی نیز کمک کند. 
همچنین، سرمایه در گردش و نقدینگی برای دامداران بسیار مهم 

است و حمایت از این بخش اقتصادی حیاتی است.

وضعیت کنونی صنعت دامداری ایران در پی اتمام فصل زایش پاییزی
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 بانک مرکزی: ذخایر ارزی خارجی
و ذخایر ارز و طلا مطمئن است

بانک مرکزی با تکذیب ادعای کاهش ذخایر ارزی خارجی 
و ع��دم تکافو برای واردات اعلام کرد: ذخایر ارزی خارجی 
و ذخایر ارز و طلا در داخل کش��ور کاملا مطمئن و قابل 
اس��تفاده است. بانک مرکزی ضمن تکذیب ادعای منتشر 
شده مبنی بر کاهش ذخایر ارزی خارجی و عدم تکافو برای 
واردات کالاهای کشور تا پایان سال تاکید کرد: ذخایر ارزی 
خارجی و ذخایر ارز و طلا در داخل کش��ور کاملا مطمئن 
و قابل اس��تفاده است و مشکلی در تامین ارز واردات کالا 
به کشور وجود ندارد. همچنین کل ارز تامین شده توسط 
بانک مرکزی برای واردات کالاهای مورد نیاز به کش��ور از 
ابتدای سال تا دیروز 53 میلیارد و 288 میلیون دلار بوده 
که 11 میلیارد و 102 میلیون دلار آن مربوط به کالاهای 

اساسی و دارو است.

دولت برق تجدیدپذیرها را به قیمت 
خوب خریداری می کند

معاون اجرایی رئیس جمهور گفت: دولت برق تولیدی از 
انرژی های تجدیدپذیر را به قیمت خیلی خوب خریداری 
خواهد کرد. محمدجعفر قائم پناه روز گذش��ته در جریان 
بازدی��د از چهاردهمین نمایش��گاه بین المللی انرژی های 
تجدیدپذیر ایران، با بیان اینکه هر چه تولیدکنندگان برق 
تجدیدپذی��ر تولید کنند، دولت خریدار آن اس��ت، گفت: 
زودبازده ترین برق تولیدی انرژی های تجدیدپذیر است، به 
دلیل مصرف زیاد برق، تولید گاز با مشکل روبه رو می شود 
و از طرف دیگر سوخت های فسیلی آلودگی ایجاد می کنند.

وی در ادامه با بیان اینکه »بر این اس��اس اس��تفاده از 
انرژی های تجدیدپذیر برای ما از اهمیت بیشتری برخوردار 
اس��ت«، گفت: انرژی  تجدیدپذیر هم ناترازی ها را برطرف 

می کند و هم آسیب به محیط  زیست را کاهش می دهد.

جهش ۵0 درصدی نرخ دلار پایه 
محصولات عرضه شده در بورس کالا

با شروع روند افزایش نرخ ارز در سامانه نیما، دلار پایه 
عرضه بسیاری از محصولات عرضه شده در بورس کالا نیز 
با جهش قابل توجهی مواجه شده است. حسین صمصامی، 
عضو کمیسیون اقتصادی مجلس در این باره اظهار کرد: آنالیز 
قیمت پایه عرضه و فروش نهایی مواد اولیه تولید در بورس 
کالا نشان می دهد با افزایش نرخ ارز نیما، هم قیمت نهایی 
کالا و هم فاصله دلار پایه عرضه با حداکثر دلار کشف شده 
افزایش یافته و این ادعا که گران کردن ارز رسمی اثری بر 
تورم )ناش��ی از افزایش هزینه( ندارد، اشتباه محض است. 
محصولات عرضه ش��ده در ب��ورس کالا اقلام تولید داخل 
هستند که از طریق فرمول قیمت گذاری بر مبنای نرخ های 
جهانی یا مدل به روز شده قیمت هفته گذشته به واسطه 
افزایش نرخ ارز رسمی، اثر مشخصی روی تورم کالایی دارند.

اخطار درباره 1۹ هواپیمای اسقاطی
مدیرعامل ش��هر فرودگاهی امام خمینی)ره( گفت: در 
حال حاضر 1۹ هواپیمای اسقاطی متعلق به 3 ایرلاین در 
این فرودگاه پارک هس��تند که باید هرچه سریع تر از این 
محل خارج شوند. سعید چلندری در تشریح جزئیات این 
هواپیماها در پاس��خ به این سوال که چه تعداد هواپیمای 
مشمول بازیافت در فرودگاه امام)ره( پارک شده است، گفت: 
1۹ هواپیمای از رده خارج متعلق به 3 شرکت هواپیمایی در 
فرودگاه امام)ره( بیش از یک سال است که پارک هستند. وی 
افزود: بر اساس دستورالعمل های سازمان هواپیمایی کشوری، 
هر هواپیمایی که بیش از یک سال زمین گیر باشد و برنامه ای 
هم برای عملیاتی کردن آن نداشته باشند، مشمول بازیافت 
می شود. مدیرعامل شرکت شهر فرودگاهی امام)ره( تصریح 
کرد: سازمان هواپیمایی کشوری دستورالعمل ۴۹08 تحت 
عنوان شیوه نامه  از رده خارج کردن و بازیافت هواپیما را در 
اردیبهشت سال جاری ابلاغ کرده است که در تبصره یک 
آن نوشته شده: »هر هواپیمایی که بیش از ۹0 روز پارک 
باشد باید حداکثر ظرف 60 روز بعد از ابلاغ دستورالعمل، 
از ف��رودگاه ام��ام)ره( خارج ش��ود«. اکنون تصمیم قاطع 
ش��هر فرودگاهی امام خمینی)ره( نیز بر این است که این 
هواپیماهای اسقاطی هرچه سریع تر از این محل خارج شوند. 
وی در پاسخ به اینکه آیا این هواپیماها امکان بازگشت به 
شبکه را دارند یا خیر؟ گفت: اکثر قطعات این هواپیماها باز 
ش��ده و قابلیت بازگشت به شبکه پروازی را ندارند، ضمن 
اینکه بیش از یک سال است که زمین گیر هستند. چلندری 
در ادامه گفت: بارها با ش��رکت های هواپیمایی نامه نگاری 
کرده ایم ولی هنوز پاسخی دریافت نکرده ایم و مکاتباتی با 
سازمان هواپیمایی کشوری برای تعیین تکلیف این هواپیماها 
نیز داشته ایم که در صورت عدم اقدام شرکت های هواپیمایی، 
هزینه پارکینگ بالا خواهد رفت. مدیرعامل شهر فرودگاهی 
امام)ره( در پایان مجدد تاکید کرد: این هواپیماهای خارج 
از رده، ظاهر بدی برای فرودگاه ایجاد کرده اند و باید هرچه 

سریع تر از شهر فرودگاهی خارج شوند.

 ارزش معاملات تجارت الکترونیک
به 346۷ همت رسید

بر اس��اس اعلام مرکز توسعه تجارت الکترونیک، در ۹ 
ماهه امس��ال ارزش معاملات تجارت الکترونیک به 3۴6۷ 
همت رسید که نسبت به مدت زمان مشابه سال گذشته 

63 درصد رشد داشته است. 
بر اساس این گزارش، اندیشکده هوش مصنوعی و کاربرد 
آن در تجارت و بازرگانی با هدف هم افزایی و استفاده بهینه 
از ظرفیت های موجود در این حوزه راه اندازی شده است. در 
این گزارش به نقل از امین کلاهدوزان، رئیس مرکز توسعه 
تجارت الکترونیک، آمده است: مرکز با پرهیز از موازی کاری 
و با تمرکز بر ماموریت سیاس��ت گذاری و توسعه ای خود، 
به دنبال ایجاد تحولی ش��گرف در این حوزه با استفاده از 
فناوری های نوین است. در ادامه این گزارش، آمار ۹ ماهه 
تجارت الکترونیک کشور نیز ارائه شده که بر اساس آن، ارزش 
معاملات به 3.۴6۷ هزار میلیارد تومان، تعداد کل معاملات به 
3.3۹5 میلیارد فقره، تعداد اینمادهای صادر شده به بیش از 
۷6 هزار عدد و تعداد گواهی های امضای الکترونیک به بیش 
از ۴ میلیون و 60۴ هزار عدد رسیده که به ترتیب رشد 63، 

1۹.8، 3.۷ و ۷1.3 درصدی را نشان می دهد.

 »وطن امروز« لغو معافیت مالیات سوخت برای کامیون های ایرانی از سوی ترکیه را بررسی کرد

وکشی اردوغانی گر
 با حذف این عوارض رانندگان باید هنگام ورود به ترکیه به  ازای هر لیتر 2۸ لیر و در ازای هر باک حداقل ۷00 لیتری بین 60 تا ۹0 میلیون تومان

  بدون اینکه هیچ سوختی دریافت شود پرداخت کنند که این موضوع موجب زیان کامیون داران، صفوف طولانی انتظار چندهفته ای
 در مرزها و اختلال در روند ترانزیت می شود

گروه اقتصادی: از 8 دی ماه 1۴03 به دنبال قانونی که در روزنامه رسمی ترکیه انتشار 
یافت، معافیت مالیات سوخت بر اساس ظرفیت استاندارد باک برای کامیون های 
ایرانی لغو شد. ترکیه اعلام کرد این تصمیم با استناد به اصل عمل متقابل در پاسخ به 
طرح »باک پر« وزارت نفت ایران برای جلوگیری از قاچاق سوخت اتخاذ شده است. 
بر اساس این قانون، کامیون های ترکیه ای هنگام خروج از ایران، صرف نظر از میزان 

سوخت در باک، ملزم به پرداخت مالیات گمرکی بر اساس ظرفیت باک شده اند.
لازم به توضیح اس��ت در سال های گذشته، کامیون های ایرانی هنگام ورود به 
ترکیه از پرداخت مالیات و عوارض گمرکی معاف بودند، ولی با لغو این معافیت، 
اکن��ون باید مالیاتی مع��ادل ظرفیت باک خود پرداخت کنند. این مالیات برابر با 
155 درصد مالیات ویژه مصرف کننده در ترکیه تعیین شده و بر اساس این قانون 
کامیون ها به میزان ظرفیت باک خود برای هر لیتر فارغ از دریافت یا عدم دریافت 
سوخت، باید مبلغ 28 لیر پرداخت کنند، در حالی که این معافیت مالیات سوخت 
برای اینکه گردشگری در ترکیه آسیب نبیند، برای اتوبوس های مسافری با پلاک 

ایران همچنان برقرار است.
پیگیری های »وطن امروز« نشان از این دارد که قیمت سوخت )بنزین و گازوئیل( 
در ایران به دلیل نرخ پایین آن نسبت به کشورهای منطقه و همچنین ارزش پایین 
ریال در مقایسه با ارز های همسایه، جذابیت بسیاری دارد، بنابراین فروش سوخت 
باکیفیت ایران در کشورهای همسایه سود سرشاری به همراه دارد. خروج هرگونه 
سوخت و فرآورده نفتی از ایران، چه به صورت رسمی و چه غیررسمی، می تواند 

سودآور باشد اما ورود سوخت به ایران چنین جذابیتی ندارد.
محمد علیپوررحمتی، نماینده ماکو، درباره این موضوع به »وطن امروز« گفت: 
»کامیون داران ترک پس از ورود به خاک ایران و حین بازگش��ت به کش��ور خود، 
سوخت بیشتر از حد نیاز معمول خود از ایران خارج می کردند. این در حالی است 
که سوخت در ایران با یارانه قابل توجهی از محل بیت المال تأمین می شود و کشور 
با ناترازی در بخش های مختلف سوختی دست و پنجه نرم می کند. هرگونه فشار 
اضافی در چرخه تأمین سوخت می تواند آسیب های جدی به همراه داشته باشد«.

اقدام ایران برای حفظ منافع ملی ■
خروج هرگونه سوخت غیرقانونی از کشور به عنوان قاچاق تلقی شده و ضمن 
تشدید ناترازی، موجب خروج ارز و آسیب به بیت المال است. با این حال، باید به 

اهمیت جریان صادرات و واردات نیز توجه ویژه داشت.
در این راستا، طرف ایرانی به رانندگان ترک تذکر داده و مطالبه نرخ حقیقی 
سوخت را از کامیون داران ترکیه ای در زمان خروج از مرز می کند. این روند برای 
تمام خودروهای سواری نیز در زمان خروج از مرزهای کشور اجرا می شود اما این 

مطالبه به مذاق همسایه ترک ایران خوش نیامده و در اقدامی ناگهانی، 
معافیت مالیاتی سوخت برای کامیون داران 

لغو  را  کرد. ایران��ی 
بنابراین، کامیون داران ایرانی باید 

نرخ واقعی سوخت خود را در ترکیه پرداخت کنند.
تبعات تصمیم ترکیه ■

تصمیم اخیر ترکیه باعث شد کامیون داران ایرانی به دلیل عدم پرداخت 
این مبلغ، در شرایط نامساعد جوی و رفاهی در مرز ترکیه و ایران معطل بمانند. 
رحمتی گفت: »ایران در تلاش است جلسه ای فوری با حضور رئیس جمهور و وزیر 
نفت و سایر مسؤولان ذی ربط در این باره تشکیل دهد. با توجه به اهمیت روابط 
دیپلماتیک ایران و ترکیه و همچنین اهمیت ادامه روند صادرات و واردات کالا، این 

جلسه باید هر چه سریع تر برگزار شود«.
اقدامی مغایر هدف افزایش تجارت ایران و ترکیه ■

اخبار روزهای جاری در این باره در حالی است که علی چلیک، والی استان حکاری 
ترکیه، طی هفته های اخیر در هفتمین نشست همکاری های مشترک استان های 
مرزی 2 کشور اعلام کرد هدف ایران و ترکیه، افزایش حجم مبادلات تجاری به 
30 میلیارد دلار است. در حال حاضر، حجم مبادلات تجاری بین 2 کشور حدود 

۷.5 تا 10 میلیارد دلار است. 
وی در ادامه تأکید کرد استانداران مرزی نقش اساسی در تحقق این هدف ایفا 
می کنند و نشست های سالانه برای تقویت این همکاری ها برگزار می شود. چلیک 
همچنین در این نشست بر نیاز به به روزرسانی تجهیزات گمرکی و بازارچه های 
مرزی و بهبود وضعیت گمرکات برای تسهیل تردد مسافر و تبادلات تجاری تأکید 
کرد. وی همچنین هدف اصلی این نشست ها را رفع موانع و توسعه روابط 2 کشور 
عنوان کرد، در حالی که اقدام اخیر ترکیه در لغو معافیت مالیاتی س��وخت برای 

کامیون های ایرانی نشان از عدم پایبندی این کشور به این موضوع دارد.
اقدام متقابل ایران در توقف عرضه سوخت به کامیون های ترکیه ■

در پی حذف معافیت مالیاتی گازوئیل برای کامیون های ایرانی توسط ترکیه که 
در 8 دی 1۴03 از سوی این کشور اجرا شد، قیمت هر لیتر سوخت دیزل برای 
رانندگان ایرانی به بیش از 60 هزار تومان رسید. در واکنش به این اقدام، ایران نیز 

از روز گذشته عرضه سوخت به کامیون های ترکیه ای را متوقف کرد.
این تصمیم ایران نیز باعث اعتراض شدید کامیون داران ترکیه ای شد. یکی از 
رانندگان ترکیه ای در ویدئویی که در فضای مجازی منتشر کرد، سیاست های دولت 
ترکیه را نقد کرد و گفت: »دولت ترکیه با افزایش قیمت سوخت برای رانندگان 

ایرانی باعث شده ایران نیز به کامیون های ما سوخت ندهد«.
تغییرات قوانین سوخت و مالیات ■

با لغو معافیت مالیات سوخت برای خودروهای تجاری و کامیون های ایرانی توسط 
دولت ترکیه، این وسایل نقلیه از این پس باید هنگام ورود به ترکیه مالیات حجم 
باک سوخت خود را که بین 60 تا ۹0 میلیون تومان است پرداخت کنند، بدون 
اینکه هیچ سوختی دریافت کنند. این تغییرات در پی اجرای طرح »باک پر« در 
ایران صورت گرفته است. بر اساس این طرح، کامیون های خروجی از کشور باید 

باک سوخت خود را پر کرده یا معادل هزینه آن را پرداخت کنند. هدف این طرح 
از سوی ستاد مقابله با قاچاق سوخت، کنترل سوخت رسانی مرزی اعلام شده بود 

اما به نظر می رسد منجر به واکنش از سوی ترکیه شده است.
در پی این اقدامات، رانندگان در مرزها با معطلی های طولانی مواجه شده اند و 
هزینه های اضافه بر آنها تحمیل می شود. این وضعیت نیازمند مذاکرات دیپلماتیک 
و تجاری بین 2 کشور برای حل وفصل مسائل پیش آمده و تسهیل در تردد ناوگان 

حمل ونقل است.
تأثیرات منطقه ای تصمیم ترکیه در حذف معافیت سوخت ■

این اتفاقات در حالی است که رژیم الهام علی اف در آذربایجان نیز با تقلید از 
اردوغان در ترکیه، مانع تردد کامیون های ترانزیت ایرانی از گمرک پلدشت نخجوان 
شده و مرز را به روی کامیون های ایرانی بسته است. این اقدامات با هدف تسلط بر 
مسیرهای ترانزیتی جنوب ارمنستان و قطع دسترسی زمینی ایران به اروپا دنبال 

می شود.
ضعف در ستاد مقابله با قاچاق سوخت موجب اجرای طرح »باک پر« شد ■

فاطمه قنبرپور، نایب رئیس کمیسیون حمل ونقل و لجستیک اتاق بازرگانی ایران، 
درباره تبعات اجرای طرح »باک پر« در مرزهای ایران، بویژه مرز بازرگان، به »وطن 
امروز« گفت: »به دلیل عدم وجود ابزارهای کنترلی برای جلوگیری از قاچاق در مرز، 
از ماه های پیش طرح باک پر اجرا شد. از دیدگاه ما ستاد مبارزه با قاچاق به دلیل 
ضعف در جلوگیری از قاچاق سوخت، با اجرای این طرح در حال درآمدزایی بود«.

قنبرپور تأکید کرد: »هرچند اجرای این طرح درآمد خوبی ایجاد کرده بود اما 
باید توجه می شد که طرف مقابل یعنی ترکیه نیز در واکنش به این طرح اجباری، 
مقررات سختگیرانه ای برای کامیون های ایرانی اعمال خواهد کرد. ابتدا صحبت از 
این بود که کامیون های ایرانی تنها می توانند از 300 لیتر گازوئیل در خاک ترکیه 
استفاده کنند و مابقی سوخت رسانی باید در ترکیه انجام شود یا مابه التفاوت آن 
با قیمت سوخت در ترکیه پرداخت شود اما در عمل، ترکیه تمام معافیت مالیاتی 

گازوئیل کامیون داران ایرانی را حذف کرد«.
اطلاع رسانی به مقامات ■

نایب رئیس کمیس��یون حمل ونقل و لجستیک اتاق بازرگانی ایران با اشاره به 
پیگیری های انجام ش��ده درباره تبعات اجرای طرح »باک پر«، اظهار داشت: »در 
ماه های گذشته این مشکل را با آقای صفری، معاون دیپلماسی اقتصادی وزارت امور 

خارجه نیز در میان گذاشتیم و پس از آن 

جلسه ای در ستاد 
مبارزه با قاچاق سوخت برگزار 

شد اما ستاد مبارزه با قاچاق سوخت بیشتر به 
دنبال افزایش درآمد بود و هیچ توجهی به ترانزیت نداشت. 

بارها به ستاد مبارزه با قاچاق اعلام کردیم که این تصمیمات و اقدامات 
فعالان اقتصادی ایرانی را از بازار جهانی محروم می کند و کشور رقیب ترانزیتی نیز 
از این فرصت استفاده خواهد کرد، اما این موضوعات برای آنها اهمیتی نداشت«.

قنبرپور بیان کرد: »در همان تاریخ، هم وزارت امور خارجه و هم سازمان راهداری 
به طور قوی مخالفت خود را با اجرای طرح باک پر اعلام کردند، ولی این طرح بدون 

توجه به هشدارهای داده شده اجرا شد«.
توضیحات شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی درباره طرح باک پر ■

ش��رکت ملی پخش فرآورده های نفتی 13 آبان 1۴03، در پاس��خ به اظهارات 
نایب رئیس کمیسیون حمل ونقل، ترانزیت و لجستیک اتاق بازرگانی ایران که اجرای 
طرح »فول باک« یا »باک پر« را باعث کاهش توان رقابتی کامیون های داخلی با 
کامیون های خارجی و به وجود آمدن مشکلاتی در برخی مناطق مرزی می داند، 

توضیحاتی ارائه کرد.
بر اس��اس این طرح که از مصوبات س��تاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز کشور 
به استانداری ها ابلاغ شده است، میزان سوخت داخل باک کامیون های ایرانی 
که از کشور بوده و خارج می شود بر اساس »باک پر« محاسبه می شود. هزینه 
این س��وخت بر اس��اس نرخ تعادلی مرزی تعیین و وجه آن به حس��اب خزانه 

دولت واریز می شود.
طرح »باک پر« در س��ال های 13۹2 تا 13۹3 در چند نقطه مرزی از س��وی 
شرکت ملی پخش فرآورده های نفتی کشور اجرایی شده بود. این طرح به دلیل 
درآمد مطلوبی که به دنبال داشت، توسط ستاد مبارزه با قاچاق سوخت اجرا شد.

در نهایت با اجرای این طرح در برخی مناطق، کامیون های داخلی امکان رقابت 
با کامیون های خارجی را از دس��ت دادند. به همین دلیل، در این مناطق مرزی 
ب��ار صادراتی روی زمین می ماند و مش��کلاتی در حمل ونقل کالاهای صادراتی 

به وجود آمد.
راهبرد ایران در مواجهه با مسیرهای ترانزیت میانی ■

مطابق آخرین گزارش بانک جهانی درباره کریدورهای اقتصادی جهان، کریدور 
میانی که آسیا را به اروپا متصل می کند، تا سال 2030 محل عبور 11 میلیون تن 
بار خواهد بود. اگرچه ایران یکی از دالان های مهم و تاریخی این کریدور به حساب 

می آید اما متأسفانه در سال های اخیر از کریدور میانی تقریباً حذف شده است. 
در گزارش اخیر بانک جهانی که بر اساس پروژه های بزرگی چون »یک کمربند - 
یک جاده« و »ترنس خزر« تهیه شده است، ایران عملاً نادیده گرفته شده است. 
مسیرهای آلترناتیو در مقابل مزیت های ترانزیتی جمهوری اسلامی ایران به سرعت 
در مناطق همجوار نوار ش��مالی ایران در حال پیشرفت هستند و چشم انداز آنها 
بیشتر ناظر بر مساله زمان است. هر پروژه ای که بتواند سریع تر عملیاتی و اقتصادی 

شود، پیشرفت مسیرهای رقیب را تحت تأثیر قرار خواهد داد.
مرکز پژوهش های اتاق ایران نیز چندی پیش در گزارشی به »چشم انداز کریدور 
میانی و ظرفیت های لجستیکی - ترانزیتی مناطق آزاد و ویژه تجاری - اقتصادی نوار 
شمالی ایران« پرداخت. بر اساس این گزارش، در سال های اخیر بویژه پس از آغاز 
جنگ اوکراین در سال 2022، »کریدور میانی« در کانون معادلات ژئواکونومیک 
مسیرهای شرق به غرب قرار گرفته است. کریدور میانی یک کریدور حمل ونقل 
چندوجهی است که چین را به اروپا متصل می کند. این کریدور، چین و قزاقستان 
را از طریق خطوط راه آهن داستیک یا خورگوس - آلتین کول به هم متصل می کند، 
سپس از مسیر قزاقستان با راه آهن به بندر آکتائو می رسد و از دریای خزر به بندر 
باکو - آلیات می رسد. در ادامه جمهوری آذربایجان و گرجستان را از طریق راه آهن 
به هم متصل کرده و سپس از طریق مسیرهای ریلی یا دریایی )دریای سیاه( از 

مسیر ترکیه به سمت اروپا تداوم می یابد.
بازاندیشی در موقعیت ترانزیتی ایران ■

در حال حاضر تکمیل کریدورهای داخلی برای تکمیل مس��یرهای ترانزیتی 
که بخش��ی از آن برای رسیدن به اروپا از ترکیه و آذربایجان می گذرد از اهمیت 

ویژه ای برخوردار است.
حضور فعال ایران در کریدور میانی مزیت های ترانزیت بین المللی کش��ور را 
بویژه در گذرگاه های شرقی- غربی تقویت خواهد کرد و تعارضی با کریدورهای 

اصلی عبوری از ایران همچون کریدور شمال- جنوب ندارد. ارزیابی 
چنین گزینه ای نیازمند نگاهی کلان و بلندمدت 

به مسیر مورد نظر ایران یعنی 
کریدور ش��مال - جنوب 
اس��ت. ارزیابی ه��ا نش��ان 
می دهد در بلندمدت، مسیر 

شمال - جنوب 
هم افزایی فزاینده ای با کریدور 

میانی خواهد داش��ت. حتی روس ها نیز در حال تعریف موقعیت خود به  عنوان 
بخشی از کریدور میانی هستند تا این مسیر در حال تکوین به سلطه چین، اروپا 

و ترکیه درنیاید.
تأثیر اقدامات آنکارا  بر ترانزیت کالا و رانندگان ایرانی ■

پ��س از اقدام اخیر ترکیه، ترانزی��ت کالا برای رانندگان و تاجران ایرانی دیگر 
اقتصادی نیست. این تغییرات نه تنها باعث سردرگمی و معطلی های طولانی برای 
رانندگان می شود، بلکه هزینه ترانزیت کالا را برای کامیون های ایرانی تا 50 درصد 
افزایش می دهد. این افزایش هزینه ها می تواند فشار زیادی بر صنعت حمل ونقل 
وارد کند و موجب کاهش رقابت پذیری کامیون های ایرانی در برابر کامیون های 

خارجی شود.
در حالی که این تصمیم تأثیرات منفی زیادی بر صنعت حمل ونقل ایران دارد، 
معافیت مالیاتی همچنان برای اتوبوس های مس��افری اعمال می شود تا صنعت 
گردشگری ترکیه آسیب نبیند. این معافیت ها به اتوبوس های گردشگری اجازه 
می دهد بدون پرداخت هزینه های اضافه وارد ترکیه شوند و به این ترتیب، تعداد 

گردشگران ترکیه تحت تأثیر قرار نگیرد.
اهمیت همکاری های منطقه ای در دستیابی به راه حل های جایگزین

برای کاهش تأثی��رات منفی این تصمیم ترکیه، ارائه راه حل های جایگزین و 
مذاکرات دیپلماتیک بین ایران و ترکیه ضروری است. این مذاکرات می تواند به 
یافتن راه حل های مناسب برای کاهش هزینه های ترانزیت و بهبود شرایط رانندگان 
کمک کند. همکاری های منطق��ه ای و تلاش برای ایجاد توافقات تجاری جدید 
می تواند به کاهش تنش ها و بهبود شرایط ترانزیت کالا بین 2 کشور منجر شود. 
ایجاد شرایط مناسب برای رانندگان و تاجران ایرانی و ترکیه ای همچنین می تواند 

به تقویت روابط اقتصادی و تجاری 2 کشور کمک کند.


