
گروه اقتصادی: بر اساس آخرین اطلاعات و آمارهای ارائه شده توسط بانک مرکزی، 
وضعیت ناترازی بانک های ایران به یکی از جدی ترین چالش های ساختاری اقتصاد 
کشور تبدیل شده است. آمار رسمی بانک مرکزی نشان می دهد میزان اضافه برداشت 
بانک ها از منابع بانک مرکزی و بازار بین بانکی تا پایان دی ماه سال ۱۴۰۳ به حدود 
۸۰۰ هزار میلیارد تومان رسیده است. این رقم که معادل حدود ۳۰ درصد تولید 
ناخالص داخلی کشور است، نشان دهنده وضعیت وخیم بخش بانکی و نیاز فوری به 

اصلاحات ساختاری آن است.
ناترازی بانک ها که از مدت ها پیش به عنوان یک چالش س��اختاری در اقتصاد 
کشور شناسایی شده است، اکنون به شکل بحرانی تر بروز کرده و شبکه بانکی را از 
ایفای نقش بهینه اش در تأمین مالی اقتصاد باز داشته است. این مشکل نه تنها بر 
عملکرد بانک ها تأثیر منفی گذاشته، بلکه پیامدهای جدی نیز برای ثبات اقتصادی 

و اجتماعی کشور به همراه داشته است.
طبق اظهارات فرشاد محمدپور، معاون تنظیم گری و نظارت بانک مرکزی، از ۲۹ 
بانک فعال در ایران، ۸ بانک به طور جدی درگیر بحران مالی هستند. وی هشدار داده 
است که اگر اصلاحات مورد نظر بانک مرکزی پیرامون این بانک ها اجرا نشود، این 
نهادها ممکن است با اقدامات قاطعانه تری مانند ادغام یا حتی انحلال مواجه شوند.

از مدیریت ضعیف تا وام های نامناسب ■
یکی از دلایل اصلی ناترازی بانک ها، مدیریت ضعیف و عدم رعایت استانداردهای 
بانک��داری اس��ت. بس��یاری از بانک ه��ا وام های 
کلانی به ش��رکت ها و اشخاص وابسته اعطا 
کرده اند که بازپرداخت آنها با مش��کل 
مواجه شده است. همین موضوع 
باعث شده است بانک ها برای 
پوشش زیان ها و تأمین 
به  خود  نقدینگی 
اضافه برداشت 
بانک  از 

مرکزی و بازار بین بانکی روی آورند.
به عنوان مثال، حدود نیمی از کل اضافه برداشت از بانک مرکزی به یک بانک 
خصوصی زیان ده اختصاص دارد که قبلاً مورد انتقاد مرکز پژوهش های مجلس و 
۱۴۰ نماینده قرار گرفته بود. این بانک به دلیل اعطای تسهیلات نامناسب و عدم 

بازپرداخت وام ها، در وضعیت بحرانی قرار دارد.
رئیس کل بانک مرکزی در اظهارات اخیر خود اصلاح وضعیت بانک های ناتراز را 
به عنوان یکی از اولویت های فوری در دستور کار خود اعلام کرده است. وی تأکید 
کرده که بانک ها باید اس��تانداردهایی مانند کفایت س��رمایه ۸ درصدی و خروج از 
بنگاه داری را به عنوان الزامات کلیدی رعایت کنند. فرزین همچنین هشدار داد  در 
صورت عدم بهبود وضعیت، روند اصلاحات بسیار سخت گیرانه تر خواهد بود و اقدامات 

جدی تری انجام خواهد شد.
ناترازی بانک ها تنها به مشکلات داخلی این نهادها محدود نمی شود، بلکه تأثیرات 
گس��ترده ای بر کل اقتصاد کش��ور دارد. علاوه بر این، بانک های ناتراز به دلیل عدم 
توانایی در پوشش زیان ها، نمی توانند نقش مؤثری در حمایت از اقتصاد کشور ایفا 
کنند که این موضوع به تشدید بحران های اقتصادی و اجتماعی منجر شده و نیاز به 

اصلاحات فوری را بیش از پیش آشکار می کند.
برای مقابله با این بحران، کارشناسان و مقامات بانک مرکزی پیشنهاداتی ارائه 

کرده اند که شامل موارد زیر است:
- افزایش کفایت سرمایه: بانک ها باید سرمایه خود را به حداقل استاندارد بین المللی 

)۸ درصد( برسانند.
- اصلاح ساختارهای مدیریتی: نیاز به مدیریت حرفه ای و دور از دخالت های سیاسی 

در فعالیت های بانکی.
- نظارت دقیق تر: اعمال نظارت مؤثر بر نحوه تخصیص وام ها و جلوگیری از اعطای 

تسهیلات نامناسب.
- ادغ�ام ی�ا انحلال بانک های ناتراز: در صورت عدم بهبود وضعیت، اقدامات قاطع 

مانند ادغام یا انحلال باید انجام شود.
ناترازی بانک ها همچنین نتیجه ترکیبی از عوامل ساختاری و مدیریتی است که 
طی سال ها در نظام بانکی کشور تشدید شده است. برخی از مهم ترین دلایل این 

بحران عبارتند از:
- اضافه برداشت از منابع بانک مرکزی: بانک ها برای جبران کسری نقدینگی خود، 
به اضافه برداشت از بانک مرکزی و بازار بین بانکی روی آورده اند. این اقدام نه تنها 

حجم نقدینگی را افزایش داده، بلکه به تشدید تورم کمک کرده است.
- دارایی های س�می و غیرمولد: بس��یاری از بانک ه��ا دارایی های 
غیرنقدش��ونده و بنگاه های اقتصادی وابس��ته دارند که هیچ 
بازدهی ای برای آنها نداش��ته و به نوعی »دارایی های سمی« 
محسوب می شوند. این موضوع باعث کاهش توانایی بانک ها 

در تأمین مالی شده است.
- کاهش کفایت س�رمایه: یکی از مشکلات اساسی بانک ها، 
نس��بت پایین کفایت س��رمایه است. بس��یاری از بانک ها از 
استانداردهای بین المللی )مانند ۸ درصد( فاصله زیادی دارند 

و این امر آنها را در معرض خطر ورشکستگی قرار داده است.
- بدهی های دولت به بانک ها: شرکت های دولتی و دولت خود 
به  عنوان یکی از بزرگ ترین بدهکاران بانک ها، مبالغ انبوهی از 
منابع بانکی را در اختیار دارند که این بدهی ها باعث افزایش 

فشار مالی بر بانک ها شده است.
- تسهیلات تکلیفی: الزام بانک ها به اعطای تسهیلات خاص 
بدون بازده مناس��ب، از دیگر عوامل اختلال در منابع بانکی 
است. این تسهیلات اغلب به شرکت ها و اشخاص خاصی اعطا 

می شوند که احتمال بازپرداخت آنها بسیار کم است.
ناترازی، تهدید برای کل اقتصاد ■

بحران ناترازی بانک ها تنها به مشکلات داخلی این نهادها محدود نمی شود، بلکه 
تأثیرات گس��ترده ای بر کل اقتصاد کش��ور دارد. برخی از مهم ترین پیامدهای این 

بحران عبارتند از:
الف- افزایش نرخ تورم: اضافه برداش��ت بانک ها از بانک مرکزی حجم نقدینگی را 
افزایش داده و به عنوان یکی از عوامل اصلی تورم عمل می کند. این موضوع زندگی 

مردم را تحت فشار قرار داده و قدرت خرید آنها را کاهش می دهد.
ب - کاهش اعتبارات بخش تولیدی: ناترازی مالی بانک ها باعث شده است که این 
نهادها قادر به اعطای تسهیلات به صنایع و کسب وکارها نباشند؛ این امر به کاهش 

فعالیت های اقتصادی و افزایش بیکاری منجر شده است.
پ- کاهش اعتماد عمومی: مشکلات بانک ها باعث کاهش اعتماد عمومی به سیستم 
بانکی شده است. بسیاری از مردم به دنبال خروج سرمایه از بانک ها هستند که این 

امر فشار بیشتری بر بانک ها وارد می کند.
ت- پیامده�ای اجتماع�ی: اقدامات��ی مانند ادغام یا انحلال بانک ها ممکن اس��ت 
واکنش های منفی اجتماعی ایجاد کند. این موضوع نیازمند مدیریت دقیق و برنامه ریزی 

است تا از بحران های اجتماعی جلوگیری شود.
راه حل هایی برای نجات نظام بانکی ■

بانک مرکزی در اخطار اخیر خود، بانک های ناتراز را ملزم به ارائه برنامه های اصلاحی 
کرده اس��ت و در صورت عدم بهبود وضعیت، اقدامات جدی برای ادغام یا انحلال 
این بانک ها انجام خواهد شد. برخی از اقدامات اصلاحی پیشنهادی برای نجات نظام 

بانکی از ناترازی عبارتند از:
1- ادغام بانک های ناتراز: کاهش تعداد نهادهای مالی ناکارآمد از طریق ادغام بانک ها 
و مؤسسات اعتباری ضعیف، از جمله راه حل های پیشنهادی است. این اقدام می تواند 

به بهبود عملکرد بانک ها کمک کند.
2- فروش دارایی های سمی: بانک ها مکلف به فروش املاک مازاد و خروج از بنگاه داری 

هستند. این اقدام به کاهش بار مالی بانک ها و افزایش نقدینگی کمک می کند.
3- افزایش سرمایه بانک ها: بانک ها موظف به افزایش کفایت سرمایه خود هستند تا 
با استانداردهای بین المللی هماهنگ شوند. این اقدام می تواند مقاومت مالی بانک ها 

را افزایش دهد.
4- اص�لاح نرخ بهره: حرکت به س��مت نرخ به��ره تعادلی بازار می تواند به کاهش 
سوءتفاهم های مالی و افزایش شفافیت کمک کند. این اقدام می تواند اعتماد عمومی 

را نیز بهبود بخشد.
5- تعیین تکلیف بدهی دولت: انتقال بخشی از دارایی های دولتی به بانک ها در قالب 
سهامداری و مولدسازی، از دیگر اقدامات پیشنهادی است. این اقدام می تواند به کاهش 

بدهی های دولت به بانک ها کمک کند.
ب��ه گزارش »وط��ن امروز«، نات��رازی بانک ها به عنوان یک��ی از بزرگ ترین 
چالش های اقتصادی ایران، نیازمند اقدامات فوری و جدی است. اگر اصلاحات 
لازم به موق��ع انجام نش��ود، این بحران می تواند ب��ه بحران های بزرگ تری برای 
ثبات مالی و اقتصادی کشور تبدیل شود. بانک مرکزی و نهادهای ذی ربط باید 
با اجرای سیاس��ت های مؤثر و شفاف، از تش��دید این مشکلات جلوگیری و به 

بهبود وضعیت بانک ها کمک کنند.
اص��لاح نظ��ام بانکی فرآیندی اس��ت که نیازمن��د زمان، برنامه ری��زی دقیق و 
تصمیم گیری های شجاعانه است. با این حال، این اصلاحات به دلیل پیچیدگی ها و 

حساسیت های موجود، نباید به تعویق بیفتند.
در ای��ن راس��تا بانک مرک��زی باید اختیارات خود را گس��ترش دهد و با اجرای 
سیاس��ت های شفاف و مؤثر، این بحران را مدیریت کند. اگر این اصلاحات به موقع 

انجام نشوند، خطر فروپاشی بیشتر نظام مالی کشور افزایش خواهد یافت.

ناترازی بانک ها و عدم رعایت استانداردهای بانکداری بحران نظام بانکی را تشدید کرده است

بازی خطرنا با منابع بانکی

اخبار

اقتصادی
یکشنبه 14 اردیبهشت 1404
وطن امروز    شماره 430۷

شناسایی فرار مالیاتی 6۷۷ 
میلیاردتومانی یک صندوق قرض الحسنه

رئیس مرکز بازرسی، مبارزه با فرار مالیاتی و پولشویی 
س��ازمان امور مالیاتی کش��ور از شناسایی فرار مالیاتی 
677 میلی��ارد تومانی س��پرده گذاران در یک صندوق 

قرض الحسنه در شیراز خبر داد. 
شاهین مستوفی درباره مصادیق فرار مالیاتی در اداره 
کل امور مالیاتی اس��تان فارس گفت: پس از تحقیقات 
و بررس��ی های لازم و در اجرای بازرس��ی موضوع ماده 
۱۸۱ قانون مالیات های مستقیم، اطلاعات استخراجی 
س��پرده گذاران از یک صندوق  قرض الحسنه، منجر به 
شناس��ایی کتمان درآمد تع��داد ۴۰6 مؤدی با موضوع 
فعالیت های مختلف از جمله آهن فروش، پوشاک، فرش 
و... با گردشی قریب به 6.۴ هزار میلیارد تومان  از محل 

حساب های بانکی این صندوق شده است.
رئیس مرکز بازرسی، مبارزه با فرار مالیاتی و پولشویی 
سازمان امور مالیاتی کشور افزود: در نتیجه رسیدگی به 
این اطلاعات، تاکنون مبلغی بالغ بر 6.77۰ میلیارد ریال 
)ش��امل اصل مالیات عملکرد، مالیات بر ارزش افزوده و 
جرایم مرتبط( طی اوراق تشخیص و مطالبه صادره، از 

مودیان یادشده مطالبه شده است.
مس��توفی خاطرنشان کرد: اقدامات لازم در راستای 
وصول مالیات متعلقه با رعایت موازین قانونی، از طریق 
اداره کل امور مالیاتی استان فارس در حال پیگیری است.

سرشماری 1405 با رویکرد ثبتی مبنا
رئیس مرکز آمار ایران اعلام کرد سرشماری عمومی 
نفوس و مسکن ۱۴۰۵ با رویکرد ثبتی مبنا انجام می شود 
و مراجعه حضوری آمارگیران به منازل ش��هروندان به 
حداقل خواهد رسید. اطلاعات جمعیتی و مسکونی از 
طریق پایگاه های داده ای دستگاه های اجرایی جمع آوری 

می شود.
غلامرض��ا گودرزی گفت: سرش��ماری در ۳ مرحله 
طراحی، آزمایشی و اجرا انجام می شود. مرحله آزمایشی 
س��ال ۱۴۰۴ انجام ش��ده و اجرای اصلی در مهر و آبان 
۱۴۰۵ انجام خواهد شد. داده های جمع آوری شده پس 

از تحلیل، در سال ۱۴۰6 منتشر می شوند.
وی اف��زود: روش ثبتی مبن��ا با همکاری س��ازمان 
ثبت احوال، وزارت کشور، آموزش وپرورش و سایر نهادها 
اجرا خواهد ش��د تا هزینه ها کاهش یابد و دقت داده ها 

افزایش پیدا کند.

کاهش 61 هزار واحدی شاخص 
بورس

دیروز ش��اخص کل بورس تهران ب��ا افت 6۱.۸۴۰ 
واحدی به رقم ۳.۱۱6.۰۰۰ واحد رسید. شاخص هم وزن 
نیز کاهش ۱۰.۸76 واحدی داشت و در سطح ۹۳۳.7۲۰ 

واحد قرار گرفت.
ارزش کل معام��لات در این روز ۱7۰ همت بود که 
۱۲.۵ هم��ت آن به معاملات خرد اختصاص داش��ت. 
خروج پول حقیقی از بازار س��هام نیز به ۴ هزار میلیارد 
تومان رسید و بیشترین خروج از نمادهای »وبصادر« و 

»وبملت« انجام شد.
شاخص فرابورس نیز با افت ۲6۵ واحدی به ۲6.۸7۱ 
واحد رس��ید. حجم معاملات فرابورس ۳6۳ هزار فقره 

معامله به ارزش ۱۵۵ هزار میلیارد تومان بود.

 آغاز پرداخت وام ودیعه مسکن 
از 20 اردیبهشت

تسهیلات کمک ودیعه مسکن از ششم اردیبهشت به 
بانک ها ابلاغ شده اما به گفته مستاجران، هنوز پرداخت 
آن آغاز نشده است. معاون وزیر راه و شهرسازی با ارسال 
نامه ای به بانک مرکزی، خواستار تسریع در اجرای این 

دستورالعمل شد.
حبیب الله طاهرخانی گفت: وام ودیعه مس��کن که 
امس��ال به ۲۰۰ همت افزایش یافته، در ۲ بس��ته برای 
دهک ه��ای کم درآم��د و میان درآمدی طراحی ش��ده 
است. سقف تسهیلات در تهران ۲7۵ میلیون تومان و 
در روستاها ۵۵ میلیون تومان تعیین شده است. طبق 
اعلام مقامات، فرآیند پرداخت این وام از ۲۰ اردیبهشت 

آغاز خواهد شد.

پرداخت سریع تعهدات بیمه ای 
حادثه بندر شهید رجایی

دبیر شورای عالی بیمه اعلام کرد شرکت های بیمه ای 
در ح��ال تعامل با نهادهای مربوط هس��تند تا تعهدات 
بیمه ای خسارات ناشی از انفجار بندر شهید رجایی را در 

اسرع وقت پرداخت کنند.
سعید معنوی تأکید کرد پرداخت خسارت خودروهای 
دارای بیمه بدنه در حال انجام است اما ارزیابی خسارات 
محموله ها و کانتینرها زمان بیشتری نیاز دارد. همچنین 
شعب بیمه ای مستقر در بندرعباس در حال ارائه خدمات 
بیمه ای هستند تا روند پرداخت ها تسریع و بروکراسی های 

اضافی حذف شود.

سازمان حمایت خواستار شفاف سازی 
تعرفه های جدید ترخیص کالا شد

سازمان حمایت از مصرف کنندگان و تولیدکنندگان 
ط��ی مکاتبه ای ب��ا رئیس کل گمرک ایران، خواس��تار 
بررس��ی و شفاف س��ازی درباره افزایش تعرفه خدمات 

ترخیص کالا شد.
این سازمان تأکید کرد نرخ هزینه خدمات گمرکی 
ارائه شده توسط نهادهای غیردولتی باید با تأیید هیات 
عالی نظارت تعیین ش��ود و افزایش خودسرانه تعرفه ها 
غیرقانونی است. همچنین سایر خدمات گمرکی مانند 
پلمب، توزین، تخلیه و بارگیری باید تحت نظارت قانونی 

باشند.
از خرداد ۱۴۰۳ هزینه پلمب الکترونیک در گمرکات 
اجرایی ۲ برابر شده و مسؤولان گمرک ایران باید درباره 
نحوه تأیید این نرخ شفاف سازی کنند. سازمان حمایت 
بر رعایت حقوق مصرف کنندگان و پیشگیری از تخلفات 

تأکید دارد.

چرا حادثه بندر شهید رجایی منجر به آسیب جدی به حدود 2 هزار کانتینر شد؟

دپوی کالا زیر سایه سوءمدیریت
 دپوی کالا در بنادر و گمرک به دلیل تأخیر در ترخیص کالا و تخصیص ارز اتفاق می افتد 

که ناشی از  ضعف نظارت است

گروه اقتصادی: حادثه انفجار مواد شیمیایی در بندر شهید 
رجایی موضوع دپوی کالا در بنادر و گمرکات را زیر ذره بین 
برد. اخیرا هم دولت در یک ابلاغیه تاکید کرد کالاها باید 
با س��رعت بالا از بندر شهید رجایی خارج شوند. هرچند 
این مساله در راستای کاهش ریسک انفجارهای جدید در 
نتیجه پخش مواد شیمیایی در انفجار اخیر بندر بود اما به 
طور کلی یکی از چالش های مهم در فرآیند ترخیص کالا از 
گمرک، دپوی طولانی مدت کالاها در گمرکات و بنادر کشور 
است. این مساله عمدتاً ناشی از هزینه پایین انبارداری در 
ایران و سیاست های سودجویانه برخی واردکنندگان است. 
بسیاری از فعالان اقتصادی کالاهای خود را در گمرک نگه 
می دارند تا در زمان هایی که کمبودی در بازار روی می دهد، 
یا به واس��طه نوسان قیمت ارز سود بیشتری برای مالکان 
کالا ایجاد کند و بعد آنها را ترخیص کرده و با قیمت بالاتر 

به فروش برسانند.
به طور قطع موانع اجرایی و نظارتی نیز در این زمینه 
نقش دارند. کالای ترخیص ش��ده باید از بندر خارج شوند 
اما برخی افراد از این مرحله عبور نکرده و کالا را در شرایط 
خاصی نگه می دارند تا در دوره های افزایش قیمت، آن را 
وارد ب��ازار کنند. این روش نه تنها باعث اخلال در زنجیره 
تأمین و افزایش قیمت ها می شود، بلکه بر فرآیند تجارت 

و تولید داخل نیز تأثیر منفی دارد.
ع��لاوه بر این، عدم نظارت دقیق ب��ر انبارداری کالاها 
در گمرک نیز موجب مش��کلات متعددی ش��ده اس��ت. 
گفته می ش��ود در گمرک ش��هید رجایی بی��ش از ۱۴۰ 
هزار کانتینر کالا دپو شده که رقم بسیار بالایی محسوب 
می شود. همچنین برخی گزارش ها نشان می دهد کالاها 
در مکان های مناسب خود قرار نداشته و انبارداری اصولی 
صورت نگرفته است. عدم رعایت استانداردهای بین المللی 
در چین��ش کالاها بوی��ژه فاصله گذاری می��ان کالاهای 
خطرناک با س��ایر کالاها، می تواند پیامدهای جدی برای 

ایمنی و کارآمدی فرآیند گمرکی داشته باشد.
حادثه اخیر در بندر عباس خسارات جبران ناپذیری برای 
واردکنندگان و حتی رانندگان کامیون به همراه داش��ت. 
برخی رانندگان در این حادثه جان خود را از دست دادند 

و کامیون های شان نیز نابود شد که به معنای از دست رفتن 
هم جان و هم سرمایه آنهاست. این اتفاق به این دلیل بود 
که کامیون ها زمانی که در صف ترخیص بار قرار می گیرند 
گاهی چند روز طول می کشد تا فرآیند بارگیری انجام شود. 
بنابراین دولت باید چاره ای برای رفع مشکلات اینچنینی 
بکند تا علاوه بر سرعت کار و تسهیل تنظیم بازار کالا، مانع 
بروز خسارت های همچون انفجار بندر شهید رجایی شود.

پیش از این در دوره کرونا تجربه ترخیص س��ریع کالا 
را داشتیم. آن زمان طبق مصوبه شورای امنیت ملی هیچ 
کالایی اجازه دپوی بیشتر از یک ماه نداشت؛ این موضوع در 
آن زمان باعث شد بازار تنظیم شود. حتی آن زمان برخی 
کالاها که برای ترخیص نیاز به تاییدیه سازمان استاندارد 
داشتند ابتدا ترخیص می شدند و سپس بازرسان سازمان 
استاندارد در محل کارخانه استاندارد مواد اولیه یا تجهیزات 
را مورد ارزیابی قرار می دادند. بنابراین در صورتی که دولت 
بخواهد، می تواند اقدامات لازم را در راستای تسهیل تجارت 

انجام دهد.
در شرایط فعلی، لزوم ورود جدی دولت به فرآیند جبران 
خسارت ها در این حادثه احساس می شود. رانندگان، یکی از 
ارکان مهم اقتصاد حمل ونقل و زنجیره تأمین کشور هستند 
و حمایت از این قشر ضروری است. دولت باید سیاست های 
حمایتی ش��فاف و سریع تدوین کند تا خسارات وارده به 
رانندگان و خانواده های آنها جبران شود. یکی از مسائل مهم 
در این راستا، پرداخت خسارت های بیمه است. کامیون هایی 
که بیمه بدنه داشتند، مشمول دریافت خسارت هستند اما 
درباره کامیون هایی که فاقد این بیمه بودند، نیاز به تدابیر 
جبرانی ویژه از س��وی دولت وجود دارد. همچنین فرآیند 
پرداخت خسارت به بیمه شدگان باید تسریع شود تا فشار 

اقتصادی بر آنها کاهش یابد.
در مجم��وع، اتفاق  ناگ��وار بندرعباس می تواند به یک 
نقطه عطف برای اصلاح س��اختارهای مدیریتی و کاهش 
مخاط��رات در حوزه حمل ونقل تبدیل ش��ود. تجربه این 
حادث��ه باید موجب بازنگری در سیاس��ت های حمایتی و 
بهبود استانداردهای ایمنی در این حوزه شود تا دیگر شاهد 

چنین حوادث تلخی نباشیم.

در حال حاضر نظارت دولت ها بر واردات کالا بیش از آنکه 
شفافیت ایجاد کند، به بستری برای بحران های ساختاری 
تبدیل ش��ده اس��ت. حادثه انفجار در بندر شهیدرجایی، 
نمونه بارزی از ضعف عمیق در مدیریت اقتصادی کش��ور 
است. میلیون ها تن کالا در گمرک انباشته می شود نه به 
دلیل کمبود امکانات، بلکه به واسطه سیاست های ناکارآمد 
ارزی، حمایت های غیرهدفمند صنعتی و نظارت هایی که 
بیش��تر مانع ساز هستند تا تسهیلگر. این نظام نظارتی به 
جای کاه��ش هزینه های تولید، فس��اد را تقویت کرده و 
علاوه بر خسارات اقتصادی، خطرات امنیتی قابل توجهی 

نیز به دنبال دارد.
از ن��گاه کارشناس��ان، عوامل متعددی ب��ه این بحران 
دامن زده اند: سیستم معیوب ثبت سفارش، مدل ناکارآمد 
ترخیص کالا، پیچیدگی تخصیص ارز وابس��تگی واردات 
ب��ه برنامه های تولی��د داخلی، فقدان پایش هوش��مند و 
استانداردهای نگهداری کانتینرها. مجموعه این سیاست ها 
منجر به وضعیتی شده است که نه تنها کالاهای وارداتی در 
زمان مناسب در اختیار مصرف کنندگان قرار نمی گیرد، بلکه 
عدم شفافیت در اظهار و ترخیص کالا، امکان سوءاستفاده 

و قاچاق را افزایش داده است.
سیاست های ارزی و مجوزهای دولتی، ۲ عامل کلیدی 
در شکل گیری این بحران محسوب می شوند. با نگاهی به 
سایر بنادر کشور، می توان دریافت دپوی سنگین کالا در 
گمرکات، نه یک اتفاق محدود به بندر شهیدرجایی، بلکه 
یک معضل س��اختاری است که سال هاست اقتصاد کشور 
را تحت تأثیر قرار داده اس��ت. در شرایطی که تحریم ها و 
محدودیت های ارزی، مدیریت اقتصاد را دشوارتر کرده اند، 
سیاس��ت های دولت برای کنترل مناب��ع ارزی، نه تنها به 
بهبود وضعیت کمک نکرده، بلکه مسیر تجارت را پیچیده تر 

کرده است.
قانون ترخی��ص ۹۰ درصدی کالا از گمرک اگرچه در 
ظاه��ر راه حلی برای کاهش دپوی کالا به ش��مار می آید 
ام��ا در عمل پیچیدگی های تخصی��ص ارز آن را ناکارآمد 
ساخته است. فشار بانک های عامل بر واردکنندگان برای 
رفع تعهدات ارزی، در حالی که هنوز منابع مالی تخصیص 

نیافته اند، موجب ش��ده بس��یاری از فع��الان اقتصادی با 
جریمه های س��نگین مواجه شوند. این هزینه های اضافه، 
نه تنها بر تجارت، بلکه بر صنایع تولیدی کش��ور نیز تأثیر 

منفی دارد.
فرآیند تخصیص ارز، از لحظه ثبت سفارش تا دریافت 
قطع��ی، در بهترین حالت 6۰ روز و در مواردی تا بیش از 
۴ م��اه به طول می انجامد. این تأخیرها، روند تأمین مواد 
اولیه برای صنایع داخلی را مختل کرده و هزینه تولید را 
افزای��ش داده اند، در حالی که همزمان، بازرگانان در انجام 
تعهدات بین المللی خود نیز با موانع جدی روبه رو شده اند.
ب��ا افزایش موانع قانون��ی و اجرایی، تجار و صنعتگران 
روزبه روز بیش��تر تحت فشار قرار می گیرند. سیاست های 
ناهماهن��گ موجب ش��ده کالاها مدت ه��ای طولانی در 
گمرک باقی بمانند، برخی به مرحله متروکه  شدن برسند 
و برخی دیگر تحت تأثیر سوءمدیریت، آسیب ببینند. در 
چنین شرایطی هیچ افق روشنی برای اصلاح وضعیت به 
چشم نمی خورد، مگر آنکه سیاست گذاران به  جای اقدامات 
مقطعی و س��طحی، اصلاحات اساس��ی در نظام تجارت و 

مدیریت ارز کشور را در اولویت قرار دهند.
بدون اصلاح ساختارهای نظارتی و رویه های تجاری، این 
چرخه ناکارآمدی و خسارت همچنان ادامه خواهد یافت. آیا 
می توان امید داشت که سیاست گذاران، به جای مدیریت 
مقطعی بحران ها، به اصلاحات اساس��ی در نظام اقتصادی 
کشور روی آورند؟ تاریخ نشان می دهد پاسخ به این سوال، 
به اقدامات عملی وابسته است، نه صرفا به بیانیه های رسمی.

بح��ران دپ��وی کالا در گم��رک، ن��ه صرفا ناش��ی از 
تنگناهای ارزی، بلکه حاصل مجموعه ای از سیاس��ت های 
ناکارآمد و عدم هماهنگی میان دستگاه های اجرایی است. 
فعالان اقتصادی بارها هش��دار داده اند که فرآیند پیچیده 
تخصی��ص ارز، نه تنها تج��ارت را مختل کرده، بلکه عملا 
تولید را نیز تحت فش��ار قرار داده اس��ت اما آنچه بیش از 
هر چیز تأسف برانگیز است، بی توجهی سیاست گذاران به 
هشدارهای مکرر کارشناسان و فعالان تجاری است؛ گویی 
تصمیم گیران، بحران را تنها زمانی می بینند که به مرحله 

فاجعه می رسد.


