
گروه اقتصادی: اربعین حسینی، بزرگ ترین گردهمایی مذهبی 
جهان، هر سال  ده ها میلیون زائر را از نقاط مختلف ایران و جهان 
به سوی کربلا روانه می کند. در این میان، حمل ونقل هوایی نقش 
کلیدی در تسهیل سفر زائران ایفا می کند. اما تجربه سال های 
گذش��ته نش��ان داده کمبود عرضه بلیت و ضعف در نظارت، 
زمینه ساز شکل گیری بازار سیاه و افزایش بی ضابطه قیمت ها 
بوده است؛ موضوعی که نه تنها موجب نارضایتی گسترده شده، 
بلکه عدالت در دسترسی به خدمات را نیز زیر سؤال برده است. 
در پاسخ به این چالش ها، سازمان هواپیمایی کشوری با صدور 
دس��تورالعملی جدید برای پروازهای اربعین ۱۴۰۴، گام هایی 
جدی جهت شفاف س��ازی، کنترل قیمت ها و ارتقای کیفیت 

خدمات برداشته است.
سازمان هواپیمایی کشوری اعلام کرده است تمام شرکت های 
هواپیمایی موظفن��د پیش از آغاز پروازه��ای اربعین ۱۴۰۴، 
بدهی های خود به فرودگاه های عراق را به طور کامل تس��ویه 
کنند. همچنین هزینه استرداد بلیت تا ۲۴ ساعت پیش از پرواز، 

۲۵درصد از بهای پایه تعیین شده است.
این اطلاعیه در پی جلسه ای که ۲۵ تیرماه ۱۴۰۴ با محوریت 
ساماندهی پروازهای اربعین حسینی در محل سازمان هواپیمایی 
کش��وری برگزار شد، صادر شده است. با توجه به تأکید ستاد 
مرکزی اربعین بر تأمین حداکثری زیرساخت های حمل ونقل 
هوایی و ارتقای خدمات به زائران، دس��تورالعملی جامع برای 
هماهنگی و وحدت روی��ه در اجرای پروازهای اربعین تدوین 

شده است.
بر اساس این دستورالعمل، بازه زمانی اجرای پروازهای اربعین 
در حوزه هوایی از ۱۷ مرداد تا ۲۶ مرداد ۱۴۰۴ تعیین ش��ده 
است. شرکت های هواپیمایی موظفند حداکثر ظرف ۲۴ ساعت 
پس از دریافت مجوزهای پرواز، مسیرهای پروازی را فعال کرده 

و فروش بلیت را برای عموم آغاز کنند.
دستورالعمل جدید سازمان هواپیمایی کشوری را می توان 
نقطه عطفی در مدیریت هوشمندانه و منصفانه پروازهای اربعین 
دانست. با تعیین سقف قیمت ها، ممنوعیت فروش گروهی و 
چارتر، الزام به تسویه بدهی ها و نظارت بر فرآیند فروش، زمینه 
ب��رای جلوگیری از تخلفات و پاس��خگویی مؤثر به نیاز زائران 
فراهم شده است. با این حال موفقیت این طرح در گرو همکاری 
همه جانبه دستگاه های اجرایی، افزایش ظرفیت پروازی و تسهیل 
دسترسی عمومی به بلیت از طریق سامانه های رسمی است. اگر 
این اقدامات به درستی اجرا شوند، می توان امیدوار بود تجربه سفر 
هوایی زائران در اربعین ۱۴۰۴، نه تنها منظم تر و عادلانه تر، بلکه 

با رضایت بیشتر همراه باشد.

در این بخشنامه تأکید شده است بلیت هایی که پس از صدور 
این دستورالعمل و برای بازه زمانی اربعین صادر می شوند، مشمول 
مقررات جدید هستند. همچنین در مواردی که مسافر به صورت 
داوطلبانه اقدام به تغییر تاریخ سفر کرده و تاریخ جدید در بازه 
اربعین قرار گیرد، رعایت نرخ ها و شرایط جدید الزامی خواهد بود.

س��قف قیمت بلیت های یک طرفه از استان های خراسان، 
سیستان وبلوچستان، کرمان، یزد، هرمزگان، فارس، مازندران و 
گلستان به مقصد نجف یا بغداد و بالعکس، حداکثر ۷.۵ میلیون 
تومان تعیین ش��ده اس��ت. همچنین سقف قیمت بلیت های 
یک طرفه از تهران و سایر استان های کشور )به جز استان های 
فوق( به مقصد نجف یا بغداد و بالعکس، حداکثر ۶.۵ میلیون 

تومان خواهد بود.
صدور بلیت به صورت یک طرفه یا دوطرفه بنا به انتخاب مسافر 
انجام می شود و فروش اجباری بلیت دوطرفه ممنوع است. قیمت 
بلیت برای بزرگسالان )ADL( و کودکان )CHD( نیز به صورت 

یکسان در نظر گرفته شده است.
در این بخش��نامه همچنین بر ل��زوم ثبت دقیق اطلاعات 
مسافران از جمله مشخصات مندرج در گذرنامه، شماره تماس 
و آدرس ایمیل ش��خصی یا سرگروه در هر PNR تأکید شده 
اس��ت تا امکان اطلاع رس��انی دقیق و به موقع درباره وضعیت 

پروازها فراهم باشد.
فروش گروهی بلیت در بازه زمانی اربعین برای بیش از ۹نفر 
ممنوع اعلام شده است. همچنین تمام قراردادهای چارتری در 

این بازه تعلیق می ش��ود و صدور بلیت توسط چارترکنندگان 
مجاز نخواهد بود.

شرکت های هواپیمایی موظفند نسبت به تأمین هواپیمای 
پشتیبان یا انعقاد تفاهمنامه همکاری با سایر شرکت ها اقدام 
کنند. معرفی نماینده ویژه در فرودگاه های ایران و عراق برای 

پاسخگویی به مسافران نیز الزامی است.
هزینه استرداد بلیت به صورت یکسان در تمام شرکت های 
هواپیمایی مشخص شده است. در صورتی که مسافر تا ۲۴ ساعت 
پیش از پرواز اقدام به لغو بلیت کند، ۲۵ درصد از بهای پایه کسر 
شده و مابقی مبلغ به او بازگردانده می شود. اگر لغو بلیت از ۲۴ 
ساعت مانده تا زمان پرواز یا پس از آن انجام شود، ۵۰ درصد 

از بهای پایه کسر شده و باقی مانده مبلغ مسترد خواهد شد.
س��ازمان هواپیمایی کش��وری همچنین تأکید کرده است 
تعیین تکلیف بدهی ش��رکت های هواپیمایی به فرودگاه های 
عراق پیش از آغاز پروازها الزامی است و در صورت بروز هرگونه 
مشکل ناشی از بدهی، مسؤولیت آن مستقیماً بر عهده شرکت 

هواپیمایی خواهد بود.
با توجه به اینکه در جریان عملیات پروازی اربعین سال ۱۴۰۳، 
آمار قابل توجهی از جابه جایی زائران از ایران به عراق ثبت شده 
اس��ت، موضوع نظارت بر  بلیت فروشی هواپیما اهمیت دارد. 
طبق گزارش رسمی سازمان هواپیمایی کشوری، سال گذشته 
در مجموع ۵۲۸۸۲۸ زائر از طریق ۴.۱۷۴ پرواز به عراق منتقل 
شدند. این عملیات از ۳۴ فرودگاه کشور انجام شد که نسبت به 

سال قبل خود )۱۴۰۲( با رشد ۲۹ درصدی در تعداد پروازها و 
رشد ۲۸ درصدی در تعداد مسافران همراه بود. همچنین در بازه 

زمانی اربعین، بیش از ۵۰۰۰ مجوز پروازی صادر شد.
از منظر کلی، طبق اطلاعیه های س��تاد مرکزی اربعین، تا 
روز اربعین )۲۰ صفر ۱۴۰۳(، ۳.۶۲۲.۲۵۴ نفر از ایران به عراق 
س��فر کردند. از این تعداد حدود ۲.۹۴۲.۶۵۳ نفر تا آن تاریخ 
به کش��ور بازگش��ته بودند و حدود ۴۵۰ هزار نفر همچنان در 
عراق حضور داشتند. این آمار نشان دهنده گستردگی و اهمیت 
عملیات حمل ونقل هوایی در ایام اربعین و نقش کلیدی آن در 

تسهیل سفر زائران است.
به همین دلیل نحوه نظارت بر فروش بلیت، رس��یدگی به 
شکایات و سایر جزئیات اجرایی از طریق بخشنامه های تکمیلی 
بعدی اطلاع رسانی خواهد شد. در سال های گذشته بازار سیاهی 
درباره بلیت فروشی اربعین به وجود آمده بود این موضوع تحت 
تاثیر کمبود بلیت برای متقاضیان بود. به همین دلیل نظارت بر 
فروش و عرضه بلیت باید مناسب باشد و دستگاه های مرتبط 

باید زمینه عرضه بیشتر بلیت را فراهم کنند.
ب��ازار س��یاه بلیت فروش��ی پروازه��ای اربعی��ن  یکی از 
چالش های جدی زائران اس��ت. این پدیده عمدتاً ناش��ی از 
کمب��ود عرض��ه بلیت در برابر تقاضای بالاس��ت که موجب 
می ش��ود برخی افراد و واس��طه ها با سوءاستفاده از شرایط، 
بلیت ها را با قیمت های گزاف و خارج از چارچوب قانونی به 
فروش برسانند. این وضعیت نه تنها موجب نارضایتی عمومی 
ش��ده، بلکه اعتماد عمومی به فرآیند رسمی فروش بلیت را 

نیز تحت تأثیر قرار می دهد.
بر همین اساس، در دستورالعمل جدید سازمان هواپیمایی 
کش��وری، ب��ر لزوم نظ��ارت دقیق ب��ر فرآیند ف��روش بلیت، 
جلوگیری از فروش گروهی خارج از ضوابط و ممنوعیت فعالیت 
چارترکنندگان در بازه زمانی اربعین تأکید شده است. همچنین 
تعیین سقف قیمت بلیت ها و الزام ایرلاین ها به آغاز سریع فروش 
پس از دریافت مجوز، از جمله تدابیری است که با هدف کنترل 
بازار و جلوگیری از شکل گیری مجدد بازار سیاه اتخاذ شده  است.

ضروری اس��ت دس��تگاه های مرتبط، از جمله وزارت راه و 
شهرسازی، سازمان هواپیمایی کشوری و شرکت های هواپیمایی، 
با همکاری و هماهنگی بیشتر، زمینه عرضه گسترده تر و منظم تر 
بلیت را فراهم کنند تا ضمن پاسخگویی به نیاز زائران، از بروز 
تخلفات و نابسامانی های گذشته جلوگیری شود. افزایش ظرفیت 
پروازی، استفاده از هواپیماهای پشتیبان و تسهیل فرآیند خرید 
بلیت از طریق س��امانه های رسمی، می تواند نقش مؤثری در 

تحقق این هدف ایفا کند.

دستورالعمل جدید سازمان هواپیمایی برای کنترل قیمت ها و ساماندهی پروازهای ۱۴۰۴ اربعین ارائه شد

بلیت‌اربعین‌زیر‌ذره‌بین
با تعیین سقف قیمت، ممنوعیت فروش گروهی و الزام ایرلاین ها به عرضه سریع بلیت، سازمان هواپیمایی در تلاش است از تکرار بازار سیاه و نارضایتی زائران در ایام اربعین جلوگیری کند

اخبار

اقتصادی
 شنبه 28 تیر ۱۴۰۴

وطن امروز    شماره ۴367

حذف الزام به اخذ مجوز محیط  زیست 
برای واردات تریلی و اتوبوس کارکرده

س��ازمان توس��عه تجارت اعلام کرد الزام به اخذ مجوز 
محیط زیس��تی برای واردات کشنده و اتوبوس کارکرده از 

سامانه جامع تجارت حذف شده است.
نرگس باقری زمردی، مدیرکل دفتر مقررات صادرات و 
واردات سازمان توسعه تجارت در بخشنامه ای، حذف الزام 
اخذ مجوز زیست محیطی برای ثبت سفارش واردات کشنده 

و اتوبوس جاده ای از سامانه جامع تجارت را ابلاغ کرد.
بر اس��اس این بخشنامه، مطابق بند پ ماده ۵۹ قانون 
برنامه هفتم و مصوبه ۵ اسفند ۱۴۰۳ هیأت وزیران و نیز 
مطابق نامه ۲۲ اسفند ۱۴۰۳ معاونت محیط  زیست انسانی 
سازمان مبنی بر عدم نیاز به اخذ نظر سازمان محیط  زیست 
در فرآیند ثبت سفارش وسایل نقلیه موتوری مستند به ماده 
۴ آیین نامه اجرایی ماده ۲ قانون هوای پاک حفاظت محیط 
زیست، مجوز این سازمان در فرآیند ثبت سفارش وسایل 
نقلیه موتوری )اتوبوس و کشنده های جاده ای( در سامانه 

جامع تجارت حذف می شود.

مصوبات حمایت از تولید پس از جنگ 
از حالت محرمانه خارج شد

با مصوبه جدید هیات دولت، بسته حمایتی از صنایع پس 
از جنگ ۱۲ روزه از حالت محرمانه خارج شد.

بر اس��اس مصوبه جدید هیات وزیران، مصوبه پیشین 
دولت درباره بسته حمایت از تولید که حالت محرمانه داشت، 

در دسترس عموم قرار گرفت.
ب��ر این اس��اس  تصویب نامه ش��ماره ۱۳۴۰۰/م مورخ 
۱۴۰۴/۴/۱۲ از طبقه بندی محرمانه  خارج ش��ده اس��ت. 
بخش��ی از محتوای بس��ته حمایت از تولید در ادامه قابل 

مشاهده است:
- حمای�ت از تولی�د و ص�ادرات اقلام اساس�ی: یعنی 
وزارتخانه های صنعت، جهاد کشاورزی و بهداشت موظفند 
فهرست واحدهای تولیدکننده کالاهای اساسی را تعیین 
کنند. زنجیره هایی را معرفی کنند که حداقل ۶۰  درصد 
تولیدشان صادراتی است. برای استمرار تولید و رفع موانع 

اقدام و پشتیبانی کنند.
همین وزارتخانه ها مکلفند با هماهنگی بانک مرکزی، 
ثبت سفارش برای تأمین مواد اولیه و کالاهای غیرقابل تولید 
داخلی را تسهیل کنند. ثبت سفارش های دارای اولویت تا 
تاریخ ۱۴۰۴/۳/۲۰ به  طور خودکار تا ۳ ماه تمدید می شوند. 
مجوز ورود قبلی خارج از اولویت هم قابل تمدید در صورت 
تأمین ارز است. دستگاه ها در صورت داشتن ملاحظات، باید 

از کارگروه اقتصادی تأییدیه بگیرند.
تمام دس��تگاه های اجرایی مکلفند خدمات مرتبط با 
مجوزهایی را که بی��ن ۱۴۰۴/۳/۲۴ تا ۱۴۰۴/۴/۳۱ صادر 
ش��ده اند بدون استعلام مجدد معتبر تلقی کنند. این بند 
درب��اره کارت کارگزاران گمرکی تا تاریخ ۱۴۰۴/۶/۳۱ نیز 

قابل اجراست. 
کارت های بازرگانی منقضی ش��ده ت��ا ۱۴۰۴/۳/۲۳ به 
مدت ۲ ماه به  صورت خودکار و بدون اس��تعلامات جدید 

تمدید می شوند.
کالاهای موجود در بنادر با تأیید دستگاه اجرایی مربوط 
و نظارت وزارت اقتصاد قابل انتقال به انبارهای امن داخلی 
تحت کنترل گمرک هستند. برای برخی کالاها، انتقال بدون 

تخصیص ارز و تأیید بانک مرکزی نیز مجاز است.
وزارت راه با هماهنگی سایر دستگاه ها باید محوطه هایی 
امن برای انباش��ت موقت کالاها و گمرکات داخلی تعیین 
کند. مدیریت حمل ونقل )ترانزیت داخلی( کالاها از مبادی 
ورودی به این گمرکات را انجام دهد. صاحبان کالاها مکلف 

به تبعیت از این الزامات هستند.
همه س��ازمان ها موظفند طی ۳ روز کاری یا غیرکاری 
وضعیت صدور یا رد مجوز ترخیص را در سامانه گمرک ثبت 
کنند. در صورت عدم پاسخ، گمرک می تواند با اخذ تعهد 
محضری مبنی بر عدم مصرف کالا، ترخیص را انجام دهد.

- ترانزی�ت بدون ثبت س�فارش: گمرک مجاز اس��ت 
کالاه��ای دارای اولوی��ت ولی فاقد ثبت س��فارش را به 

انبارهای امن بدون تأیید بانک مرکزی ترانزیت کند.
ترخی��ص کالاهای حائز اولویت، ش��امل م��واد اولیه، 
ماشین آلات، کالای اساسی و واسطه ای تا ۹۰ درصد بدون 
دریافت کد ساتا و با ضمانت نامه بانکی یا تعهد ذیحسابی 

مجاز است.
گمرک مجاز است کالاهایی را ترخیص کند که  سال 
ساخت شان از سال درج شده در ثبت سفارش جدیدتر است، 
مثلا ثبت س��فارش برای ۲۰۱۹ است ولی کالای واردشده 

۲۰۲۰ است.
واردات تا سقف ۲۰۰۰ دستگاه اتوبوس )خارج از سهمیه 
وزارت صمت( برای مراسم اربعین مطابق مصوبه قبلی هیات 
وزیران همچنان معتبر است. ماشین آلات راهسازی با سال 
ساخت ۲۰۲۰ به بالا که در گمرک موجودند، در صورتی که 
به واردات قطعی منجر نشوند و ارز نخواهند ورود موقت شان 

بلامانع است.
مهلت زمانی اجرای مصوبه یک ماه است مگر اینکه زمان 
خاصی در آن تعیین شده باشد. تمدید فقط با تصویب مجدد 

هیات وزیران امکان پذیر است.

 خروج اتباع غیرمجاز خللی 
در ساخت وساز کشور ایجاد نمی کند

نایب رئیس کمیس��یون برنام��ه و بودجه مجلس با رد 
تأثیر منفی خروج اتباع غیرمجاز بر صنعت ساخت وساز، بر 
ضرورت نیروسازی و استفاده از ظرفیت صنعتی سازی در 

این بخش تأکید کرد.
مهرداد لاهوتی درباره تأثیر خروج اتباع غیرمجاز بر روند 
ساخت وساز مسکن گفت: اتباع برادران ما محسوب می شوند 
اما هیچ  کجای جهان اجازه ورود غیرقانونی به کشور دیگری 

داده نمی شود.
نایب رئیس کمیس��یون برنام��ه و بودجه مجلس ادامه 
داد: بسیاری از این افراد که امروز از کشور خارج می شوند، 
می توانند در آینده به صورت قانونی بازگردند. این موضوع 
کاملا ش��فاف و روش��ن اس��ت. لاهوتی با رد ادعای ایجاد 
کمبود نیروی کار در بخش ساخت وساز تصریح کرد: اینکه 
گفته می شود خروج اتباع غیرمجاز موجب خلأ نیروی کار 
ساختمانی می شود را قبول ندارم. ما باید به سمت نیروسازی 

حرکت کنیم و جای نگرانی وجود ندارد.

گروه اقتصادی: در ماه های اخیر، بازار کالاهای اساس��ی در 
ایران شاهد نوسانات شدید قیمتی و افزایش های بی سابقه ای 
بوده است؛ روندی که نه تنها سفره خانوارها را کوچک تر کرده، 
بلکه نشانه ای از ضعف سیاست گذاری و ناکارآمدی نهادهای 
تنظیم گ��ر اقتصادی نیز اس��ت. در حالی که انتظار می رفت 
س��تاد تنظیم بازار با اتخاذ تدابیر کارشناسی و نظارت مؤثر، 
مانع رش��د بی رویه قیمت ها شود، شواهد نشان می دهد این 
نهاد در مواردی با صدور مجوزهای غیرشفاف، خود به یکی از 
عوامل تشدید تورم تبدیل شده است. افزایش افسارگسیخته 
قیمت ها در بازار کالاهای اساسی، بویژه در شرایطی که خانوارها 
با کاهش قدرت خرید مواجهند، زنگ خطری جدی برای ثبات 
اقتصادی و اجتماعی کشور است. ادامه این روند بدون اصلاحات 
ساختاری در سیاست گذاری زمینه ساز مشکلات دیگری نیز 
خواهد شد. ستاد تنظیم بازار باید از نقش انفعالی خارج شده و 
با تکیه بر تحلیل های کارشناسی، فرآیند نرخ گذاری را شفاف، 
منطقی و قابل ارزیابی کند. همچنین نهادهای نظارتی مانند 
تعزیرات حکومتی باید از برخورد صرف با تخلفات سطحی 
فراتر رفته و به ریشه یابی مجوزهای افزایش قیمت بپردازند. 
تنها با بازگش��ت به اصول عقلانی و ش��فاف در تنظیم بازار، 
می توان امید داشت ثبات نسبی به اقتصاد بازگردد و حقوق 

مصرف کنندگان حفظ شود.
از ابتدای زمستان ۱۴۰۳ تا پایان خردادماه ۱۴۰۴، قیمت 
اقلام اصلی سفره خانوار به طور میانگین ۳۵ درصد افزایش 
یافته است؛ افزایشی که نه تنها از نرخ تورم رسمی فراتر رفته، 
بلکه نشان دهنده نوعی بی ثباتی در سیاست گذاری و کنترل 
بازار اس��ت. در ادامه به برخی از این افزایش قیمت ها اش��اره 
می شود. لوبیا چیتی با رشد حیرت انگیز ۱۵۹ درصد قرار دارد؛ 
رقمی که هیچ گونه تغییر بنیادین در هزینه های تولید یا واردات 
آن را توجیه نمی کند. پس از آن، لوبیا قرمز با ۷۴ درصد، برنج 
ایرانی و لپه هر کدام با ۷۲ درصد، نخود با ۶۸ درصد، موز با ۶۴ 
درصد، چای با ۵۱ درصد، عدس با ۵۰ درصد و سیب زمینی 
با ۴۷ درصد در رتبه های بعدی افزایش قیمت قرار دارند. در 
مقابل کالاهایی مانند تخم مرغ و گوشت گاو با ۸ درصد، مرغ 

با ۹ درصد، کنس��رو و ماهی قزل آلا با ۱۰ درصد و گوش��ت 
گوس��فندی ۱۱ درصد افزایش قیمت داشته اند. این موضوع 
نشان می دهد همه کالاها به یک اندازه گران نشده اند؛ برخی 
از آنها تحت تاثیر سوداگری و دلالی هستند و نمی توان به بهانه 
کلی افزایش تورم، ارز و... قیمت کالاها را بدون مبنا افزایش داد. 
درواقع این داده ها نش��ان می دهد بخش قابل توجهی از 
کالاهای اساس��ی بدون تغییر معنادار در هزینه های تولید، 
واردات یا توزیع، با افزایش شدید قیمت مواجه شده اند. چنین 
روندی بیش از آنکه ناشی از واقعیت های اقتصادی باشد، تحت 
تأثیر تورم انتظاری و فضای روانی بازار شکل گرفته است. در این 
میان، ستاد تنظیم بازار که باید نقش تنظیم گر و کنترل کننده 
قیمت ها را ایفا کند، نه تنها در انجام وظایف خود ناکام بوده، 
بلکه با صدور مجوزهای افزایش قیمت برای برخی شرکت ها 
و کالاها، عملا به تش��دید تورم دامن  زده است. این مجوزها 
فاقد مبنای کارشناسی بوده و در بسیاری موارد با واقعیت های 

تولید و مصرف همخوانی نداشته اند.
در همین راستا، مدیرکل تعزیرات حکومتی استان تهران 
نیز با تأکید بر لزوم رعایت ضوابط قیمت گذاری اعلام کرده 
است: »هر کالایی اعم از کالاهای اساسی یا غیر اساسی که 
مشمول دریافت ارز ترجیحی یا ضوابط قیمت گذاری باشد، 
در صورت عرضه خارج از قیمت مصوب، مش��مول برخورد 

تعزیراتی خواهد شد«.
احمد جعفری نس��ب اف��زود: »دس��تگاه های نظارتی و 
گشت های مش��ترک تعزیرات حکومتی، روزانه بازار را رصد 
می کنند و در صورت مشاهده تخلف، به پرونده متخلفان بدون 
اغماض رسیدگی می کنند. هدف از این اقدامات، جلوگیری از 
اجحاف در حق مردم و ایجاد ثبات در بازار است«. همچنین 
از شهروندان خواسته شده در صورت مشاهده تخلف، موضوع 

را از طریق سامانه ۱۳۵ تعزیرات حکومتی گزارش دهند.
جعفری نس��ب در ادامه به موضوع افزایش قیمت خودرو 
نیز اشاره و تأکید کرد: »هرگونه افزایش قیمت خودرو بدون 
رعای��ت ضوابط قانونی تخلف اس��ت و با آن برخورد قانونی 
خواهد شد. اگر قیمت خودرو در قرارداد فروش قطعی شده 

باشد، دریافت مبلغ بیشتر از مشتری تخلف است و سازمان 
تعزیرات در این موارد وارد عمل خواهد ش��د. همچنین در 
صورتی که در قرارداد، بند »قیمت زمان تحویل« درج شده 
باشد، خودروساز مجاز است قیمت نهایی را در زمان تحویل 

خودرو اعلام کند«.
این موضع گیری ها در حالی مطرح می شود که در عمل، 
بس��یاری از کالاها بدون ضابطه و بدون نظارت مؤثر افزایش 
قیمت داشته اند بویژه در حوزه حبوبات، برنج و چای، هیچ گونه 
تغییر معناداری در زنجیره تأمین یا هزینه های تولید مشاهده 
نشده که بتواند چنین افزایش هایی را توجیه کند. این مساله 
نشان می دهد سیاست های تنظیم بازار نه تنها ناکارآمد بوده اند، 
بلکه در برخی موارد با صدور مجوزهای غیرکارشناسی، خود 

به عامل تورم تبدیل شده اند.
در مقطع کنونی، ادامه روند افزایش قیمت ها بدون پشتوانه 
کارشناسی فشارهای معیشتی را تشدید کرده و ثبات بازار را 
تهدید می کند. بنابراین ضروری اس��ت افزایش قیمت های 
غیرکارشناسی فوراً متوقف شود و فرآیند نرخ گذاری کالاها بر 
اساس تحلیل های دقیق هزینه ای، عرضه و تقاضا و واقعیت های 
اقتصادی بازنگری شود. همچنین نظارت های تعزیراتی باید 
تقویت شده و شفاف سازی در مجوزدهی ها اعمال شود تا از 

اجحاف در حق مصرف کنندگان جلوگیری شود.
ب��ازار نیازمند سیاس��ت گذاری مبتنی ب��ر واقعیت های 
اقتصادی و نه واکنش های هیجانی است. اگر ستاد تنظیم 
بازار نتواند نقش خود را به درستی ایفا کند، تبعات آن فراتر 
از سفره خانوار خواهد بود و به بی ثباتی گسترده تر اقتصادی 

منجر خواهد شد.
همچنین باید به این نکته مهم هم اشاره کرد که افزایش 
شدید قیمت ها در شرایطی رخ داده که تنها درآمد خانوارها 
طب��ق مصوبه دولت حدود ۲۵ درصد افزایش یافته اس��ت، 
بنابراین قدرت خرید مردم به  طور محس��وس کاهش یافته 
است. در چنین فضایی، هرگونه افزایش قیمت بدون پشتوانه 
کارشناسی، بویژه در حوزه کالاهای اساسی، به معنای فشار 
مس��تقیم بر معیشت طبقات متوسط و پایین جامعه است. 

این فشار نه تنها آثار اقتصادی دارد، بلکه پیامدهای اجتماعی 
و روانی نیز به دنبال خواهد داشت؛ از جمله افزایش نارضایتی 
عمومی، کاهش اعتماد به نهادهای نظارتی و گسترش احساس 

بی عدالتی.
از س��وی دیگر، صدور مجوزهای افزایش قیمت توس��ط 
ستاد تنظیم بازار بدون ارائه مستندات روشن و قابل ارزیابی، 
نشان دهنده ضعف در فرآیند تصمیم گیری و نبود شفافیت در 
سیاست گذاری است. در حالی که مدیرکل تعزیرات حکومتی 
اس��تان تهران از برخورد قاطع با تخلفات سخن می گوید اما 
این پرسش مطرح است که چرا بسیاری از افزایش قیمت ها 
پیش از آنکه به مرحله تخلف برسند، از سوی نهادهای رسمی 
تأیید شده اند؟ آیا این مجوزها بر اساس بررسی دقیق هزینه های 
تولید، واردات، توزیع و س��ود منطقی صادر شده اند یا صرفاً 
تحت فشار شرکت ها و در فضای تورمی، بدون ارزیابی دقیق 

به تصویب رسیده اند؟
در این میان، نقش رس��انه در مطالبه گری و شفاف سازی 
بسیار حیاتی است. باید از ستاد تنظیم بازار و سایر نهادهای 
مسؤول خواسته شود فرآیند نرخ گذاری را به صورت عمومی 
منتش��ر کنند، دلایل افزایش قیمت ها را توضیح دهند و از 
صدور مجوزهای غیرشفاف خودداری کنند. همچنین لازم 
است دستگاه های نظارتی علاوه بر برخورد با تخلفات آشکار، 
به بررسی ریشه ای مجوزهای صادرشده نیز بپردازد و در صورت 
مشاهده تخلف یا سوءاستفاده از مجوز، اقدامات اصلاحی را در 

دستور کار قرار دهد.
در نهایت، اگرچه کنترل قیمت ها در ش��رایط تورمی کار 
دشواری است اما بی عملی یا تصمیم گیری های غیرکارشناسی، 
تنها به تشدید بحران منجر خواهد شد. توقف فوری افزایش 
قیمت های بدون ضابطه، بازنگری در سیاس��ت های تنظیم 
بازار، تقویت نظارت های تعزیراتی و شفاف س��ازی در فرآیند 
نرخ گذاری، گام هایی ضروری برای بازگرداندن ثبات به بازار و 
اعتماد به سیاست گذاران اقتصادی است. این اقدامات نه تنها به 
نفع مصرف کنندگان، بلکه در بلندمدت به سود تولیدکنندگان 

و کل اقتصاد خواهد بود.

گزارش »وطن امروز« از ضعف دولت در نظارت بر بازار و تعیین قیمت کالاها

تنظیم‌بازار‌‌یا‌تسهیل‌تورم
قیمت کالاها در چند ماه اخیر در غیاب نظارت بر بازار از تورم عمومی پیشی گرفته است


