
اخبار

اقتصادی
سه شنبه ۳1 تیر 1404

وطن امروز    شماره 4۳70

 زمزمه های ترکیبی شدن 
نرخ ارز روغن خوراکی

دبیر انجمن صنفی صنایع روغن نباتی کشور گفت: دولت 
سناریوی تغییر نرخ ارز ترجیحی به ترکیبی را در دستور 
کار دارد که به نظر می رسد بهتر است به  جای ارز ترکیبی، 

این ارز یک باره به ارز توافقی تبدیل شود.
 علیرضا شریفی روز گذشته در نشست خبری خود درباره 
تأمی��ن و توزیع روغن و نحوه تخصی��ص ارز افزود: واردات 
روغن خام مطلوب است و در حال حاضر روغن خوراکی در 
فروشگاه های سراسر کشور موجود است. تنها در عرضه روغن 
پخت وپز و سرخ کردنی ممکن است در برخی فروشگاه ها 
تفاوت هایی مشاهده ش��ود اما کمب��ودی وجود ندارد. وی 
تصریح کرد: فقط در خردادماه امسال تولید روغن نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته 160 هزار تن افزایش داشته است. 
دبیر انجمن صنفی صنایع روغن نباتی کشور گفت: دولت 
سناریوی تغییر نرخ ارز ترجیحی به ترکیبی را در دستور 
کار دارد که به نظر می رسد بهتر است به  جای ارز ترکیبی، 
این ارز یکباره به ارز توافقی تبدیل شود. به گفته وی، در ارز 
ترکیبی بخشی از روغن خام با ارز 71500 تومان و بخشی با 
ارز 28500 تومان تأمین می شود که قیمت روغن نباتی را از 
92500 تومان به 135000 تومان افزایش می دهد. شریفی 
در ادام��ه افزود: اما در ارز توافقی تالار دوم قیمت روغن از 
92500 تومان به 165000 تومان تغییر می کند که طبق 
آماره��ا 50 درصد روغن مصرفی کشور مربوط به صنف و 
صنعت اس��ت و فشار زیادی به سبد خانوار وارد نمی شود. 
وی کاهش مصرف روغن خانوار، کاهش مصرف روغن در 
صنف و صنعت، کاهش قاچاق، صرفه جویی 400 تا 500 
میلیون دلاری در س��ال به  دلیل کاهش مصرف و کمک 
800 میلیارد تومانی به بودجه دولت را از مزایای حذف ارز 
ترجیحی برشمرد. شریفی سرانه مصرف فعلی روغن خوراکی 
خانوار را 23 کیلوگرم دانست و اظهار داشت: در صورت حذف 
ارز ترجیحی مصرف روغن به 19 کیلوگرم خواهد رسید و با 

تک نرخی شدن ارز، مصرف کاهش بیشتری پیدا می کند.

خرید بلیت اتوبوس برای اربعین 1404 
محدود شد

معاون حمل ونقل سازمان راهداری از اعمال محدودیت 
در خرید بلیت اتوبوس برای زائران اربعین خبر داد و اعلام 

کرد: هر زائر می تواند حداکثر 10 بلیت تهیه کند.
معاون حمل ونقل سازمان راهداری اخیرا با اشاره به اینکه 
پیش فروش بلیت اتوبوس برای ایام اربعین تا 22 مرداد ادامه 
دارد، گف��ت: پس از این تاریخ ب��رای جابه جایی زائران در 
مسیرهای بازگشت، ناوگان یک سر خالی به مرزهای ششگانه 
اربعینی اعزام خواهد شد. مهدی خضری، معاون راهداری 
سازمان راهداری و حمل ونقل جاده ای درباره نحوه تعیین نرخ 
بلیت ناوگان حمل ونقل بین شهری به زائران اربعین، اظهار 
کرد: قیمت ها بر اساس مصوبه ستاد اربعین کشور و متناسب 
با شاخص نفر - کیلومتر و ظرفیت ناوگان مسافری 25، 32 و 
44 نفره تعیین و به ادارات کل راهداری و حمل و نقل جاده ای 

استان های سراسر کشور ابلاغ شده است.
وی با تأکید بر نظارت س��ازمان راهداری و حمل ونقل 
ج��اده ای بر رون��د عرضه بلیت س��فرهای اربعینی، افزود: 
شرکت های حمل ونقل مجاز به فروش بلیت بیش از مبالغ 
نرخ های مصوب تعیین شده نیس��تند و زائران می توانند 
هرگونه شکایت احتمالی در این باره را به صورت شبانه روزی 
از طریق سامانه جامع اطلاع رسانی 141 مطرح و پیگیری 
کنند تا در اس��رع وقت رسیدگی ش��ود. امیدوارم زائران با 
برنامه ریزی مناس��ب سفرها در مسیرهای رفت و برگشت 
خود، ما را در ارائه خدمات مناسب عملیات جابه جایی بویژه 

در جریان سفرهای بازگشت یاری رسانند.
معاون حمل ونقل سازمان راهداری همچنین از تعیین 
س��قف خرید بلیت برای هر زائر اربعین با هدف عدالت در 
توزیع ظرفیت ناوگان اتوبوس��رانی خبر داد، به طوری که 
هر زائر می تواند تا س��قف 10 بلیت به صورت اینترنتی یا 
حضوری تهیه کند و خرید بیش از این تعداد برای یک نفر 
امکان پذیر نیست. وی در ادامه تاکید کرد این محدودیت 
با هدف تضمین دسترسی عادلانه همه زائران به ظرفیت 

حمل و نقل عمومی جاده ای اعمال شده است.
خضری در پایان یادآور ش��د: سازمان راهداری در ایام 
اربعین با اجرا طرح پویش »چشم به راهیم« به  طور فعال و 
مستمر وضعیت ایمنی جاده ها و سفرها را پیگیری می کند. 
این سازمان از طریق رسانه ها، اطلاعات و هشدارهای مربوط 
به ایمنی سفر را به روزرسانی و در اختیار مردم قرار می دهد تا 

زائران با آگاهی بیشتر و ایمنی بالاتر سفر کنند.

گروه اقتصادی: در سال های اخیر بازار مسکن در ایران شاهد 
رشد قابل توجهی در قیمت ها و نرخ اجاره بوده است؛ به  طوری 
که مسکن از کالایی مصرفی به ابزاری سرمایه ای تبدیل شده و 
فاصله میان قدرت خرید متقاضیان و سطح قیمت ها روز به روز 
افزایش یافته است. با وجود این سودآوری بی سابقه برای مالکان 
و سازندگان، بازار مسکن در مرحله ای از رکود است که بیش 
از آنکه ناشی از نبود تقاضا باشد، حاصل ناترازی اقتصادی و 
سیاست گذاری های ناهماهنگ است. در این میان، پیشنهاد 
افزایش کمیسیون از سوی صنف مشاوران املاک، واکنشی 
شتاب زده و ناکارآمد به رکود فعلی محسوب می شود؛ واکنشی 
که نه تنها کمکی به حل چالش های ساختاری بازار نمی کند، 
بلکه می تواند موانع جدیدی در مسیر بازگشت رونق ایجاد کند.

در واقع، همان طور که تعدیل قیمت ها و بازآرایی نحوه عرضه 
املاک می تواند مشوقی برای افزایش معاملات باشد، رفتارهای 
صنفی غیرمنطقی همچون بالا بردن نرخ کمیسیون، فقط 
موجب عمیق تر شدن شکاف میان عرضه و تقاضا شده و بازار 
را در شرایط رکودی فعلی نگه می دارد. در حالی  که سودآوری 
س��ازندگان در سال های اخیر بسیار فراتر از متوسط بازدهی 
در سایر بخش های اقتصادی بوده، تعدیل قیمت ها و بازنگری 
در ساختارهای صنفی نه تنها تهدید محسوب نمی شود، بلکه 

می تواند زمینه ساز اعتمادسازی و احیای پویایی بازار باشد.
به عبارت دیگر، در ش��رایطی که بازار املاک تحت تأثیر 
عوامل متعدد دچار رکود ش��ده اس��ت، رویکرد برخی دفاتر 
مشاور املاک برای جب��ران کاهش درآمد از طریق افزایش 
نرخ کمیس��یون، نه تنها راهکاری ناکارآمد به شمار می رود، 
بلکه می تواند به پیچیده تر شدن وضعیت بازار بینجامد. رکود، 
بخشی طبیعی از چرخه های بازار است و چاره اندیشی برای 
عبور از آن باید در چارچوب اصول اقتصادی و منافع عمومی 

انجام شود، نه با انتقال بار مالی بیشتر به متقاضیان.
با توجه به آغاز فصل جابه جایی مستأجران، بازار اجاره در 
وضعیت فعال تری نسبت به بخش خرید و فروش قرار دارد 
و افزایش نرخ کمیس��یون در این مقطع، نه تنها موج مثبتی 
ایجاد نمی کند، بلکه قدرت مانور اقشار متوسط و کم درآمد 
را در تأمین س��رپناه محدودتر می کن��د. در نتیجه، چنین 
تصمیماتی می تواند منجر به کاه��ش انگیزه ورود به بازار و 

تعمیق رکود شود.
افزایش بی رویه دفاتر مشاور املاک در سال های گذشته، عمدتاً 
ناشی از رونق موقتی معاملات بود و اکنون در دوره رکود، این 
اشباع صنفی نمایان تر شده است. وجود چند بنگاه در هر خیابان، 
بدون تناسب با ظرفیت تقاضای منطقه، نه تنها کارایی بازار را 
کاهش داده، بلکه موجب رقابت های غیرمنطقی بر سر سهم بازار 
شده است. در این وضعیت، بازنگری در تعداد دفاتر فعال، ادغام 
صنفی یا حتی تغییر حوزه فعالیت می تواند گزینه ای منطقی و 
مؤثر برای حفظ تعادل بازار باشد نه افزایش هزینه های معاملات.
سیاست گذاری مؤثر در دوره رکود باید از منطق بلندمدت 
تبعیت کند و اتحادیه های صنفی به جای تمرکز بر جبران 
زیان فوری، به اصلاح ساختار صنف، بهبود آموزش حرفه ای 
و ارتقای شفافیت معاملات توجه کنند. چنین اقداماتی نه تنها 
اعتم��اد عمومی به صنف را حفظ می کند، بلکه زمینه س��از 

بازگشت تعادل و رونق واقعی خواهد بود.
در کنار تصمیمات صنفی، مجموعه ای از عوامل بیرونی نیز 
بر بازار املاک تأثیرگذارند؛ از تورم و نرخ بهره گرفته تا مهاجرت 
و تحولات سیاسی. سیاست های بانکی، وضعیت زیرساخت 
شهری، انتظارات روانی س��رمایه گذاران و حتی رویدادهای 
بین المللی همگی در شکل گیری روندهای بازار نقش آفرینند. 
از این رو، تحلیل جامع و هماهنگ از این متغیرها باید مبنای 

تدوین راهبردهای حمایتی باشد.
بنابرای��ن، ب��ه ج��ای تحمی��ل هزینه ه��ای بیشت��ر بر 
مصرف کنندگ��ان، باید به دنب��ال راهکارهایی بود که ضمن 
حفظ منافع صنفی، مسیر پایدارتری برای توسعه بازار املاک 
فراهم کند؛ راهکاری که به اعتمادس��ازی، شفافیت و تطابق 
با ظرفیت واقعی تقاضا منجر ش��ود، نه تشدید شکاف میان 
گروه های ذی نفع. شاید اگر بنگاه های مشاور املاک در زمینه 
تعدیل قیمت مسکن و اجاره ها پیشگام شوند و پیشنهادهای 
منطقی ب��ه مالکان بدهند زمینه رون��ق را فراهم کنند. در 
سال های گذشته بسیاری از بنگاه ها برای اینکه بتوانند حق 
کمیسیون بیشتری دریافت کنند قیمت مسکن و اجاره ها را 
بالا بردند و حالا گرفتار این سیاست خود شده اند. آن زمان به 
بهانه اینکه تعداد معاملات کم است قیمت ملک را بالا بردند 
تا حق کمیسیون بیشتری بگیرند و به این مساله فکر نکردند 

که این گرانی روزی به مرحله ای می رسد که سرمایه گذاران را 
از بازار مسکن فراری می دهد و حالا همین اتفاق افتاده است 
و آنها به دنبال این هستند با شگرد دیگری همچنان درآمد 

بالای خود را حفظ کنند.
در سال جاری شرایط در بازار اجاره مسکن تهران با کاهش 
حضور اتباع خارجی تغییر کرده اس��ت. آنها طی س��ال های 
گذشته نقش مؤثری در افزایش تقاضا و تورم اجاره  بها داشتند 
اما خروج شان باعث شده قیمت ملک در برخی مناطق پایتخت 
روند تثبیتی به خود بگیرد بویژه در واحدهایی که پیش تر با 
هدف اجاره  به اتباع نگهداری می شدند، اکنون باید شاهد توقف 
رشد قیمت یا حتی تعدیل اندک در نرخ اجاره می بودیم اما این 
تغییر ساختاری نتوانسته جلوی ادامه رشد اجاره بها را بگیرد.

درواقع اجاره واحدهای مسکونی در تهران به طور میانگین 
حداقل 20 درصد نسبت به سال گذشته افزایش یافته است؛ 
افزایشی که برخلاف انتظار عمومی رخ داد، چراکه بسیاری از 
مالکان سال گذشته قراردادهای اجاره را با نرخ های بالا منعقد 
کرده بودند و انتظار می رفت در سال جدید بازار به سمت ثبات 
یا تمدید نرخ ها حرکت کند اما رشد هزینه های نگهداری ملک، 
افزایش مالیات ها و فشار تورمی عمومی باعث ش��ده مالکان 
همچنان به دنبال افزایش نرخ اجاره باشند. این وضعیت باعث 
شده مستأجران در موقعیت دشوارتری قرار گیرند و تقاضا برای 
واحدهای ارزان تر یا کوچک تر شدت گیرد، در حالی که عرضه 

چنین واحدهایی محدود است.
با در نظر گرفتن این شرایط باید هرگونه تحول در صنف 
مشاوران املاک با در نظر گرفتن نقش این گروه در اکوسیستم 
گسترده تر اقتصادی و اجتماعی کشور طراحی شود. مشاوران 
املاک نه تنها واسطه  معاملات ملکی اند، بلکه نقشی مهم در 
شکل گیری اعتماد عمومی، جهت دهی تقاضا و تثبیت بازار 
دارند. از این رو، تصمیماتی همچون افزایش نرخ کمیسیون 
نباید صرفاً از زاویه منافع صنفی کوتاه مدت نگریس��ته شود، 
بلکه بای��د در چارچوب آثار آن بر کل زنجیره تعاملات بازار 

مورد بررسی قرار گیرد.
رکود معاملاتی اگرچه چالش برانگیز است اما فرصتی برای 
بازنگری س��اختاری نیز فراهم می کند. به  جای تحمیل بار 
مالی بیشتر به مصرف کننده، صنف مشاوران املاک می تواند 

در مسیر ارتقای تخصص، شفاف سازی فرآیندهای معاملاتی، 
دیجیتالی سازی خدمات و تعامل مؤثر با نهادهای سیاست گذار 
حرکت کند. چنین تحولاتی می توانند جایگاه این صنف را 
در اقتصاد جدید تثبیت کرده و زمینه پایدارتری برای تداوم 

فعالیت اعضا فراهم کنند.
علاوه ب��ر این، توس��عه مدل های همک��اری منطقه ای، 
ادغ��ام بنگاه های کوچک، اجرای نظام ه��ای نظارتی مؤثر و 
استانداردسازی تعرفه ها می تواند از فشار مضاعف بر متعاملان 
جلوگیری کرده و مسیر رشد صنف را با واقعیت های اقتصادی 
کشور همراستا کند. مشارکت فعال در طراحی راهکارهایی 
همچون مشاوره حقوقی، آموزش مالی و پلتفرم های آنلاین 
برای معاملات ش��فاف، از جمله اقداماتی ا ست که می تواند 
ارزش افزوده ای فراتر از دریافت کمیسیون صرف ایجاد کند.

در ی��ک کلام، صنف املاک ب��رای عبور از رکود نیازمند 
بازتعریف نقش خود در اقتصاد مس��کن است، نه با افزایش 
تعرفه ها، بلکه با نوس��ازی تفکر حرفه ای، تطبیق با تحولات 
تقاضا و ایفای نقش فعال در اعتمادس��ازی و احیای پویایی 
بازار. این مسیر نه تنها به سود متعاملان بلکه به اعتبار و دوام 

صنف نیز کمک خواهد کرد.
بازار املاک امروز بیش از هر زمان دیگری نیازمند نگاهی 
واقع گرایانه، منس��جم و برآمده از منافع عمومی است. رکود 
جاری، فرصتی ا ست برای بازآرایی ساختارهای صنفی و تدوین 
سیاست هایی که به  جای انتقال بار مالی به مصرف کننده، بر 
بهبود بهره وری صنف، تقویت شفافیت، و تطبیق با تحولات 
اقتصادی متمرکز باشد. تعدیل قیمت مسکن و اجاره، نه تنها 
ضربه ای به مالکان یا سازندگان وارد نمی کند، بلکه راه را برای 
افزای��ش حجم معاملات، تحریک تقاضای واقعی و خروج از 

رکود هموار می کند.
از همین رو، تغییر در نگرش های صنفی، بازتعریف نقش 
مش��اوران املاک در اقتصاد مس��کن و اتخاذ رویکردهایی 
مبتن��ی بر منافع بلندمدت، می تواند بس��تری پایدار برای 
رشد، اعتمادس��ازی و رونق مجدد بازار فراهم آورد - نه با 
افزایش تعرفه ها، بلکه با تجدید ساختار حرفه ای، تطبیق با 
نیازهای واقعی جامعه و مشارکت فعال در توسعه منصفانه 

بازار املاک.

گروه اقتصادی: از آغاز سال 1404 صنعت خودروی کشور با شرایطی مواجه شده 
که تحلیلگران آن را نقطه  عطف بحرانی در مسیر تولید و تنظیم بازار تلقی می کنند. 
کاهش محس��وس تولید خودرو، رش��د تقاضای مصرفی، نبود تن��وع در مدل های 
اقتصادی و... ، همه  و همه منجر به ش��کل گیری حباب قیمتی ش��ده؛ وضعیتی که 
نه تنها رضایت عمومی را کاهش داده، بلکه ثبات تصمیم گیری در بازار خودرو را نیز 
مختل کرده است. همزمان، مصوبه دولت درباره کاهش تعرفه واردات خودرو به 20 
درصد، در تضاد آشکار با قانون بودجه 1404 )تعرفه 100 درصدی واردات خودرو( 
تصویب  ش��ده. در همین راس��تا موجی از تردید میان فعالان اقتصادی به راه افتاده 
است، چراکه احتمال این موضوع وجود دارد به دلیل عدم تطابق بین مصوبه و قانون 
بودجه 1404، اجرای آن ممکن نباشد. از طرف دیگر دولت رویکرد شفافی درباره 
چگونگی واردات خودرو ارائه نکرده، آن هم در موقعیتی که ایران به دلیل ش��رایط 
خاص سیاس��ی و اقتصادی به حفظ ذخایر ارزی نیازمند اس��ت و واردات خودرو در 
صورت اجرا باید هدفدار و در راستای تامین نیاز منصرف کنندگان باشد که عمدتا 

خودروهای اقتصادی مصرف می کنند.
به طور قطع با افت تولید خودرو در 4 ماهه نخست 1404، وضعیت بازار خودروی 
ایران را می توان در نقطه ای حساس ارزیابی کرد. در چنین شرایطی، نه تنها تأمین تقاضای 
مصرف کنندگان با دشواری تامین شده، بلکه شکاف میان عرضه و تقاضا، زمینه ساز 
شکل گیری حباب های قیمتی بویژه در بخش خودروهای اقتصادی شده است. افزایش 
تقاضای انباشته، نبود تنوع مناسب و کندی در روند ترخیص، رضایت عمومی را کاهش 
داده و فضای تصمیم گیری فعالان بازار را با عدم  قطعیت گسترده ای روبه رو کرده است.

در این میان مصوبه دولت در خرداد 1404 مبنی بر تعیین کف 20 درصدی برای 
حقوق ورودی خودروهای وارداتی، برخلاف حکم صریح قانون بودجه س��ال 1404، 
نگرانی های تازه ای در جامعه اقتصادی ایجاد کرده است. قانون بودجه با تأکید بر نرخ 
قطعی 100 درصدی، به طور روشن مسیر قانونی واردات خودرو را مشخص کرده و به 
بانک مرکزی مسؤولیت تأمین ارز تا سقف 2 میلیارد یورو را سپرده است. نادیده گرفتن 
این الزام نه تنها از منظر حقوقی قابل ایراد است، بلکه ریسک های عملیاتی و مالی عمده ای 

برای واردکنندگان و مصرف کنندگان به دنبال خواهد داشت.
از طرفی، س��ازوکار نظارتی کشور در حوزه تطبیق مصوبات با قوانین بالادستی 
همچن��ان با تأخیر عم��ل می کند؛ موضوعی که تجربه رد مصوبه تقس��یط بدهی 
واحدهای آسیب دیده از قطع برق در سال گذشته آن را تأیید می کند. در نتیجه، با 
توجه به سابقه داوری هیات تطبیق، بیم آن می رود خریداران خودروهای وارداتی در 
ماه های آینده با الزام به پرداخت مابه التفاوت تعرفه، تعهدات حقوقی یا توقف فرآیند 
ترخیص مواجه ش��وند؛ خطری که در صورت عدم شفاف سازی دولت، به بی ثباتی 

بیشتر دامن خواهد زد.
در چنین فضای پرریسکی، لزوم اتخاذ رویکردی چندلایه در اصلاح بازار خودرو بیش 
از پیش آشکار شده است. دولت باید با پرهیز از صدور مصوبات متناقض، مسیر واردات 
خودروهای اقتصادی را تسهیل کرده و با تنظیم سیاست های ارزی و تعرفه ای همسو با 
قانون بودجه، زمینه تعادل در بازار را فراهم آورد. در همین حال، تولیدکنندگان داخلی 
نیز نیازمند ایجاد زیرساخت های رقابت پذیر، بهره گیری از فناوری های نوین و بازنگری 

در قیمت گذاری هستند تا بتوانند در بازار جایگاه خود را مشخص کنند.
نهادهای نظارتی از جمله مجلس ش��ورای اس��لامی باید نقش خود را در نظارت 
پیش دستانه و کارآمد ایفا کنند و به  جای ورود دیرهنگام، سازوکارهای هشداردهنده 
و اصلاحی را درباره صنعت خودرو بویژه در مقطع کنونی که مسیر خصوصی سازی 
را می پیماید طراحی کنند. در این میان، تشکیل یک نظام داوری اقتصادی مستقل 

و تخصصی می تواند ابزاری حیاتی برای حل وفصل اختلافات درباره قیمت گذاری در 
بازار باشد.

بازس��ازی اعتماد عمومی به نظام تنظیم گری، مشروط به عملکرد هماهنگ 
و قانون م��دار دول��ت، مجلس و نهادهای اجرایی خواهد بود. تنها در س��ایه این 
همگرای��ی می توان به احیای تعادل، کاهش فشار روانی در بازار و حفاظت مؤثر 
از مناب��ع مل��ی امیدوار بود، چراک��ه با ادامه روند نزولی تولی��د خودرو و فضای 
نامطمئن واردات، زمان آن رس��یده است که رویکردهای سیاست گذاری کشور 
در این حوزه مورد بازنگری جدی قرار گیرد. نقطه ش��روع این تحول، بازتعریف 
نقش دولت در تعامل میان مصرف کننده، تولیدکننده و واردکننده است؛ نقشی 
که باید از مدیریت بخشی و موقت فاصله گرفته و به سمت تنظیم گری پایدار، 

پاسخگو و چندوجهی حرکت کند.
در این مسیر، تقویت نظارت بر بازار و اعطای مسؤولیت به بخش خصوصی در قالب 
کنسرسیوم های وارداتی یا تولیدی است تا علاوه بر افزایش شفافیت در تخصیص ارز 
و واردات محص��ول، زمینه ایجاد تنوع در بازار را نیز فراهم می آورد. همچنین اصلاح 
زنجیره تامین و پلتفرم های حمل و نقل درون مرزی، نه تنها فرآیند توزیع خودروهای 
وارداتی را تسهیل می کند، بلکه با کاهش هزینه های جانبی، به تعدیل قیمت نهایی 

برای مصرف کننده کمک خواهد کرد.
از سوی دیگر، بازار خودرو به یک نهاد مستقل و تخصصی نیاز دارد که وظیفه تدوین، 
پایش و ارزیابی سیاست های خودرو را بر عهده گیرد؛ نهادی که هم به شکل گیری اجماع 
میان وزارتخانه ها و سازمان های ذی ربط کمک کند و هم از نگاه بلندمدت نسبت به 
پایداری بازار، کیفیت محصول و امنیت مصرف کننده دفاع کند. وجود چنین نهادی 

می تواند به حذف تصمیمات جزیره ای و رفع تعارض های نهادی منجر شود.
در نهایت، ارتقای سواد اقتصادی مصرف کنندگان است که نقش تعیین کننده ای 
در شکل گیری خرید منطقی دارد. زمانی که مصرف کننده بداند چه خودرویی با چه 
کیفیتی و در چه بازه قیمتی عرضه می شود، خود به  عنوان عامل تنظیم گر قیمت و 
تقاضا وارد عمل خواهد شد؛ موضوعی که می تواند بازار را از وضعیت التهابی خارج کرده 

و به تعادل نسبی برساند.
بهب��ود بازار خودرو نه صرفاً در گرو واردات بیشتر یا کاهش تعرفه ها، بلکه در یک 
ترکیب هوشمندانه از اصلاحات ساختاری، تنظیم گری دقیق، مشارکت فعال بخش 
خصوصی و ارتقای شفافیت و آگاهی عمومی نهفته است. مسیر پیش رو نیازمند جسارت 
تصمیم گیری، همگرایی نهادی و توجه به منافع ملی است تا خودرو، از کالای لوکس 
و انحصاری، به انتخابی منطقی و در دسترس برای همه شهروندان بدل شود. در این 
شرایط به طور قطع بازار خودبه خود متعادل می شود بدون اینکه نیاز باشد دولت ارز 

بیشتری را برای واردات خودرو تخصیص دهد.
بنابراین با توجه به وضعیت بازار خودروی ایران در چهارماهه نخس��ت 1404 که 
نوسانی بوده است، افت تولید روی این بازار اثرگذار بوده است و کاهش تعرفه گذاری و 
سیاست گذاری در راستای کاهش التهاب بازار بعد از صدور مجوز افزایش قیمت چندان 
تاثیرگذار نبوده است. از این رو باید با رویکردی چندلایه و همسو میان دولت و مجلس 
بازار ترمیم ش��ود. اصلاح فرآیند واردات، حمایت از تولید رقابتی، ایجاد نهاد مستقل 
تنظیم گر بازار و ارتقای شفافیت و آگاهی عمومی، مسیرهای ضروری برای خروج از 
وضعیت فعلی و دستیابی به تعادل پایدار در عرضه، تقاضا و قیمت گذاری هستند. دولت 
باید از مدیریت موقت فاصله گرفته و با جسارت لازم، تصمیمات منطبق بر قانون و نیاز 
مصرف کننده اتخاذ کند. تنها در این صورت است که خودرو از یک کالای تنش زا و 

انحصاری، به انتخابی عقلانی، قابل دسترس و متعادل بدل خواهد شد.

کاهش تولید داخل و نوسان تعرفه ها موجب تعمیق شکاف عرضه و تقاضای خودرو شده و اصلاح بازار نیازمند بازنگری بنیادین و همگرایی نهادهای تصمیم ساز است

ن و  در  دوراهی تصمیم  مسؤولا بازار خودر

شناسه آگهی: 1968054 میم الف 1395

وزارت صنع��ت، مع��دن و تجارت در نظ��ر دارد خدمات راهبری، 
نگهداری، سرویس و تعمیر آسانسورهای ستادی خود را بر اساس 
ش��رایط و طرح قرارداد به ش��ركت هاي پیمانكاري واجد شرایط و 
تایید صلاحیت ش��ده از س��وي مراجع ذیربط با ش��ماره فراخوان 
2004000003000017 را از طریق سامانه تداركات الكترونیكی 

دولت برگزار نماید .
كلیه مراح��ل برگزاری مناقصه از دریافت اس��ناد مناقصه تا ارائه 
پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاكت ها از طریق درگاه سامانه 
 www.setadiran.ir تداركات الكترونیكی دولت )ستاد( به آدرس
انجام خواهد شد و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت 
قبلی، مراحل ثبت نام در س��ایت مذكور و دریافت گواهی امضای 

الكترونیكی را جهت شركت در مناقصه محقق سازند. 
تاریخ انتشار مناقصه در سامانه 1404/04/30 می باشد.

مهلت زمانی دریافت اسناد مناقصه از سامانه: تا ساعت 12:00روز 
چهار شنبه تاریخ 1404/05/01

مهلت زمانی ارائه پیش��نهاد: تا س��اعت 12:00 روز  ش��نبه تاریخ 
1404/05/11

زمان بازگشایی پاکت ها : ساعت : 08:00 صبح روز یک شنبه 
تاریخ 1404/05/12   

مدت اعتبار پیشنهادات 3 ماه
پس از بازگشایی پاكت ها )تا تاریخ 1404/08/12( می باشد.

نوع تضمین شرکت در مناقصه: تضامین های موضوع بند الف 
)ضمانت نامه بانكی و ضمانت نامه های صادره از س��وی موسسات 

اعتباری غیربانكی مورد تایید بانک مركزی(.
مبلغ تضمین شركت در مناقصه: 2/600/000/000 ریال

اطلاعات تماس دستگاه مناقصه گزار جهت دریافت اطلاعات بیشتر 
در خصوص اسناد مناقصه و ارائه پاكت  الف :

آدرس: تهران، خیابان ش��هید اس��تاد نجات الهی، خیابان شهید 
كلانتری، ساختمان شهید الهی، پلاک 75، وزارت صنعت، معدن و 
تجارت، اداره امور قراردادها و مناقصات - تلفن 88905324- 021

اطلاعات سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه :
مركز تماس: 1465 - 021

 اطلاع��ات تم��اس دفات��ر ثبت نام س��ایر اس��تان ها، در س��امانه
www.setadiran.ir موجود است.

لازم به ذكر است كه اصل ضمانت نامه )پاكت الف( می باید حسب 
ش��رایط، ضوابط و زمان بندی مناقصه در پاكت دربس��ته به اداره 
امور قراردادها و مناقصات وزارت صنعت، معدن و تجارت به نشانی 

فوق الذكر تحویل گردد. 

فراخوان برگزاری دومین تجدید مناقصه عمومی یک مرحله ای خدمات راهبری، 
نگهداری، سرویس و تعمیر آسانسورهای ستادی وزارت صنعت، معدن و تجارت

 »وطن امروز« پیشنهاد مشاوران املاک 
برای افزایش حق کمیسیون را بررسی کرد

 چشم بنگاهی  
به جیب مستأجر


