
     رژیم صهیونیستی در دهه‌های اخیر 

ناصر غریب‌نژاد

خود را به‌عنوان یکی از قطب‌های 
جهانی ن��وآوری و فناوری معرفی 
کرده است. شهری مانند تل‌آویو، با 
بی��ش از ۶ ه��زار ش��رکت نوپ��ا 
)استارت‌آپ(، میزبان سرمایه‌گذاران 
و صندوق‌های خطرپذیری است که سالانه میلیاردها دلار را 
جابه‌جا می‌کنند اما در پس این چهره درخش��ان تکنولوژی، 
لایه‌ای پنهان و کمتر دیده‌ش��ده از اقتصاد در جریان اس��ت: 
پولشویی سیستماتیک با پوشش نوآوری. در این یادداشت به 
بررس��ی این پدیده خطرناک و کمتر بررسی‌شده می‌پردازیم 
که چگونه اکوسیستم استارت‌آپی رژیم صهیونیستی، بویژه در 
تل‌آویو، به بستری برای عبور و شست‌وشوی پول‌های مشکوک 
تبدیل ش��ده است؛ پول‌هایی که گاه منشأ آنها قاچاق، فساد 

سیاسی، یا جنایت‌های فراملی است.
تل‌آویو؛ پایتخت فناوری یا بهشت پول‌های کثیف؟■■

تل‌آویو همواره به ‌عنوان موتور نوآوری اسرائیل شناخته 
 ش��ده اس��ت؛ ش��هری که با لق��ب »ملت اس��تارت‌آپ‌ها« 
)Start-up Nation( در رسانه‌ها مطرح می‌شود اما درست 
در همین فضای پرزرق‌وبرق، حجم بالای سرمایه‌گذاری‌های 
خارجی، نبود ش��فافیت مالی کافی، وابس��تگی به بازارهای 
پرریس��ک و عدم نظارت دقیق بر منشأ سرمایه‌ها، بستری 
ب��رای پولش��ویی ایجاد ک��رده اس��ت. در بس��یاری موارد، 
استارت‌آپ‌های صوری یا نیمه‌فعال، تنها نقش واسطه‌هایی 
را بازی می‌کنند که پول‌هایی از روسیه، اوکراین، آفریقا، یا 
حتی برخی کشورهای عربی، با گذر از تل‌آویو، مشروع جلوه 

داده می‌شوند.

مدل‌های شست‌وشوی پول در پوشش نوآوری■■
الگوی رایج در این نوع پولشویی، شامل تأسیس شرکت‌های 
نوپ��ا در حوزه‌هایی مانند فین‌تک، رمزارز، هوش مصنوعی یا 
بیوتکنولوژی است. این شرکت‌ها در ظاهر پروژه‌هایی نوآورانه 
دارند اما عملًا فاقد محصول واقعی یا بازار مصرف مش��خص 
هس��تند. سرمایه‌گذاری اولیه معمولاً از صندوق‌های کوچک 
یا شرکت‌های واس��طه وارد می‌شود، سپس با گردش سریع 
در چند کشور و جذب سرمایه بیشتر، منشأ اولیه سرمایه به 
فراموش��ی سپرده می‌شود. در این میان، استفاده از رمزارزها 
)مانن��د بیت‌کوین، مونرو و USDT( نی��ز راهی دیگر برای 
انتقال س��ریع و ناشناس پول‌های مش��کوک در ساختار این 

استارت‌آپ‌هاست.
چرا گانگسترهای صهیونیست پولشویی را دوست دارند؟■■

چند دلیل کلیدی، س��رزمین‌های اش��غالی را به نقطه‌ای 
مناسب برای شست‌وشوی پول تبدیل کرده‌اند:

۱- حمایت شدید رژیم از فناوری: رژیم صهیونیستی اسرائیل 
از دهه ۹۰ میلادی به‌طور گس��ترده از استارت‌آپ‌ها حمایت 
می‌کند. همین موضوع س��بب ش��ده بس��یاری از پروژه‌های 

مشکوک نیز در سایه این حمایت‌ها فعالیت کنند.
۲- شبکه‌های یهودی جهانی: لابی‌های اقتصادی یهودی در 
آمریکا، اروپا، آفریقا و روس��یه، امکان انتقال امن سرمایه‌های 

مشکوک به داخل اکوسیستم تل‌آویو را فراهم می‌کنند.
۳- نبود شفافیت در برخی صندوق‌های سرمایه‌گذاری: برخی 
صندوق‌های سرمایه‌گذاری خطرپذیر )VCها( یا ساختارهای 
 )Offshore( مالیاتی پیچیده مانند ش��رکت‌های آفلای��ن
در قبرس، س��وییس یا پانام��ا، به ‌راحتی در س��اختار مالی 

استارت‌آپ‌های اسرائیلی وارد می‌شوند.

۴- امنی�ت قضایی برای س�رمایه‌داران خاص: نظام حقوقی 
اس��رائیل برای برخی س��رمایه‌داران خاص، امنیت قضایی و 
مصونیت فراهم می‌کند، بویژه آنهایی که در حوزه فناوری و 

دفاع همکاری دارند.
در س��ال‌های اخی��ر چندین پرونده رس��انه‌ای و حقوقی 
منتشر شده که نش��ان می‌دهد چگونه شرکت‌هایی با ظاهر 
فناورانه، به‌واقع پوشش��ی برای فعالیت‌های مجرمانه بوده‌اند. 

به ‌عنوان مثال:
- یک ش��رکت امنیت سایبری مستقر در تل‌آویو که ادعا 
می‌کرد روی هوش مصنوعی کار می‌کند، در واقع برای چند 
شبکه جاسوس��ی فرامرزی فعالیت می‌کرده و با قراردادهای 
غیرشفاف، پول‌هایی از کشورهای شرق اروپا را وارد کرده بود.

- چندین اس��تارت‌آپ بلاک‌چین‌محور نیز در س��ال‌های 
۲۰۲۰ تا ۲۰۲۳، پس از افشای اطلاعات بانکی در افشاگری‌های 
پاندورا و پاناما، به مشارکت در گردش سرمایه‌های مشکوک 

متهم شدند.
برخی تحلیلگران معتقدند س��کوت کابینه اس��رائیل در 
برابر این ش��بکه‌های مالی، تنها از ناتوانی در نظارت ناش��ی 
نمی‌ش��ود، بلکه بخشی از آن عامدانه و هدفمند است. بویژه 
در حوزه فناوری، بسیاری از استارت‌آپ‌ها با نهادهای امنیتی 
اسرائیل همچون موس��اد یا ارتش همکاری دارند. در چنین 
وضعیتی، پروژه‌های اقتصادی نیمه‌ش��فاف، به‌عنوان پوشش 
برای فعالیت‌های اطلاعاتی یا عملیات‌های برون‌مرزی استفاده 
می‌ش��وند. حتی برخی شرکت‌های مشکوک به پولشویی، از 
حمایت‌های مس��تقیم دولتی در قالب طرح‌های تش��ویقی، 
معافیت‌های مالیاتی و صدور ویزای ویژه برای سرمایه‌گذاران 

برخوردار شده‌اند.

رمزارزها و بازارهای آفریقا■■
رژیم صهیونیستی از پیشگامان استفاده رسمی و غیررسمی 
از رمزارزها در منطقه خاورمیانه است. در سال‌های اخیر بسیاری 
از پروژه‌های رمزارز که منشأ نامشخص دارند، دفترهای صوری یا 
اجرایی در تل‌آویو ایجاد کرده‌اند. برخی از این پروژه‌ها در ظاهر به 
دنبال »شمول مالی« در آفریقا هستند اما در واقعیت، ابزارهایی 
برای شست‌وش��وی درآمدهای ناشی از تجارت اسلحه، معادن 
غیرقانونی و قاچاق انسانی‌اند. حضور شرکت‌های اسرائیلی در 
بازارهایی چون نیجریه، اتیوپی، ساحل عاج و کنیا، نه‌تنها جنبه 
تکنولوژیک دارد، بلکه بخشی از راهبرد اقتصاد سیاسی اسرائیل 
برای توسعه نفوذ از طریق شبکه‌های مالی موازی است. در حالی 
که بسیاری از نهادهای بین‌المللی نسبت به پولشویی در حوزه 
رمزارز یا استارت‌آپ‌ها هشدار داده‌اند، گزارش‌های خاص درباره 
نقش تل‌آویو یا شرکت‌های صهیونیستی بسیار محدود است. این 
سکوت، تا حد زیادی ناشی از نفوذ گسترده رسانه‌ای و دیپلماتیک 
اسرائیل در غرب است. حتی در اسناد مالی افشاشده، اطلاعات 
مربوط به شرکت‌های صهیونیستی با حساسیت خاصی حذف 
یا سانسور شده‌اند. در جهانی که فناوری و نوآوری به ارزش‌های 
مقدس اقتصاد جهانی تبدیل شده‌اند، فضا برای سوءاستفاده از 
این مفاهیم برای اهداف مجرمانه نیز مهیا شده است. تل‌آویو 
در ظاهر شهری درخشان در عرصه فناوری است اما در عمق 
تبدیل به گذرگاهی برای س��رمایه‌هایی شده که نه از نوآوری، 
بلکه از تاریکی سرچشمه گرفته‌اند. برای مبارزه مؤثر با پولشویی 
باید این ساختارهای پیچیده مالی - فناورانه شفاف‌سازی شوند و 
حمایت‌های سیاسی از »نوآوری آلوده« متوقف شود، در غیر این 
صورت، فناوری نه ابزار توسعه، بلکه بهانه‌ای برای مشروع‌سازی 

جرم خواهد بود.

؛ پولشویی در  پوشش استارت‌آپ تل‌آویو و تراکنش‌های تار

اخبار

اقتصادی
سه‌شنبه 21 مرداد 1404
  شماره 4388 وطن‌امروز  

‌باقیمانده سود سهام عدالت
شهریور پرداخت می‌شود

رئیس اتاق تعاون ایران گفت بخشی از سود سهام 
عدالت ۱۴۰۲ اسفندماه سال گذشته پرداخت شد و 
باقی هم تا اواسط یا پایان شهریورماه امسال به حساب 

افراد واریز می‌شود.
بهم��ن عبدالهی، رئیس اتاق تع��اون ایران درباره 
زمان و نحوه پرداخت باقیمانده س��ود س��هام عدالت 
گفت: هر س��ال س��ود س��هام عدالت توسط صندوق 
سپرده‌گذاری مرکزی و وزارت اقتصاد میان سهامداران 

توزیع می‌شود.
وی با اش��اره ب��ه وجود ۲ دی��دگاه در این زمینه 
اظهار کرد: نخس��تین نظر بر توزیع مس��تقیم س��ود 
میان س��هامداران تأکید دارد، در حالی که منتقدان 
می‌گویند مبلغ 500 ه��زار تا یک میلیون تومان در 
شرایط تورمی رقم ناچیزی است. دیدگاه دوم پیشنهاد 
می‌کند مجموع 92 هزار میلیارد تومان باقیمانده سود 
سال 1402 به جای توزیع، صرف سرمایه‌گذاری برای 

افزایش ارزش پرتفوی و سودآوری شود.
رئیس اتاق تعاون ایران اعلام کرد: با رد دیدگاه دوم، 
روش توزیع مستقیم سود همچون سال‌های گذشته 
اجرا خواهد شد و دومین مرحله پرداخت، به احتمال 

زیاد اواسط یا اواخر شهریور انجام می‌شود.

‌مهلت استفاده از کالابرگ
تا پایان شهریور تمدید شد

س��خنگوی طرح کالاب��رگ الکترونیک از تمدید 
اس��تفاده از طرح کالابرگ تا پایان شهریورماه سال 

جاری خبر داد.
مرج��ان دبی��ری، س��خنگوی ط��رح کالاب��رگ 
الکترونی��ک از تمدید اجرای طرح کالابرگ تا پایان 
شهریورماه خبر داد و گفت: تاکنون 17میلیون و 57 
هزار و 147 نفر سرپرست خانوار با مانده صفر خرید 

کرده‌اند و تعداد زیادی باقی نمانده است.
س��خنگوی طرح کالاب��رگ الکترونیک گفت: بنا 
بر مصوب��ه هیات دولت، قرار اس��ت طرح کالابرگ 
در راس��تای کمک به اقش��ار کم‌درآمد و حمایت از 
س��بد غذایی آنها باش��د. از این رو، اگر بازرس��ان ما 
ک��ه رصد میدان��ی دارند، گزارش��ی مبنی بر تخلف 
فروشگاهی اعلام کنند بدون چشم‌پوشی کد ترمینال 

فروشگاه‌های متخلف مسدود می‌شود.
وی با اش��اره به اینک��ه با توجه ب��ه گرانی برنج 
اس��تقبال از ای��ن کالا زیاد بوده اس��ت، گفت: برنج 
در صدر و س��پس حبوبات و گوشت قرمز و گوشت 
سفید در سبد خرید مشمولان کالابرگ بوده است.
دبیری درباره اینکه آیا با حذف یارانه ثروتمندان 
طرح کالابرگ ادامه دارد یا خیر، گفت: طبق اظهارات 
وزیر کار با حذف ۳ دهک بالا تنها 5 همت منبع مالی 
به دست می‌آید که برای کالابرگ ۷ دهک دیگر به 
25 همت نیاز داریم، بنابراین حذف یارانه دهک‌های 

8 تا 10کمکی به تأمین منابع کالابرگ نمی‌کند.
وی با اش��اره به اینکه برای ادامه یافتن کالابرگ 
هنوز تصمیم نهایی گرفته نشده است، گفت: به نظر 
می‌رسد ادامه طرح کالابرگ فقط برای ۳ دهک اول 
باشد اما هنوز نتیجه نهایی نشده است. آزمون وسع 
یارانه‌بگیران هر 6 ماه یک بار برگزار می‌شود و افراد 

بین دهک‌های درآمدی جابه‌جا می‌شوند.
وی درب��اره تأمی��ن برخی کمبود‌ه��ا نیز که در 
فروش��گاه‌ها وج��ود دارد، اظهار ک��رد: وزارت جهاد 
کش��اورزی و وزارت صنعت، معدن و تجارت در این 
ط��رح وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی را همراهی 
می‌کنن��د. ناظ��ران میدان��ی ای��ن وزارتخانه‌ها طی 
رصدی که از فروشگاه‌های تحت پوشش طرح انجام 
می‌دهند، اگر کمبودی در فروشگاهی مشاهده شود 

گزارش شده و به‌سرعت مایحتاج تأمین می‌شود.

ثبت نشانی در سامانه املاک 
پیش‌شرط ۵ خدمت بانکی از ۳۱ مرداد

از ۳۱ مردادم��اه ۵ خدمت کلی��دی بانکی تنها به 
مشتریانی ارائه می‌شود که نشانی محل سکونت خود 
را در س��امانه ملی املاک و اسکان ثبت و تأیید کرده 
باش��ند؛ تصمیمی که بانک مرک��زی آن را گامی مهم 
برای ش��فافیت مالی و مقابله با حس��اب‌های بانکی با 

نشانی صوری می‌داند.
بر اساس ضرب‌الاجل بانک مرکزی برای شبکه بانکی 
کشور، 31 مرداد 1404 آخرین فرصت ارائه 5 خدمت 
بانکی بدون ثبت نشانی در سامانه املاک است و بعد از  
این تاریخ، ارائه ۵ خدمت مهم بانکی صرفاً به مشتریانی 
انجام می‌شود که نشانی محل سکونت خود را در سامانه 

ملی املاک و اسکان ثبت و تأیید کرده باشند.
بر اساس متن این بخشنامه که در ماه‌های قبل از 
سوی بانک مرکزی به نظام بانکی ابلاغ شده، خدمات 
مش��مول این الزام شامل افتتاح حساب جدید، صدور 
دسته‌چک، اعطای انواع تسهیلات بانکی، قبول تعهدات 
و ارائ��ه ابزارهای پرداخت و پذیرش اس��ت. بر همین 
اساس نیز بانک‌ها پیش از ارائه هر یک از این خدمات 
باید نش��انی اقامتگاه اصلی مشتریان را از سامانه ملی 
املاک و اسکان وزارت راه و شهرسازی استعلام کنند 
و تنها در صورت تطابق اطلاعات، مجاز به ادامه فرآیند 

خواهند بود.
بانک مرکزی هدف اصلی این اقدام را یکپارچه‌سازی 
داده‌های هویتی و مکانی، جلوگیری از سوءاستفاده‌های 
بانکی، ارتقای شفافیت مالی و اجرای کامل قوانین مبارزه 
با پولشویی عنوان می‌کند. به گفته کارشناسان، عدم 
وج��ود پایگاه اطلاعاتی دقیق از نش��انی افراد، همواره 
یکی از چالش‌های نظارتی در شبکه بانکی و نظام مالی 

کشور بوده است.
با اتصال بانک‌ها به س��امانه ملی املاک و اس��کان، 
اطلاع��ات محل س��کونت مش��تریان ب��ه‌روز و قابل 
راس��تی‌آزمایی خواهد بود؛ امری که می‌تواند از ایجاد 
حساب‌های بانکی با هویت یا نشانی صوری جلوگیری 
کند و در شناس��ایی بهتر مشتریان حقیقی و حقوقی 

مؤثر باشد.

گروه اقتصادی: مس��عود پزش��کیان در دیدار اهالی رسانه، 
یک بار دیگر از ضرورت بازنگری در قیمت بنزین گفت. این 
موضع‌گیری رئیس‌جمهور زمینه‌س��از سیاست‌گذاری‌های 
احتمال��ی در حوزه بنزین در س��ال ۱۴۰۴ ش��ده اس��ت؛ 
سیاست‌هایی همچون: سهمیه‌بندی هوشمند با کارت سوخت 
و قیم��ت دوگانه )ترجیحی و آزاد(، افزایش تدریجی قیمت 
 CNG بنزین آزاد برای دهک‌های بالا، توسعه زیرساخت‌های
و حمل‌ونقل عمومی به‌عنوان مکمل سیاست قیمتی و تهاتر 

بنزین وارداتی با کالاهای صادراتی برای کاهش فشار ارزی.
بر اس��اس این رویکرده��ا، 3 س��ناریوی محتمل برای 

قیمت‌گذاری بنزین در سال جاری قابل تصور است:
۱- حفظ قیمت فعلی با سهمیه‌بندی؛ ارائه بنزین سهمیه‌ای 
ب��ا نرخ 1500 تومان و آزاد به بهای 3000 تومان که پیامد 

آن حفظ تورم فعلی و ادامه ناترازی است.
۲- افزایش قیمت آزاد برای دهک‌های بالا: حذف س��همیه 
و ارائه بنزین آزاد به نرخ 5000 تا 8000 تومان که کاهش 

قاچاق و اصلاح ناترازی را در پی دارد.
۳- قیمت شناور بر اساس منطقه و مصرف: قیمت متغیر بین 
1500 تا 8000 تومان که عدالت مصرفی را ارتقا می‌دهد اما 

پیچیدگی اجرایی دارد.
در واقع دولت علاوه بر افزایش قیمت برای دهک‌های بالا 
در مناطقی که احتمال قاچاق س��وخت وجود دارد، قیمت 

بنزین آزاد را برای همه دهک‌ها بالا می‌برد.
به هر حال اصلاح قیمت بنزین در حالی است که به طور 
کلی افزایش قیمت بنزین می‌تواند تورم سالانه را بین ۲ تا ۵ 
درصد افزایش دهد، بسته به ‌شدت و نحوه اجرای سیاست. بخش 
حمل‌ونقل عمومی و باربری بیشترین تأثیر را خواهد پذیرفت 
و احتمال افزایش ۱۰ تا ۲۰ درصدی هزینه‌های شرکت‌های 
حمل‌ونقل��ی وجود دارد. همچنی��ن افزایش قیمت کالاهای 
مصرفی، خدمات و حتی اجاره‌بها به ‌دلیل افزایش هزینه‌های 
لجستیکی، از پیامدهای غیرمستقیم این سیاست خواهد بود.

در حوزه واردات، ایران سال ۱۴۰۲ حدود 3 میلیارد دلار 
برای واردات بنزین هزینه کرد که این رقم در س��ال ۱۴۰۳ 
به حدود 5 میلیارد دلار افزایش یافت. دلایل واردات شامل 
 ،CNG مص��رف بالا و ناکارآمدی خودروها، توقف توس��عه
فرس��ودگی ناوگان موتوسیکلت و خودروهای سبک است. 
بخش��ی از واردات از طریق تهاتر با کالاهای صادراتی انجام 

می‌شود که درآمد دولت را کاهش می‌دهد.
در مقایسه جهانی، ایران با قیمت حدود 0.05 دلار )۱۵۰۰ 
تومان( برای هر لیتر بنزین، یکی از ارزان‌ترین کشورهاست، 
در حالی که کش��ورهای تولیدکننده مانند عربستان )0.16 
دلار( و ونزوئ�ال )0.02 دلار( نیز قیمت‌های یارانه‌ای دارند. 
کشورهای واردکننده مانند ترکیه )2.06 دلار( و نروژ )2.27 
دلار( از مالیات سوخت برای توسعه حمل‌ونقل عمومی استفاده 
می‌کنند. این شکاف قیمتی نه‌تنها موجب قاچاق گسترده 
سوخت به کشورهای همسایه شده، بلکه انگیزه‌ای برای مصرف 

بی‌رویه و ناکارآمدی در بخش حمل‌ونقل ایجاد کرده است.
برای کاهش ناترازی بنزی��ن، مجموعه‌ای از راهکارهای 
ساختاری قابل اجرا هستند که در ۶ محور اصلی دسته‌بندی 

می‌شوند:
۱- اصلاح الگوی مصرف و حمل‌ونقل عمومی از طریق نوسازی 
ناوگان، توسعه مترو و تشویق به استفاده از حمل‌ونقل پاک.

۲- ارتقای کیفیت خودروهای داخلی با اجرای استانداردهای 
سختگیرانه، تولید خودروهای کم‌مصرف و اسقاط خودروهای 

فرسوده.
۳- افزایش ظرفیت تولید پالایش��گاه‌ها با س��رمایه‌گذاری 
در پالایش��گاه‌های جدید، تنوع‌بخشی به خوراک و توسعه 

پالایشگاه‌های کوچک.
۴- توسعه سوخت‌های جایگزین مانند CNG، خودروهای 

.LPG برقی و
۵- اصلاح سیاس��ت‌های قیمت‌گذاری ب��ا هدفمند کردن 
یارانه‌ها، قیمت‌گذاری پلکانی و اس��تفاده از کارت س��وخت 

هوشمند.
۶- مدیریت تقاضا و فرهنگ‌سازی از طریق آموزش عمومی، 

برنامه‌های تشویقی و سامانه‌های پایش مصرف.
اجرای این راهکارها باید بر اس��اس اولویت‌بندی زمانی و 

اثربخشی انجام شود.
 در کوتاه‌م��دت )یک تا ۲ س��ال(، اقداماتی مانند اجرای 
سهمیه‌بندی هوشمند، حذف یارانه دهک‌های بالا، توسعه 
محدود جایگاه‌های CNG و نوس��ازی ناوگان حمل‌ونقل 

عمومی با اتوبوس‌های کم‌مصرف قابل اجرا هستند. 
در میان‌مدت )۲ تا ۵ سال(، سرمایه‌گذاری در پالایشگاه‌های 
کوچک، توس��عه خط��وط مترو، اص�الح اس��تانداردهای 
خودروسازی و ایجاد زیرساخت‌های شارژ خودروهای برقی 

باید در دستور کار قرار گیرد. 
در بلندمدت )۵ تا ۱۰ سال(، تحول کامل در سیاست‌های 
ان��رژی با تمرکز بر س��وخت‌های پاک، جایگزینی تدریجی 
خودروهای بنزینی با برقی و هیبریدی، اصلاح فرهنگ مصرف 
سوخت و پیوستن به پیمان‌های زیست‌محیطی برای جذب 

سرمایه‌گذاری خارجی ضروری خواهد بود.
ب��رآورد هزینه‌های اجرایی این راهکارها نش��ان می‌دهد 
نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی حدود ۵ میلیارد دلار در 
۵ سال، توسعه پالایشگاه‌های کوچک هر واحد حدود ۳۰۰ تا 
۵۰۰ میلیون دلار، ایجاد زیرساخت CNG حدود ۱,۲ میلیارد 
دلار برای ۱۰۰۰ جایگاه جدید، توسعه مترو و حمل‌ونقل ریلی 
بیش از ۸ میلیارد دلار در کلان‌ش��هرها و حمایت از تولید 
خودروهای برقی حدود ۲ میلیارد دلار در قالب تس��هیلات 
و مشوق‌ها هزینه خواهد داشت. این هزینه‌ها در مقایسه با 
هزینه واردات بنزین )حدود 5 میلیارد دلار در سال( و یارانه 
پنهان سوخت )بیش از ۲۰ میلیارد دلار در سال( قابل توجیه 
هستند، بویژه اگر با کاهش ناترازی، افزایش بهره‌وری و کاهش 

آلودگی هوا همراه شوند.

اجرای سیاست‌های اصلاحی در حوزه بنزین■■
اجرای سیاس��ت‌های اصلاحی در حوزه بنزین همواره با 
حساس��یت‌های اجتماعی همراه بوده است. تجربه افزایش 
قیمت بنزین در آبان ۱۳۹۸ نش��ان داد عدم اقناع عمومی، 
ضعف در اطلاع‌رسانی و نبود زیرساخت‌های جایگزین می‌تواند 
منجر به نارضایتی شود. بنابراین، دولت باید از شفافیت در 
اطلاع‌رسانی و گفت‌وگوی عمومی بهره بگیرد، مشوق‌های 
جبرانی برای دهک‌های پایین در نظر بگیرد، زیرساخت‌های 
جایگزین مانند حمل‌ونقل عمومی را پیش از اجرای سیاست 
قیمتی تقویت کند و از ظرفیت نهادهای مدنی، رسانه‌ها و 
کارشناسان برای اقناع افکار عمومی بهره‌مند شود. در واقع، 
موفقیت هرگونه اصلاح در حوزه انرژی، بویژه بنزین، نه‌تنها 
به طراحی فنی و اقتصادی آن وابسته است، بلکه به میزان 
پذیرش اجتماعی و توانایی دولت در مدیریت پیامدهای آن 

نیز بستگی دارد.
در س��طح بین‌المل��ل، جایگاه ای��ران در ب��ازار انرژی با 
چالش‌هایی مواجه اس��ت. با وجود ظرفیت‌های عظیم نفت 
و گاز، تحریم‌های اقتصادی و محدودیت‌های سرمایه‌گذاری 
خارجی مانع توس��عه زیرساخت‌های پالایش��ی و صادرات 
فرآورده‌های نفتی شده ‌است. در حالی که کشورهایی مانند 
عربس��تان س��عودی و امارات متحده عربی با بهره‌گیری از 
سرمایه‌گذاری‌های خارجی و فناوری‌های نوین، به صادرکننده 
بنزین تبدیل شده‌اند، ایران به ‌دلیل ناترازی داخلی و ضعف 
در مدیریت مصرف، به واردکننده بنزین بدل شده است. این 
وضعیت نه‌تنها از منظر اقتصادی، بلکه از نظر امنیت انرژی 

نیز نگران‌کننده است.
قیمت بنزی��ن در ایران که حدود ۱۵۰۰ تومان یا معادل 
تقریبی 0.05 دلار در هر لیتر اس��ت، در مقایسه با میانگین 
جهانی که حدود 1.2 دلار برآورد می‌شود، بسیار پایین است. 
این تفاوت شدید قیمتی زمینه‌ساز قاچاق گسترده سوخت 
به کشورهای همسایه شده و انگیزه‌ای برای مصرف بی‌رویه 
و ناکارآمدی در بخش حمل‌ونقل فراهم کرده است. در حالی 
که کشورهای واردکننده بنزین مانند ترکیه و نروژ با قیمت‌های 
ب��الای ۲ دلار در هر لیتر، از مالیات س��وخت برای توس��عه 
حمل‌ونقل عمومی و کاهش مصرف بهره می‌برند، ایران با یارانه 
سنگین و قیمت پایین، نه‌تنها منابع مالی خود را هدر می‌دهد، 

بلکه با مشکلات زیست‌محیطی و اقتصادی مواجه می‌شود.
ناترازی بنزین در ایران یک مساله ساختاری و چندوجهی 
است که با سیاست‌های مقطعی و واکنشی قابل حل نیست. 
راه‌حل آن در ترکیب هوش��مندانه‌ای از اصلاحات قیمتی، 
توسعه زیرساخت، ارتقای فناوری و اقناع اجتماعی نهفته است. 
سال ۱۴۰۴ می‌تواند نقطه عطفی در سیاست انرژی کشور 
باشد، به‌شرط آنکه دولت با شجاعت، تدبیر و مشارکت عمومی، 
مسیر اصلاح را آغاز کند. این مسیر نیازمند برنامه‌ریزی دقیق، 
سرمایه‌گذاری هدفمند و تعامل مستمر با جامعه است تا بتواند 
به تعادل پایدار در عرضه و تقاضای بنزین دست یابد و ایران 

را از واردکننده به صادرکننده فرآورده‌های نفتی تبدیل کند.
در نهای��ت، کاهش ناترازی بنزی��ن نیازمند یک رویکرد 
چندلایه اس��ت که همزمان به زیرساخت، فرهنگ مصرف، 
سیاست‌گذاری و فناوری توجه کند. تمرکز صرف بر افزایش 
تولید بدون اصلاح مصرف، تنها ناترازی را به تعویق می‌اندازد. 
در مقابل، ترکیب سیاست‌های قیمتی، توسعه حمل‌ونقل 
عموم��ی، اصلاح خودروها و ارتقای بهره‌وری پالایش��گاه‌ها 
می‌تواند به تعادل پایدار منجر شود و ایران را در مسیر امنیت 

انرژی، عدالت اجتماعی و توسعه پایدار قرار دهد.
در این چارچوب، یکی از مهم‌ترین مؤلفه‌های مغفول‌مانده 
در سیاست‌گذاری انرژی ایران، »عدالت مصرف« است. یارانه 
بنزین در شکل فعلی خود، نه‌تنها به اقشار کم‌درآمد کمک 
نمی‌کند، بلکه عمدتاً به نفع دهک‌های بالای درآمدی است 
که مالک خودروهای شخصی و پرمصرف هستند. بر اساس 
مطالعات اقتصادی، دهک‌های پایین جامعه سهم اندکی از 
مص��رف بنزین دارند، در حالی که بیش��ترین بهره‌مندی از 
یارانه س��وخت نصیب دهک‌های بالا می‌شود. این وضعیت 
نه‌تنها ناعادلانه است، بلکه موجب تعمیق شکاف اجتماعی و 

ناکارآمدی در تخصیص منابع عمومی می‌شود.
از س��وی دیگر، مس��اله »تاب‌آوری اجتماع��ی« در برابر 
اصلاحات قیمتی، نیازمند توجه ویژه اس��ت. تجربه افزایش 
قیمت بنزین در آبان ۱۳۹۸ نشان داد هرگونه تغییر ناگهانی 
و بدون اقناع عمومی، می‌تواند با واکنش‌های شدید اجتماعی 
مواجه شود. بنابراین، اصلاح قیمت بنزین باید در قالب یک 
بسته جامع و مرحله‌ای صورت گیرد که شامل حمایت‌های 
جبرانی هدفمند، اطلاع‌رسانی شفاف و مشارکت نهادهای 
مدنی باش��د. دولت باید نش��ان دهد هدف از اصلاحات، نه 
صرفاً کاهش هزینه‌ها، بلکه بهبود عدالت، کارآمدی و پایداری 

اقتصادی است.
در کنار اصلاحات داخلی، فرصت‌های منطقه‌ای نیز می‌تواند 
به کاهش ناترازی بنزین کمک کنند. ایران با برخورداری از 
موقعیت ژئوپلیتیک ممتاز و همسایگی با کشورهای نیازمند 
انرژی، می‌تواند با توسعه پالایشگاه‌های مرزی و ایجاد بازارهای 
منطقه‌ای برای فرآورده‌های نفتی، به صادرکننده بنزین تبدیل 
شود. این امر مستلزم جذب سرمایه‌گذاری، انتقال فناوری و 
تعامل س��ازنده با کشورهای همسایه است. در واقع، تبدیل 
تهدی��د ناترازی به فرصت صادرات، نیازمند نگاه راهبردی و 

بلندمدت در سیاست انرژی کشور است.
در نهایت، آینده بنزین در ایران به تصمیماتی وابسته است 
که امروز اتخاذ می‌ش��ود. اگر این تصمیمات بر پایه شواهد 
علمی، مشارکت اجتماعی و نگاه توسعه‌محور باشند، می‌توان 
امید داشت کشور از چرخه معیوب یارانه، قاچاق و ناترازی 
خارج شود و به سمت بهره‌وری، عدالت و پایداری حرکت کند 
اما اگر سیاست‌ها همچنان واکنشی، مقطعی و فاقد انسجام 
باشند، ناترازی بنزین نه‌تنها ادامه خواهد یافت، بلکه به بحرانی 

فراگیر در حوزه انرژی، اقتصاد و جامعه بدل خواهد شد.

مروری بر برنامه‌های دولت برای آزاد سازی قیمت حامل‌های انرژی

سناریو‌های بنزین
ایران با عبور از مصرف روزانه ۱۲۵ میلیون لیتر بنزین به واردکننده تبدیل شده است


