
مهاجرت، پدیده‌ای پیچیده و چندوجهی است که در طول 

محمدطاهر رحیمی

تاریخ همواره بر ساختار اجتماعی، اقتصادی و فرهنگی 
جوامع تأثیر گذاشته است. در سال‌های اخیر ایران به دلیل 
موقعیت جغرافیایی و مرزهای طولانی با افغانستان، با موج 
فزاینده‌ای از مهاجرت اتباع این کشور مواجه بوده است. 
این پدیده، بویژه پس از تحولات سیاسی در افغانستان و 
تشدید بحران‌های اقتصادی و امنیتی، ابعاد تازه‌ای به خود گرفته و به یک مساله مهم 

در حوزه سیاست‌گذاری‌های داخلی ایران تبدیل شده است. 
 با بررسی آمارهای موجود، مشخص می‌شود که این جمعیت کاری عمدتاً در بخش‌هایی 
خاص از اقتصاد ایران مستقر شده‌ و به عنوان نیروی کار در مشاغلی فعالیت می‌کنند که 
از جذابیت کمتری برای نیروی کار بومی برخوردارند. در این گزارش ضمن تشریح این 
وضعیت، دلایل ریشه‌ای مهاجرت گسترده، چالش‌ها و فرصت‌های ناشی از حضور این 
نیروی کار برای ایران و در نهایت توصیه‌های مشخص برای سیاست‌گذاران ارائه می‌شود.

افزایش جمعیت و تمرکز در بازار کار■■
در سال‌های پس از ۱۴۰۰، جمعیت مهاجر افغانستانی در ایران با افزایش چشمگیری 
روبه‌رو شده است. بخش قابل توجهی از این مهاجران به دلیل وضعیت اقتصادی ناگوار 
و ناامنی در کشور خود، به ایران پناه آورده و به‌سرعت در بازار کار جذب شدند. داده‌ها 
نشان می‌دهد عمده شاغلان افغانستانی در ایران، در 4 بخش اصلی ساختمان، کشاورزی، 

خدمات و برخی مشاغل فنی و تولیدی مستقر شده‌اند.

بخش س��اختمان که همواره با کمبود نیروی کار س��اده و فصلی مواجه بوده، یکی 
از مهم‌ترین مقاصد این مهاجران اس��ت. از کارهای بنایی و کارگری ساده گرفته تا 
اس��تادکاری در برخی حوزه‌ها، حضور این نیروها حیاتی تلقی می‌ش��ود. در بخش 
کشاورزی نیز بویژه در استان‌های مرزی و مناطق دارای اراضی زراعی وسیع، مهاجران 
افغانستانی سهم قابل توجهی در عملیات کشت، برداشت و بسته‌بندی محصولات 
دارند. بخش خدمات شامل مشاغلی چون کار در رستوران‌ها، کارگاه‌های کوچک، 
نظافت و نگهداری ساختمان‌ها است که به دلیل دستمزد پایین و سختی کار، معمولاً 
مورد توجه کمتری از سوی نیروی کار ایرانی قرار می‌گیرد. همچنین در کارگاه‌های 
صنعتی کوچک و متوسط، این مهاجران در مشاغلی مانند جوشکاری، برشکاری و 

کارگری خط تولید مشغول به کار هستند.
نکته مهم این اس��ت که این مهاجران عمدتاً جذب مش��اغل کم‌هزینه، س��خت و 
کم‌متقاضی در میان نیروی کار ایرانی شده‌اند. این نیروها حلقه‌های مفقوده در بسیاری از 
فعالیت‌های اقتصادی ایران را پر کرده‌اند؛ به گونه‌ای که در بسیاری از موارد، نبود این نیروها 
به توقف در حلقه‌های تولید یا افزایش چشمگیر هزینه‌های عملیاتی منجر خواهد شد.

دلایل مهاجرت گسترده از افغانستان■■
مهاجرت گس��ترده از افغانس��تان به ایران ریش��ه در مش��کلات ساختاری و 

بحران‌های عمیق در خود این کش��ور دارد. این دلایل را می‌توان به صورت زیر 
دسته‌بندی کرد:

- نبود کار و اشتغال: اقتصاد افغانستان پس از چند دهه جنگ و بی‌ثباتی، توانایی ایجاد 
فرصت‌های شغلی کافی برای جمعیت جوان و فعال خود را ندارد. نرخ بیکاری بسیار 

بالا، جوانان را به جست‌وجوی کار در خارج از مرزها سوق می‌دهد.

-کش�ور به‌ش�دت واردات‌پذیر: ساختار اقتصادی افغانس��تان به‌شدت به واردات 
وابسته است و تولید داخلی بسیار ضعیف است. این وابستگی، فرصت‌های شغلی 
در صنایع داخلی را از بین برده و اقتصاد را ش��کننده کرده اس��ت. این وابس��تگی 
را می‌توان در کس��ری ش��دید و مزمن و هر س��اله تراز تجاری )تفاضل واردات از 

صادرات( افغانستان دید.

- ناامن�ی: بی‌ثباتی سیاس��ی و امنیتی، بویژه پ��س از روی کار آمدن طالبان، یکی از 
اصلی‌ترین عوامل فرار مردم از این کشور است. تهدیدات امنیتی و فقدان یک دولت 

باثبات، زندگی را برای شهروندان دشوار و غیرقابل تحمل کرده است.
- فقدان امنیت شغلی: در کنار نبود کار، مشاغل موجود نیز فاقد هرگونه امنیت شغلی 
هستند. ضعف شدید نظام بیمه، حقوق ثابت و قراردادهای رسمی، کار را برای مردم 

افغانستان بی‌ثبات و ناپایدار کرده است.
- درآمد س�رانه بس�یار پایین و تولید ناخالص داخلی )GDP( کم: درآمد سرانه در 
افغانس��تان در زمره پایین‌ترین‌ها در جهان است. تولید ناخالص داخلی بسیار بسیار 
پایین، نشان‌دهنده ناکارآمدی کلی اقتصاد است و سرمایه‌گذاری داخلی و خارجی را 

عملاً غیرممکن می‌سازد.

- نبود سرمایه‌گذاری: نبود امنیت، فساد گسترده و فقدان زیرساخت‌های مناسب، باعث 
شده سرمایه‌گذاری داخلی و خارجی در افغانستان وجود نداشته باشد. این وضعیت 

چشم‌انداز هرگونه رشد اقتصادی و توسعه را از بین برده است.

چالش‌ها و پیامدها برای ایران■■
حضور گسترده مهاجران افغانستانی در ایران، با وجود پر کردن برخی شکاف‌های 

بازار کار، چالش‌های متعددی را برای جامعه و اقتصاد ایران ایجاد کرده است:
- کاهش سطح دستمزدها: یکی از مهم‌ترین پیامدهای این پدیده، فشار بر دستمزد 
نیروی کار ایرانی اس��ت. مهاجران افغانستانی اغلب با دستمزدهای پایین‌تر از نیروی 
کار بومی حاضر به کار هس��تند، که این امر به‌تدریج باعث کاهش سطح دستمزدها 
در مشاغل کارگری، بویژه در بخش‌های ساختمانی و صنعتی می‌شود. این وضعیت، 
انگیزه نیروی کار ایرانی برای فعالیت در این مشاغل را کاهش می‌دهد و عملاً آنها را 

از بازار کار دور می‌کند.
- افزایش بیکاری پنهان: در برخی مناطق و مش��اغل، به دلیل حضور فراوان نیروی 
کار مهاجر، نیروی کار ایرانی با بیکاری پنهان یا واقعی مواجه می‌شود. این امر بویژه 
در بخش‌هایی مانند صنعت که نیروی کار افغانس��تانی در مشاغل کارگری مشغول 

هستند، مشهود است.
- تغییرات جمعیتی: تمرکز جمعیت مهاجر در برخی استان‌ها و مناطق خاص می‌تواند 
ترکیب جمعیتی ایران را دستخوش تغییرات کند. این مساله در درازمدت می‌تواند 

پیامدهای اجتماعی و فرهنگی قابل توجهی به دنبال داشته باشد.
- مشکلات امنیتی: ورود غیرقانونی و بدون نظارت مهاجران می‌تواند مشکلات امنیتی 
برای کشور ایجاد کند. فقدان هویت رسمی و ثبت‌نشده، کنترل و نظارت بر این جمعیت 

را دشوار کرده و احتمال سوءاستفاده از این وضعیت را افزایش می‌دهد.
- فش�ار بر زیرس�اخت‌ها: افزایش جمعیت، بویژه در شهرهای بزرگ، فشار زیادی بر 
زیرساخت‌های شهری مانند آب، برق، حمل و نقل، مدارس و خدمات بهداشتی وارد 

می‌کند و هزینه‌های عمومی را افزایش می‌دهد.
 فرصت‌ها و نقش کلیدی در تکمیل شکاف‌های بازار کار■■

حضور مهاجران افغانستانی در بازار کار ایران، علاوه بر چالش‌ها، فرصت‌هایی را نیز 
ایجاد کرده است که نمی‌توان از آنها چشم‌پوشی کرد:

- پاس�خ به بحران کمبود نیروی کار: در سطوح عملیاتی و مشاغل کارگری، ایران با 
بحران کمبود نیروی کار روبه‌رو است. بسیاری از مشاغل سخت و طاقت‌فرسا، مانند 
کار در کوره‌های آجرپزی، کارهای فصلی کشاورزی و پروژه‌های سنگین ساخت و ساز، 
مورد اقبال نیروی کار ایرانی نیست. حضور نیروی کار افغانستانی این بحران را تا حد 
زیادی پاسخ داده و از توقف فعالیت‌های اقتصادی در این بخش‌ها جلوگیری می‌کند.

- تداوم پروژه‌های عمرانی: بدون نیروی کار مهاجر، بسیاری از پروژه‌های ساخت و ساز و 
عمرانی، بویژه در شهرهای بزرگ با چالش جدی روبه‌رو می‌شود و ممکن است متوقف یا 
با تأخیر زیادی تکمیل شوند. این نیروها عملاً موتور محرک این بخش از اقتصاد هستند.

 توصیه‌هایی به دولت و سیاست‌گذاران■■
برای مدیریت بهینه پدیده مهاجرت و بهره‌برداری از فرصت‌ها با کاهش چالش‌ها، 

راهکارهای زیر به سیاست‌گذاران توصیه می‌شود:
- رسمی‌سازی و شناسه‌دار کردن: حضور نیروهای افغانستانی باید رسمی و شناسه‌دار 
شود. با صدور کارت هویت و مجوز کار، دولت می‌تواند نظارت دقیقی بر این جمعیت 

داشته باشد و از حقوق آنها و همچنین حقوق نیروی کار ایرانی حمایت کند.
- مسدود کردن ورود غیرقانونی: با کنترل جدی مرزها و افزایش تدابیر امنیتی، باید 
جلوی ورود غیرقانونی مهاجران گرفته ش��ود تا جمعیت وارد ش��ده تحت مدیریت و 

برنامه‌ریزی قرار گیرد.
- توزیع مبتنی بر آمایش سرزمینی: نیروهای کار افغانستانی باید بر اساس نیازهای هر 
منطقه و استان و با توجه به »آمایش سرزمینی« در بخش‌های مختلف اقتصادی توزیع 

شوند. این کار از تجمع بیش از حد آنها در یک منطقه جلوگیری می‌کند.
- پرهیز از تمرکز در یک منطقه: سیاست‌گذاران باید از تمرکز نیروی کار افغانستانی 
در یک منطقه، شهر یا استان خاص جلوگیری کنند. این توزیع متوازن از پیامدهای 

اجتماعی و جمعیتی نامطلوب پیشگیری خواهد کرد.
- برنامه‌ریزی برای حقوق و دستمزد: با ایجاد سازوکارهای قانونی، باید حداقل دستمزد 
برای نیروی کار مهاجر تعریف ش��ود تا از فش��ار بر دستمزد نیروی کار ایرانی و ایجاد 

رقابت نابرابر جلوگیری شود.

نیروی کار افغانستانی؛ ضرورت اقتصادی یا چالش سیاستی در ایران؟

معمای کار مهاجران

اخبار

اقتصادی
دوشنبه ۲۷ مرداد 1404

وطن‌امروز    شماره 439۲

 ارزش معاملات همچنان نشان
 از تداوم رکود در بازار سهام دارد

ارزش معاملات خرد بازار سهام در معاملات دیروز 
به حدود 2.8 همت رسید که یکی از کمترین ارقام 
در یک‌ ماه اخیر اس��ت. این کاهش در شرایطی رخ 
داده که میانگین ارزش معاملات ۲۵ روزه بازار بالاتر 
از ۵ همت بوده و نش��ان می‌دهد نقدینگی فعال در 

بازار کاهش داشته است.
بازار س��رمایه روز یکش��نبه 26 مردادماه با رشد 
ش��اخص کل همراه شد. در پایان معاملات، شاخص 
کل ب��ورس با 45 هزار و 743 واحد افزایش )1.86 
درصد( در ارتفاع 2 میلیون و 500 هزار واحد ایستاد. 
ش��اخص هم‌وزن نیز با رشد 8024 واحدی )1.06 

درصد( به رقم 767 هزار و 703 واحد رسید.
ارزش معاملات خرد بازار سهام در معاملات دیروز 
به حدود 2.8 همت رسید که یکی از کمترین ارقام 
در یک ‌ماه اخیر محس��وب می‌شود. این کاهش در 
ش��رایطی رخ داده که میانگین ارزش معاملات 25 
روزه ب��ازار بالات��ر از 5 همت بوده و نش��ان می‌دهد 
نقدینگ��ی فعال در بازار به‌طور محسوس��ی کاهش 
یافته است. افت ارزش معاملات خرد معمولاً بیانگر 
کاهش مشارکت حقیقی‌ها و کاهش انگیزه خرید در 

میان معامله‌گران کوتاه‌مدتی است.
کارشناس��ان معتقدند ت��داوم معاملات کم‌حجم 
می‌تواند نشانه‌ای از بی‌اعتمادی یا انتظار فعالان بازار 
برای روش��ن‌تر شدن چشم‌انداز سیاسی و اقتصادی 
کشور باشد. در عین حال، پایین بودن ارزش معاملات 
خرد، ریس��ک نقدشوندگی س��هام را افزایش داده و 
همین امر می‌تواند فش��ار بیشتری بر بازار وارد کند. 
ب��ا این حال، برخی تحلیلگران اعتقاد دارند با توجه 
به نسبت پایین P/E بازار )5.3 واحد( و رسیدن آن 
به س��طوح ارزنده تاریخی، احتمال بازگشت جریان 
نقدینگ��ی و افزایش ارزش معام�الت در هفته‌های 

آینده وجود دارد.
بر اساس داده‌های منتشر شده، نسبت P/E بازار 
به 5.3 واحد کاهش یافت؛ س��طحی که آخرین بار 
در س��ال 1394 تجربه شده بود. کاهش این نسبت، 
نشان‌دهنده ارزندگی س��هام در مقایسه با میانگین 

تاریخی بازار است.
 P/E کارشناس��ان معتقدند کاهش مداوم نسبت
به سطوح پایین تاریخی، در کنار ورود نقدینگی‌های 
جدی��د، می‌تواند نش��انه‌ای از افزایش جذابیت بازار 

سهام در هفته‌های آینده باشد.

آخرین وضعیت قیمت 
سکه و ارز

دیروز در بازار آزاد طلای ۱۸عیار هر گرم ۷ میلیون و 
۵۱۱ هزار تومان و سکه تمام‌بهار آزادی طرح جدید ۸۲ 

میلیون و ۳۰۰ هزار تومان معامله شد.
روز گذش��ته در ب��ازار آزاد طلای 18عیار هر گرم 7 
میلیون و 511 هزار تومان، س��که تمام‌بهار آزادی طرح 
قدیم 75 میلیون و 200 هزار تومان و س��که تمام‌بهار 
آزادی ط��رح جدید نیز 83 میلیون و 300 هزار تومان 

به فروش ‌رسید.
در بازار س��بزه‌میدان، همچنین قیمت نیم‌س��که 
بهار آزادی 43 میلیون و 800 هزار تومان، ربع‌س��که 
به��ار آزادی 25 میلیون و 400 هزار تومان و س��که 
‌گرمی 14 میلیون و 400 هزار تومان تعیین ش��د و 

به فروش ‌رسید.
هر مثقال طلا در بازار داخلی نیز 32 میلیون و 540 
هزار تومان ارزش‌گذاری شد، ضمن اینکه قیمت هر اونس 

طلا در بازارهای جهانی 3337 دلار بود.
همچنین قیمت اسکناس دلار توافقی در بازار تجاری 
روز گذشته با افزایش نسبت به روز کاری قبل، به نرخ 
72 هزار و 65 تومان و قیمت توافقی حواله دلار نیز به 

نرخ 69 هزار و 966 تومان رسید.
قیمت توافقی هر اس��کناس ی��ورو در مرکز مبادله 
ایران نیز با افزایش نسبت به روز کاری قبل به 84 هزار 
و 354 توم��ان و نرخ حواله یورو نیز به 81 هزار و 897 

تومان رسید.
از س��وی دیگر، اسکناس درهم امارات نیز با افزایش 
نس��بت به روز کاری گذش��ته، 19 هزار و 622 تومان 
ارزش‌گذاری ش��د و نرخ حواله درهم نیز 19 هزار و 51 

تومان بود.

وصول بیش از ۶ همت از محل کتمان 
درآمد در ۴ ماه نخست سال جاری

بی��ش از ۶ هزار میلیارد توم��ان مالیات و جرایم 
از مح��ل کتم��ان درآمد موضوع م��اده ۱۹۲ قانون 
مالیات‌های مس��تقیم در ۴ ماه نخست سال ‌جاری 

وصول شد.
در راس��تای بررس��ی اس��ناد و مدارک به دست 
آمده از بازرس��ی مالیاتی موض��وع ماده 181 قانون 
مالیات‌های مس��تقیم، طی ۴ ماهه امس��ال بیش از 
۲هزار و 500 برگ تشخیص مالیاتی به مبلغ بیش از 
13 هزار و 700 میلیارد ریال و 1500 برگ قطعی به 
مبلغ بیش از 12 هزار میلیارد ریال صادر شده است.  
تا تیرماه بیش از 63 هزار میلیارد ریال )۶ هزار و 
300 میلیارد تومان( از این بخش مالیات وصول شده 
اس��ت. همچنین در این بازه زمانی، حدود ۳ هزار و 
500 مؤدی در فهرس��ت فاقد اعتبار مالیاتی درج و 
حدود ۴ هزار مؤدی مشکوک شناسایی شده است.

در ای��ن بازه زمانی، حدود ۷ هزار و 400 گزارش 
مردمی در حوزه فرار مالیاتی دریافت شده است، در 
این راس��تا بیش از ۲ هزار بازدی��د میدانی از محل 
فعالیت اش��خاص مش��کوک گزارش ش��ده به عمل 
آمده که منجر به شناس��ایی 379 فرد فاقد پرونده 
مالیاتی شده و 428 مورد از گزارش‌ها نیز در مرحله 
درخواست استعلام تراکنش بانکی قرار گرفته است.
در راس��تای مبارزه با پول‌شویی و مطابق بررسی 
گزارش‌های موارد مش��کوک، اطلاعات 383 مؤدی 
در ۴ م��اه ابتدایی س��ال جاری ب��ه مرکز اطلاعات 

مالی ارسال شد.

گروه اقتصادی: در س��ال‌های گذش��ته مس��یر زنگزور یکی از 
گذرگاه‌ه��ای کلیدی ب��رای کامیون‌های ایران��ی در تجارت با 
کشورهای قفقاز، گرجستان و روسیه بود. این مسیر زمینی نقش 
حیاتی در اتصال ایران به شمال قفقاز و اروپا ایفا کرده و حجم 
قابل توجهی از ترانزیت کالاهای ایرانی از طریق آن انجام می‌شده 
است. اما تحولات اخیر در منطقه، بویژه توافق میان ارمنستان و 
جمهوری آذربایجان با میانجی‌گری ایالات متحده، چشم‌انداز این 
مسیر را به‌شدت دگرگون کرده است. بر اساس این توافق، گذرگاه 
۴۳ کیلومتری زنگزور که نخجوان را به باکو متصل می‌کند، تحت 
مدیریت یک شرکت آمریکایی و در قالب قراردادی ۹۹ ساله اداره 
خواهد شد. با توجه به اینکه ارزش تجاری سالانه کریدور زنگزور 
۵۰ تا ۱۰۰ میلیارد دلار با مزیت لجستیکی در زمان انتقال کالا 
بین آسیا و اروپاست، این طرح نه‌تنها یک پروژه عمرانی، بلکه 
یک تغییر ژئوپلیتیک عمیق است که می‌تواند موقعیت راهبردی 

ایران در تجارت منطقه‌ای را به خطر اندازد.
در صورت واگذاری پیمانکاری مسیر زنگزور به یک شرکت 
آمریکایی، کامیون‌های ایران��ی با چالش‌های متعددی مواجه 
خواهند ش��د. نخست، احتمال افزایش عوارض عبور بسیار بالا 
می‌رود، چرا که مدیر آمریکایی ممکن است با اعمال تعرفه‌های 
س��نگین، هزینه‌ه��ای حمل‌ونقل را برای ش��رکت‌های ایرانی 
افزای��ش ده��د. دوم، حضور آمریکا در این مس��یر می‌تواند به 
اعمال محدودیت‌های سیاسی و امنیتی علیه ایران منجر شود، 
بویژه در شرایطی که روابط تهران و واشنگتن همچنان پرتنش 
است. این عوامل در مجموع می‌توانند باعث کاهش حجم تردد 
کامیون‌های ایرانی از مسیر زنگزور شود و شرکت‌های حمل‌ونقل 
را به سمت مسیرهای جایگزین سوق دهد؛ مسیرهایی که نیازمند 

سرمایه‌گذاری، زمان و هماهنگی‌های دیپلماتیک هستند.
از منظ��ر راهبردی، این تحول تأثیر مس��تقیمی بر کریدور 
شرق به غرب ایران خواهد داشت. ترکیه و جمهوری آذربایجان 

با بهره‌گیری از مسیر زنگزور می‌توانند بدون نیاز به خاک ایران 
به آس��یای مرکزی متصل شوند. این تغییر به معنای کاهش 
درآمدهای ترانزیتی ایران، از دست رفتن بخشی از بازار خدمات 
لجستیک و تضعیف قدرت چانه‌زنی ایران در معادلات منطقه‌ای 
است. همچنین ارتباط زمینی ایران با ارمنستان، که حلقه اصلی 
اتصال زمینی ایران به گرجستان و روسیه محسوب می‌شود، در 
معرض تهدید قرار می‌گیرد. با محدود شدن این مسیر، تجارت 
ایران با گرجس��تان که در س��ال‌های اخیر رشد قابل توجهی 
داش��ته، با مانع جدی مواجه خواهد شد. تجارت با روسیه نیز 
که به دلیل تحریم‌ها نیازمند مس��یرهای امن و کوتاه اس��ت، 
طولانی‌تر، پرهزینه‌تر و پرریس��ک‌تر خواهد شد. این وضعیت، 
رقابت‌پذیری کالاهای ایرانی را کاهش داده و سهم بازار ایران را 
به نفع رقبایی که مسیرهای سریع‌تر و ارزان‌تر در اختیار دارند، 
واگذار خواهد کرد. تجربه‌های گذشته نشان داده ایران به دلیل 
تحریم‌ها و بی‌برنامگی، فرصت‌های بزرگ ترانزیتی را از دست 
داده اس��ت. فرودگاه امام خمینی که قرار بود به هاب ش��رق و 
غرب تبدیل شود، امروز در سایه فرودگاه‌های استانبول و دبی 
قرار گرفته است. کریدور شمال ـ جنوب که می‌توانست مسیر 
اصلی تجارت هند و روسیه باشد، سال‌هاست روی کاغذ مانده و 
به یک کریدور کاغذی تبدیل شده است. همچنین مسیر شرق 
تا شمال‌ غرب کشور به دلیل نبود برنامه‌ریزی منسجم، هرگز به 

جایگاه واقعی خود نرسیده است.
پروژه زنگزور  به ‌وضوح علیه منافع ملی ایران طراحی شده 
و نیازمند واکنش فوری و هوشمندانه است. برای برون‌رفت از 
این وضعیت، ایران باید چند اقدام اساس��ی را در دس��تور کار 
قرار دهد: نخس��ت، تکمیل و فعال‌سازی مسیرهای جایگزین 
برای حفظ دسترسی زمینی به قفقاز و بازارهای شمالی؛ دوم، 
بازسازی و تعمیق روابط با ارمنستان، گرجستان و روسیه بویژه 
در حوزه ترانزیت و س��رمایه‌گذاری مشترک در زیرساخت‌های 

حمل‌ونقل.  سوم، استفاده از دیپلماسی چندجانبه برای جلوگیری 
از انحصار مسیرهای جدید توسط ترکیه و آمریکا و چهارم، بهبود 
بهره‌برداری از ظرفیت‌های موجود در بنادر جنوبی و فرودگاه‌ها 

تا مسیرهای دریایی و هوایی مکمل مسیرهای زمینی باشند.
در نهایت، مسیر زنگزور صرفاً یک جاده در ارمنستان نیست، 
بلکه نشانه‌ای از حذف تدریجی ایران از نقشه ترانزیت منطقه‌ای 
اس��ت. اکنون زمان تصمیم‌گیری اس��ت؛ آیا ایران در این بازی 
تماشاچی خواهد بود یا بازیگر و حتی صحنه‌گردان؟ تجربه تلخ 
فرصت‌های از دست‌رفته باید ما را هوشیار کند، چرا که در این 
رقابت، سکوت و تعلل برابر با عقب‌نشینی است و بازگشت به 
جایگاهی که از دست رفته، ممکن است بیش از یک قرن طول 

بکشد اگر اصلاً ممکن باشد.
در چنین شرایطی، ایران باید با نگاهی واقع‌گرایانه و آینده‌نگر، 
جایگاه خود را در نقشه ترانزیت منطقه‌ای بازتعریف کند. نخستین 
گام، بازنگری در سیاست‌های ترانزیتی کشور است، باید مشخص 
شود که ایران می‌خواهد صرفاً یک مسیر عبوری باشد یا بازیگری 

تأثیرگذار در طراحی و مدیریت کریدورهای منطقه‌ای.
در این مس��یر توجه به زیرساخت‌های داخلی حیاتی است. 
شبکه ریلی کشور باید به‌گونه‌ای توسعه یابد که بتواند بار ترانزیتی 
را با سرعت، امنیت و هزینه مناسب جابه‌جا کند. همچنین بنادر 
جنوبی ایران بویژه بندر چابهار، باید به هاب‌های لجستیکی تبدیل 
ش��وند که بتوانند نقش مکمل مسیرهای زمینی را ایفا کنند. 
فرودگاه‌های بین‌المللی نیز باید از حالت انفعالی خارج ش��ده 
و با جذب س��رمایه‌گذاری خارجی و ارتقای خدمات، به مراکز 

حمل‌ونقل چندوجهی تبدیل شوند.
از س��وی دیگر، دیپلماس��ی اقتصادی ایران باید فعال‌تر 
و هدفمندتر عمل کند. روابط با کش��ورهای قفقاز، آسیای 
مرکزی و روسیه باید بر پایه منافع مشترک در حوزه ترانزیت 
بازتعریف ش��ود. توافق‌های دوجانبه و چندجانبه در زمینه 

حمل‌ونقل، سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌ها و تسهیل عبور و 
مرور کالاها باید در اولویت قرار گیرد. ایران باید نشان دهد که 
نه‌تنها ظرفیت عبور دارد، بلکه اراده و توان مدیریت مسیرهای 

منطقه‌ای را نیز داراست.
در ای��ن می��ان، نقش بخ��ش خصوصی نیز نبای��د نادیده 
گرفته شود. ش��رکت‌های حمل‌ونقل، فعالان حوزه لجستیک 
و س��رمایه‌گذاران داخلی می‌توانند با مش��ارکت در پروژه‌های 
زیرس��اختی، بخشی از بار س��نگین توسعه را بر دوش بگیرند. 
دولت باید با ایجاد مشوق‌های مالی، تسهیل فرآیندهای اداری و 
تضمین امنیت سرمایه‌گذاری، زمینه حضور مؤثر بخش خصوصی 

را فراهم کند.
در نهایت ایران باید از یک نگاه تدافعی به یک نگاه تهاجمی در 
حوزه ترانزیت منطقه‌ای گذر کند. به جای واکنش به پروژه‌های 
دیگران، باید خود طراح مسیرهایی باشد که منافع ملی را تأمین 
و موقعیت ژئوپلیتیک کشور را تثبیت کند. مسیر زنگزور اگرچه 
تهدیدی جدی است، اما باید با درک صحیح از تحولات منطقه، 
از تماشاچی بودن فاصله گرفته و نقش‌آفرینی فعال را در دستور 

کار قرار دهند.
در مس��یر طراحی راهکارهای جایگزین، نخس��ت باید به 
ظرفیت‌های مغفول‌مانده در شرق و شمال‌ شرق کشور توجه کرد. 
استان‌هایی چون سیستان‌وبلوچستان، خراسان جنوبی و خراسان 
رضوی، با موقعیت جغرافیایی ممتاز و همجواری با افغانستان، 
ترکمنس��تان و آسیای مرکزی، می‌توانند به کانون‌های جدید 
ترانزیتی تبدیل شوند. اتصال ریلی چابهار به زاهدان و سپس به 
مشهد و سرخس، اگر با سرعت و دقت تکمیل شود، می‌تواند 
مسیر امن و مستقلی برای انتقال کالا از جنوب به شمال شرق 
و سپس به آس��یای مرکزی فراهم آورد؛ مسیری که نه‌تنها از 
رقابت‌های ژئوپلیتیک زنگزور فاصله دارد، بلکه در کنترل کامل 

ایران خواهد بود.
در کنار آن، باید به تقویت کریدور ش��رق - غرب کشور نیز 
توجه ویژه داشت. مسیرهای زمینی از مرزهای شرقی تا آذربایجان 
غربی و کردستان، اگر به‌درستی تجهیز و به شبکه‌های ریلی و 
جاده‌ای منطقه متصل شوند، می‌توانند جایگزین‌های مؤثری 
برای مسیر زنگزور باشند. این مسیرها با عبور از مراکز صنعتی 
و تجاری کشور، نه‌تنها ظرفیت ترانزیتی دارند، بلکه می‌توانند به 

توسعه متوازن مناطق محروم نیز کمک کنند.
همچنین حضور فع��ال در س��ازمان‌های منطقه‌ای مانند 
اکو، ش��انگهای و اتحادیه اوراس��یا، می‌تواند بستری برای طرح 
پیش��نهادهای ایران در زمینه ترانزیت باش��د. ایران باید از این 
تریبون‌ها برای مقابله با انحصار مسیرهای جدید توسط ترکیه و 
آمریکا استفاده و با ارائه طرح‌های جایگزین، حمایت کشورهای 

عضو را جلب کند.
کش��وری که مسیرها را طراحی و مدیریت می‌کند، نه‌تنها 
درآمد کس��ب می‌کند، بلکه در معادلات سیاس��ی و اقتصادی 
منطقه نیز نقش‌آفرین می‌شود. ایران با سابقه تاریخی، موقعیت 
جغرافیایی و ظرفیت‌های انسانی و صنعتی، شایستگی آن را دارد 
که در این بازی، نه تماشاچی بلکه صحنه‌گردان باشد. اکنون زمان 
آن رسیده است با عبور از نگاه‌های سنتی، به ترانزیت به ‌عنوان 
یک ابزار راهبردی در سیاست خارجی و توسعه ملی بنگریم. مسیر 
زنگزور، اگرچه تهدیدی جدی است اما می‌تواند نقطه آغاز یک 
بازنگری عمیق در سیاست‌های ترانزیتی ایران باشد؛ بازنگری‌ای 
که اگر با اراده، برنامه‌ریزی و مش��ارکت همه‌جانبه همراه شود، 
می‌تواند ایران را به جایگاه واقعی خود در نقشه ترانزیت منطقه‌ای 

و جهانی بازگرداند.

گزارش »وطن امروز« از تبعات حضور شرکت آمریکایی در پروژه ترانزیتی باکو  و ارمنستان

ور نبرد  کریدورها  در  زنگز
ارزش تجاری سالانه کریدور زنگزور ۵۰ تا ۱۰۰ میلیارد دلار با مزیت لجستیکی در زمان انتقال کالا بین آسیا و اروپاست


