
شاهرخ شجری و اسکندر زند:  بخش کشاورزی ایران در مرکز 
مشکل کمبود آب قرار دارد به طوری که رویکرد غالب، بخش 
کشاورزی را به عنوان متهم اصلی مشکل آب و محیط‌ زیست 
معرفی می‌کند.  این تحلیل با نگاهی یکپارچه و جامع، بر ۸ 
عامل کلیدی )شامل ۴ عامل طبیعی آب، خاک، اقلیم، تنوع 
زیستی و ۴ عامل انسانی سرمایه، بازار، نیروی انسانی و فناوری( 
و ۲ سناریوی محتمل »ورشکستگی« یا »نجات« متمرکز است. 
یافته‌ها حاکی از آن اس��ت که خروج از وضعیت فعلی مسأله 
آب، مستلزم یک  تغییر پارادایم اساسی از »مقصرشناسی« به 
سمت »اصلاح مدیریت یکپارچه« و سرمایه‌گذاری همزمان 
و متوازن در تمام ارکان به‌هم پیوسته کشاورزی است. غفلت 
از این امر ورشکستگی زیستی - اقتصادی و وابستگی غذایی 

فزاینده را در پی خواهد داشت.
پایداری تولید کش��اورزی بر ۲ پایه اساس��ی استوار است: 
عوام��ل طبیعی )آب، خ��اک، هوا، تنوع زیس��تی( و عوامل 
انسانی - اقتصادی )سرمایه، بازار، نیروی کار، فناوری(. عملکرد 
مطلوب این نظام پیچیده، در گرو تعادل و هماهنگی بین این 
عوامل است. با این حال، نگاه تک‌بعدی و پراکنده به موضوع 
کش��اورزی در ایران، ب��دون در نظر گرفتن این پیچیدگی و 
ارتباط درهم‌تنیده عوامل، به شکست سیاست‌های خودکفایی 
انجامیده است. مساله اصلی این نیست که »بخش کشاورزی 
حجم عمده آب را مصرف می‌کند«، بلکه این است که »چرا 
مدیریت منابع آب کشور اجازه داده است بخشی با این سطح 
از بازده��ی و بهره‌وری، به مصرف‌کننده غالب تبدیل ش��ود؟ 
و چ��را برای افزایش بازدهی و به��روری آن کار جدی انجام 

نشده است؟«
واکاوی عوامل هشت‌گانه ■■

- عوامل طبیعی: قربانیان سیاست‌گذاری کوتاه‌مدت
آب: کمبود آب در کش��اورزی ای��ران عمدتاً نتیجه مدیریت 

نادرست تقاضا و تخصیص نابجا توسط نهادهای مربوط است. 
راه‌حل آن گذار از مدیریت بخش��ی و عرضه‌محور به س��مت 
اداره یکپارچه حوضه‌ای و گسترش فناوری‌های افزایش کارایی 

استفاده از آب است.
خاک: فرسایش، فقر مواد آلی و حاصلخیزی و تغییر کاربری 
خاک، که امنیت غذایی بلندمدت را تهدید می‌کند، ناشی 
از فق��دان برنامه‌ریزی جام��ع حفاظتی و ترویج روش‌های 

ناپایدار است.
اقلی�م و ه�وا: تغیی��رات آب‌وهوایی ی��ک تهدید جدی و 
اجتناب‌ناپذیر اس��ت اما عدم اولویت‌ده��ی به راهبردهای 
سازگاری )مانند توسعه ارقام متحمل و سیستم‌های هشدار 
زودهنگام( توسط نهادهای متولی، آسیب‌پذیری بخش را 

افزایش داده است.
تنوع زیستی: این پشتیبان نامرئی تولید که ستون امنیت 
غذایی اس��ت، به دلیل بی‌توجهی در سیاس��ت‌های کلان 

توسعه در حال نابودی است.
 - عوامل انسانی - اقتصادی: بازتاب شکست نهادی

س�رمایه: کمبود مزمن سرمایه‌گذاری در بخش کشاورزی 
)با س��هم کمتر از ۵ درصد از کل س��رمایه‌گذاری کشور( 
نش��ان‌دهنده ناتوانی نظام حکمران��ی در جذب و هدایت 
منابع مالی به س��مت این بخش راهبردی اس��ت. این امر 
ناشی از ناپایداری قوانین، ریسک بالا و عدم وجود نهادهای 

پشتیبان است.
بازار: س��اختار ناکارآمد بازار، حضور واسطه‌های متعدد در 
قام��ت دلال��ی و بدون ارائه کمترین خدم��ات بازاریابی به 
مصرف‌کنن��دگان و ضعف در زنجی��ره ارزش، بازتاب عدم 
تنظیم‌گری مؤثر و فقدان سیاست‌های شفاف قیمت‌گذاری 

است.
نیروی انس�انی ماهر: س��الخوردگی و پایین بودن س��طح 

مه��ارت، مانع ب��ه کارگیری فناوری‌های نوین اس��ت. این 
مش��کل به طور مس��تقیم مرتبط با ضعف سرمایه‌گذاری 
دولت��ی در آموزش‌ه��ای فنی و مهارت��ی، کم‌جاذبه بودن 

کشاورزی و ناتوانی در جذب نسل جوان است.
فناوری: فاصله فناوری زیاد با کش��ورهای پیش��رو، نتیجه 
مس��تقیم تحریم‌ه��ا، کمبود س��رمایه‌‌گذاری در تحقیق و 

توسعه و ضعف در انتقال دانش است.
س�ناریوهای پی�ش رو: ورشکس�تگی یا نج�ات بخش ■■

کشاورزی
برآیند تحلیل عوامل هشت‌گانه در سایه مدیریت ضعیف، 

۲ سناریوی کاملًا متضاد را ترسیم می‌کند:
س�ناریو نخست: ورشکستگی )تداوم وضع موجود(: تداوم 
روند کنونیِ مدیریت بخشی، مقصرشناسی و کم‌تحرکی در 
سرمایه‌گذاری، به فرس��ایش منابع طبیعی )آب و خاک(، 
حذف تدریجی کشاورزی خرده‌پا، افزایش شدید وابستگی 
غذایی به خارج )با کسری تجاری فراتر از ۱۱ میلیارد دلار( 
و در نهایت، ضعف در امنیت غذایی خواهد انجامید. در این 

سناریو، کشاورزی ایران ورشکسته می‌شود؟
س�ناریوی دوم: نجات )تغییر پارادایم(: نجات کش��اورزی 
ایران در گرو یک تغییر نگرش اساس��ی از مقصرشناس��ی 
به مس��ؤولیت‌پذیری نهادی است. این سناریو بر محوریت 
»مدیریت خوب« و »سرمایه‌گذاری همزمان و متوازن« در 
همه عوامل هشت‌گانه استوار است. اجرای واقعی سند ملی 
امنی��ت غذایی، ایجاد نهاد یکپارچه مدیریت آب، هدفمند 
کردن یارانه‌ها به س��مت فناوری‌های نوین آبیاری، توسعه 
زنجیره ارزش و تقویت بازارهای شفاف، از ارکان اصلی این 
مسیر است. این سناریو، کشاورزی را به موتور محرکه امنیت 
غذایی، اشتغال و پایداری محیط زیستی تبدیل خواهد کرد.

نتیجه‌گیری و راهبردهای گذار به سمت نجات: کشاورزی 

ایران در یک دور باطل »کمبود سرمایه‌گذاری → بهره‌وری 
پایین → مقصرشناس��ی → کمبود سرمایه‌گذاری« گرفتار 
ش��ده است. خروج از این دور باطل و اجتناب از سناریوی 
ورشکس��تگی، نیازمند یک اراده ملی و تغییر ریشه‌ای در 

سیستم مدیریتی است.
راهبردهای کلان برای گذار:

۱- تدوین راهبرد ملی جامع کشاورزی: مبتنی بر چارچوب 
تحلیلی نظام‌مند و با پذیرش این واقعیت که حل مش��کل 

آب در گرو نجات کشاورزی است، نه نابودی آن.
۲- اصالح مدیری�ت آب: ایجاد یک نهاد فرادس��تگاهی، 
قدرتمند و غیرسیاس��ی برای مدیریت یکپارچه منابع آب 

در سطح حوضه‌های آبی.
۳- جهش در سرمایه‌گذاری: افزایش سهم سرمایه‌گذاری 
در بخش کشاورزی به بیش از ۱۰ درصد و هدفمند کردن 
آن در حوزه‌های مهارت افزایی، فناوری‌های نوین بویژه در 

حوزه آبیاری، مکانیزاسیون و صنایع تبدیلی.
۴- تقویت نهادهای بازار: توس��عه بازارهای شفاف، کاهش 
نقش واس��طه‌ها از طریق دیجیتالی‌سازی و تضمین خرید 

محصولات استراتژیک.
۵- اجرای فوری س�ند ملی امنیت غذایی: تشکیل »ستاد 
راهبری اجرای س��ند« تحت نظر مستقیم رئیس‌جمهور با 

اختیارات تام برای هماهنگی و رفع موانع.
نتیجه‌گیری نهایی این اس��ت ک��ه آینده امنیت غذایی 
ی��ا به عبارت دیگر امنیت مل��ی ایران در گرو انتخاب بین 
این ۲ سناریو است: تداوم وضع موجود و حرکت به سمت 
ورشکس��تگی، یا انتخاب عقلانی و شجاعانه مسیر نجات از 
طریق اصلاح مدیریت و سرمایه‌گذاری راهبردی. با اطمینان 
باید به سیاس��ت‌گذاران یادآور ش��د که کشاورزی نه تنها 

مشکل نیست، بلکه راه‌حل است.

کشاورزی ایران بر سر  دوراهی

اخبار

اقتصادی
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وطن‌امروز    شماره 4407

 واریز سود سهام عدالت 
طی ۳-۲ هفته آینده

 رئیس س��ازمان بورس و اوراق بهادار ضمن اشاره به 
اینکه در سال جاری با احتساب روزهای معاملاتی مثبت 
و منفی حدود ۴۶ درصد بازار مثبت بوده اس��ت، درباره 
واریز سود سهام عدالت گفت این سود طی ۲ تا ۳ هفته 

آینده واریز می‌شود.
ب��ه گزارش ایس��نا، حج��ت‌الله صی��دی، در برنامه 
گفت‌وگوی ویژه خبری سیما، با اشاره به شروط بازگشایی 
نمادهای مرتبط با سهام عدالت، گفت: مجامع شرکت‌های 
سرمایه‌گذاری استانی برگزار نشده و نماد آنها بسته است 
که در جلس��ه ش��ورای عالی بورس مقرر شد تا ۳۱ تیر 
مجامع برگزار و بعد نمادها باز شود اما به دلیل شرایط 
جنگی و همچنین به دلیل اینکه صورت‌های مالی برخی 
استان‌ها آماده نبود، این مهلت تا آخر شهریور تمدید شد.
وی تصریح کرد: از ۲۸ استان بالغ بر ۷ استان مجامع 
خود را برگزار کردند و صورت‌های مالی آنها تصویب شده 
است. در مساله بازگشایی سهام عدالت اما باید به ۲ نکته 
توجه داشت؛ یکی اینکه سهامداران باید به ‌گونه‌ای و بر 
اس��اس نیاز خود به نقدینگی، اقدام به فروش کنند که 
سهام به یک‌باره خالی نشود و مورد دیگر اینکه کنترل 

سهام دست سهامدار عمده نباشد.
رئیس سازمان بورس و اوراق بهادار خاطرنشان کرد: 
بخش مهمی از سود سهام عدالت تجمیع شده و چند 
شرکت سرمایه‌پذیر سودشان را واریز نکرده‌اند و در حال 
حاضر مشخص شده که هر کد چه سهامی و چند درصد 
سهام دارد. فقط موضوع، قابل معامله شدن برای سهام 
شرکت‌های س��رمایه‌گذاری استانی باقی مانده است و 
سود سهام عدالت طی ۲ تا ۳ هفته آینده واریز می‌شود.

تجهیز بزرگ‌ترین شهرک صنعتی 
کشور به نیروگاه خورشیدی

مدیرکل دفتر هماهنگی ش��بکه، سنجش و پایش 
تولید انرژی ساتبا گفت: طبق برنامه‌ریزی، تا پیش از 
ش��روع فصل زمستان، تامین بخشی از برق مورد نیاز 
بزرگ‌ترین شهرک صنعتی کشور از انرژی خورشیدی 

آغاز خواهد شد.
به گزارش ایس��نا، علی ش��ب‌نورد، مدیرکل دفتر 
هماهنگی شبکه، سنجش و پایش تولید انرژی ساتبا 
اظهار کرد: مجموعه ش��مس‌آباد به عنوان بزرگ‌ترین 
شهرک صنعتی کشور دارای مصرف برق به میزان ۲۴۰ 
مگاوات در ساعات اوج بار است و تا پیش از شروع فصل 
زمستان، تامین بخشی از برق مورد نیاز این شهرک آغاز 
خواهد شد؛ این شهرک صنعتی در سال‌های گذشته با 

مشکل تامین برق مواجه بوده است.
ش��ب‌نورد با اش��اره به اینکه طرح احداث نیروگاه 
خورشیدی شمس‌آباد به ظرفیت ۶۳ مگاوات از تیرماه 
۱۴۰۴ آغاز شد، افزود: مهم‌ترین ویژگی برجسته این 
پروژه، احداث نیروگاه خورش��یدی در مجاورت محل 
مصرف یعنی شهرک صنعتی شمس‌آباد استان تهران 
است که تاثیر قابل توجهی در تامین برق این منطقه 

صنعتی و مناطق مجاور دارد.
وی ب��ا اظهار امی��دواری از اینکه فاز نخس��ت این 
نیروگاه با ظرفیت ۲۵ مگاوات آبان‌ماه وارد مدار شود، 
بیان کرد: این طرح با س��رمایه‌گذاری بالغ بر یک هزار 
و ۸۹۰ میلیارد تومان و در ۲۱ ساختگاه ۳ مگاواتی در 

حال اجراست.
مدیرکل دفتر هماهنگی ش��بکه، سنجش و پایش 
تولید انرژی س��اتبا افزود: به دلیل سست بودن بستر 
خاک منطقه، بالغ بر ۷۵ درصد پایه‌ اس��تراکچرها به 
ص��ورت بتنی و کمتر از ۲۵ درص��د پایه‌ها به صورت 

کوبشی خواهد بود.
وی با تش��ریح جزئیات پروژه اظهار کرد: هم‌اکنون 
بیش از ۲۵ دستگاه حفر گودال و پایه‌کوب به صورت 
همزمان در حال کار هستند و این نیروگاه در ۹۷ هکتار 
در حال احداث اس��ت که پ��س از بهره‌برداری کامل 
می‌تواند تاثیر بس��زایی در پایداری شبکه برق منطقه 
داشته باشد. ش��ب‌نورد در ادامه یادآور شد: با به مدار 
آمدن این نیروگاه خورشیدی و اتمام احداث یک نیروگاه 
۳۲ مگاواتی که با مشارکت صاحبان صنایع مستقر در 
شهرک، احداث آن به تازگی آغاز شده است، حدود ۴۰ 
درصد برق مورد نیاز این شهرک صنعتی بزرگ از انرژی 

خورشیدی تامین خواهد شد.
پیش‌تر حشمت‌الله عسگری، معاون هماهنگی و امور 
اقتصادی استانداری تهران نیز در بازدید از این نیروگاه، 
خواس��تار تسریع در اجرای فعالیت‌ها و بهره‌برداری از 

نیروگاه براساس برنامه‌ریزی انجام شده شده بود.
شهرک صنعتی ش��مس‌آباد در حال حاضر حدود 
۳۰۰ م��گاوات ب��رق تأمین ش��ده دارد و مصرف برق 
آن در س��اعات پیک )بار اوج( به حدود ۲۴۰ مگاوات 
می‌رسد؛ بر اساس اطلاعات ثبت‌شده در تارنمای این 
شهرک صنعتی، نزدیک به ۲۴۰۰ واحد و کارخانه در 

شمس‌آباد مشغول فعالیت هستند.

ارسال پیامک تکمیل آورده به برخی 
متقاضیان فاز ۷ پرند: ۸۰۰ میلیون تومان!

ش��رکت عمران شهر جدید پرند با ارسال پیامک به 
برخی متقاضیان نهضت ملی مسکن به آنها اعلام کرد در 
اسرع وقت نسبت به تکمیل آورده به ‌مبلغ ۸۰۰ میلیون 

تومان اقدام کنند.
متن پیامک شرکت عمران شهر جدید پرند به برخی 
متقاضیان در فاز 7 به‌ شرح زیر است؛ »احتراماً به اطلاع 
می‌رس��اند به ‌منظور تداوم عملیات اجرایی و پیشرفت 
فیزیکی پروژه، ضروری اس��ت در اسرع وقت آورده خود 

را تا مبلغ 800 میلیون تومان افزایش دهید.
بدیهی است در صورت عدم‌ پرداخت در موعد مقرر، 
امتیاز ش��ما کاهش یافته و به پروژه/ بلوک دیگری که 

متناسب با میزان آورده باشد منتقل خواهید شد«.
متقاضیان می‌گویند با وجود اینکه شرکت عمران با 
اعلام تداوم عملیات اجرایی و پیشرفت فیزیکی پروژه اقدام 
به ارسال پیامک واریز آورده می‌کند ولی هیچ اطلاعاتی 
از وضعیت پروژه‌ها در دس��ترس نیست، در عین حال 
تأمین این مبلغ احتمالاً در توان برخی متقاضیان نباشد.

گ�روه اقتص�ادی: در حالی که ش��ورای رقابت با هدف 
س��اماندهی بازار خ��ودرو، دس��تورالعمل جدیدی برای 
تنظیم قیمت‌ها منتش��ر کرده، بررس��ی دقیق مفاد این 
دستورالعمل نشان می‌دهد نه‌تنها بسیاری از چالش‌های 
پیش��ین پابرجا ماند، بلکه برخی بندها می‌تواند موجب 
افزایش فش��ار خودروس��ازان ب��ر مصرف‌کننده باش��د. 
مهم‌تری��ن ایراد ای��ن دس��تورالعمل، ات��کای کامل به 
صورت‌ه��ای مال��ی خودروس��ازان ب��رای تعیین قیمت 
تمام‌شده خودرو است در حالی که این صورت‌های مالی، 
به ‌دلیل زیان‌ده بودن مزمن ش��رکت‌های خودروسازی، 

تصویر دقیقی از هزینه واقعی تولید ارائه نمی‌دهند.
در ح��ال حاض��ر خودروس��ازان ایران��ی با انباش��ت 
بدهی‌های معوق، زیان انباشته چند هزار میلیاردی و نرخ 
بهره بالای تس��هیلات بانکی مواجهند. این عوامل باعث 
شده‌ قیمت تمام‌شده خودرو در صورت‌های مالی، به‌ جای 
آنکه بازتابی از هزینه تولید و قطعات باش��د، تحت تأثیر 
هزینه‌های مالی، سود تسهیلات و بار بدهی‌های گذشته 
قرار گیرد. نتیجه این وضعیت، قیمت‌گذاری‌هایی است 
که نه‌تنها با واقعیت تولید همخوانی ندارند، بلکه عملًا بار 
ناکارآمدی ساختاری شرکت‌ها را به دوش مصرف‌کننده 

منتقل می‌کنند.
همچنین دس��تورالعمل جدید شورای رقابت، وزارت 
صمت را موظف کرده قیمت خودروهای خارجی مشابه 
را بررس��ی کن��د و در ص��ورت مغایرت، مان��ع افزایش 
قیمت خودروهای داخلی ش��ود اما این بند، در عمل با 
چالش‌هایی جدی روبه‌رو اس��ت. نخس��ت آنکه مقایسه 
قیمت خودروهای داخلی با نمونه‌های خارجی، بدون در 
نظر گرفتن کیفیت، خدمات پس از فروش و هزینه‌های 
جانبی، می‌تواند به نتایج گمراه‌کننده منجر ش��ود. دوم 
آنکه، فرآیند بررسی قیمت‌ها توسط سازمان حمایت، با 
توج��ه به تنوع محصولات و تعداد بالای خودروس��ازان، 
 عم�اًل فرات��ر از مهل��ت یک‌ماه��ه تعیین‌ش��ده خواهد

 رفت.
از سوی دیگر، نبود سقف مشخص برای تعداد دفعات 
درخواس��ت تغیی��ر قیمت، زمینه را برای ارس��ال مکرر 
درخواست‌ها و اعمال خودس��رانه افزایش قیمت فراهم 
می‌کند. همچنی��ن در صورتی که خودروس��از مدارک 
کامل ارائه ندهد و مهلت یک‌ماهه سپری شود، احتمال 
اعمال تغییر قیمت بدون تأیید نهایی س��ازمان حمایت 

وج��ود دارد؛ موضوعی که می‌تواند به بی‌ثباتی جدی در 
بازار منجر شود.

ترکی��ب وظایف محاس��به، ابلاغ و نظ��ارت بر قیمت 
توس��ط سازمان حمایت نیز از نظر حقوقی محل اشکال 
است. این سازمان، به ‌عنوان یک نهاد اجرایی، نمی‌تواند 
همزمان نقش تنظیم‌گر و ناظر را ایفا کند. وظیفه ابلاغ 
مجوز تغییرات قیمتی باید از س��وی س��تاد تنظیم بازار 
انجام ش��ود تا تضاد منافع و تداخ��ل وظایف به حداقل 

برسد.
در کنار این موارد، ضعف زیرس��اخت س��امانه ۱۲۴ 
نیز مانع اجرای دقیق و شفاف دستورالعمل خواهد شد. 
این س��امانه در حال حاضر بیشتر به ‌عنوان یک پلتفرم 
خوداظه��اری عمل می‌کند و فاق��د ابزارهای لازم برای 

مدیریت و انتشار دقیق قیمت‌هاست.
بنابراین اگرچه هدف دستورالعمل جدید، شفاف‌سازی 
و بهب��ود فرآیند قیمت‌گذاری اس��ت اما اتکای صرف به 
صورت‌ه��ای مالی زی��ان‌ده خودروس��ازان، بدون توجه 
ب��ه هزین��ه واقعی تولی��د و قطعات، می‌توان��د منجر به 
قیمت‌گذاری غیرواقعی و فش��ار بیشتر بر مصرف‌کننده 
شود. برای اصلاح این روند، ضروری است ارزیابی قیمت 
تمام‌ش��ده خودرو ب��ر مبنای هزینه‌ه��ای واقعی تولید، 
قطعات، نیروی انسانی و فناوری انجام شود، نه بر اساس 
صورت‌های مالی که متأثر از بدهی‌های انباش��ته و سود 

تسهیلات هستند.
از این رو شورای رقابت و وزارت صمت باید با بازنگری 
در دستورالعمل، مسیر قیمت‌گذاری را از مدار ناکارآمدی 
خارج کرده و با تعریف رویه‌های اجرایی دقیق، از منافع 
مصرف‌کننده در برابر فشار ساختاری خودروسازان دفاع 
کنند. تنها در این صورت است که می‌توان به ایجاد یک 

بازار رقابتی، شفاف و قابل پیش‌بینی امیدوار بود.
تثبی�ت وضعی�ت موج�ود ب�ازار و حف�ظ انحص�ار ■■

خودروسازان
در ادامه چالش‌های ساختاری بازار خودرو، آنچه بیش 
از هر زمان دیگری ضرورت دارد، حرکت دولت به‌ سمت 
ایجاد رقابت واقعی در این صنعت است. دستورالعمل‌های 
شورای رقابت، هرچند با هدف تنظیم بازار تدوین شده 
اما در غیاب رقابت مؤثر، تنها به تثبیت وضعیت موجود 
و حفظ انحصار خودروسازان منجر می‌شوند. در شرایطی 
که خودروسازان به بهره‌‌وری فکر نمی‌کنند، هزینه‌های 

مالی س��نگین بر دوش مصرف‌کنندگان می‌افتد، چراکه 
قیمت تمام‌ش��ده خودرو به ‌ج��ای آنکه بر مبنای هزینه 
تولید و قطعات باشد، تحت تأثیر ساختار مالی شرکت‌ها 
قرار گرفته اس��ت. این یعن��ی مصرف‌کننده، بهای عدم 
بهره‌وری و زیان خودروس��از را می‌پردازد، نه صرفاً بهای 

خودرو.
یکی از راهکارهای کلیدی، فعال‌س��ازی قطب س��وم 
خودروس��ازی کش��ور اس��ت؛ یعنی ایجاد یا حمایت از 
ی��ک بازیگر جدید ک��ه بتواند با بهره‌گی��ری از فناوری 
روز، س��اختار مالی س��الم و مدل‌ه��ای تولید اقتصادی، 
رقاب��ت را به بازار بازگرداند. این قطب س��وم می‌تواند با 
جذب س��رمایه‌گذاری داخلی و خارجی، بویژه در حوزه 
خودروه��ای اقتص��ادی و کم‌مصرف، فض��ای انحصاری 
موجود را بشکند و انگیزه نوآوری و کاهش قیمت را در 

خودروسازان فعلی ایجاد کند.
راهکار دوم که در بس��یاری از کش��ورها تجربه شده، 
واردات هدفمند خودروهای دست دوم با عمر محدود و 
استانداردهای مشخص است. این اقدام، نه‌تنها می‌تواند 
تنوع و انتخاب را برای مصرف‌کننده افزایش دهد، بلکه 
با ورود خودروهای اقتصادی و قابل رقابت، فشار واقعی بر 
خودروسازان داخلی برای ارتقای کیفیت و کاهش قیمت 
وارد خواه��د کرد. در حال حاض��ر بازار خودرو در ایران 
بشدت از نبود گزینه‌های اقتصادی و رقابتی رنج می‌برد 
و واردات کنترل‌ش��ده خودروهای کارکرده می‌تواند این 

خلأ را تا حد زیادی پر کند.
دول��ت باید بپذیرد ک��ه تنظیم بازار خ��ودرو تنها با 
دس��تورالعمل و نظ��ارت قیمتی ممکن نیس��ت. رقابت، 
موتور واقعی اصلاحات است. بدون آن، نه قیمت‌ها واقعی 
خواهند شد، نه کیفیت ارتقا می‌یابد و نه مصرف‌کننده از 
حقوق خود بهره‌مند خواهد شد. فعال‌سازی قطب سوم 
خودروس��ازی و واردات خودروهای دست دوم، ۲ مسیر 
عملی برای تحقق این هدف هستند؛ مسیرهایی که اگر 
با سیاست‌گذاری هوشمندانه همراه شوند، می‌توانند بازار 
خودرو ایران را از انحصار خارج کرده و به سمت پویایی 

و عدالت سوق دهند.
در امتداد چالش‌های س��اختاری ب��ازار خودرو، یکی 
از مهم‌ترین گره‌های حل‌نش��ده وضعیت مبهم مالکیتی 
خودروسازان بزرگ کشور است. این شرکت‌ها در ظاهر 
به ‌عنوان بنگاه‌های بورس��ی فعالیت می‌کنند و در زمان 

قیمت‌گ��ذاری، بر لزوم رعایت منافع س��هامداران تأکید 
دارن��د ام��ا در عم��ل، از حمایت‌های گس��ترده دولتی، 
رانت‌ه��ای انحصاری و امتی��ازات خاص در حوزه تأمین 
مال��ی، تعرفه واردات و تخصیص منابع برخوردارند. این 
دوگانگی، نه‌تنها شفافیت بازار را از بین برده، بلکه امکان 
شکل‌گیری رقابت واقعی را نیز به حداقل رسانده است.

در چنین ش��رایطی، تعیین‌تکلیف وضعیت مالکیتی 
خودروس��ازان )دولتی ی��ا خصوصی( ب��ه یک ضرورت 
راهبردی تبدیل ش��ده اس��ت. اگر این شرکت‌ها دولتی 
هس��تند، باید پاس��خگوی عملکرد خود در قبال منابع 
عموم��ی باش��ند و قیمت‌گذاری محصولات‌ش��ان نیز با 
رویک��رد عدالت‌محور و حمای��ت از مصرف‌کننده انجام 
شود اما اگر خصوصی هستند و در بازار سرمایه فعالیت 
می‌کنن��د، باید از حمایت‌های دولتی خارج ش��ده و در 
فض��ای رقابتی واقعی، با س��ایر تولیدکنندگان داخلی و 

خارجی رقابت کنند.
این وضعیت دوگان��ه، بویژه در فرآیند قیمت‌گذاری، 
موجب س��ردرگمی نهادهای تنظیم‌گ��ر و بی‌اعتمادی 
عمومی شده است، چراکه خودروسازان در زمان دریافت 
تسهیلات، امتیازات و مجوزها، خود را به ‌عنوان بنگاه‌های 
مل��ی معرفی می‌کنند و این مس��اله عملا هزینه‌هایی را 
ب��ه دولت تحمی��ل می‌کند اما در زمان پاس��خگویی به 
زیان‌های انباشته اس��تناد می‌کنند. این تناقض، نه‌تنها 
مانع اصلاحات س��اختاری ش��ده، بلکه به تثبیت ضعف 
صنع��ت خودرو و انتقال هزینه‌ها به مصرف‌کننده منجر 

شده است.
برای اصلاح این وضعیت، دولت باید با شفاف‌س��ازی 
مالکی��ت و س��اختار حقوق��ی خودروس��ازان، مس��یر 
سیاست‌گذاری را مش��خص کند. اگر خصوصی هستند 
بای��د از حمایت‌ه��ای دولتی خ��ارج ش��وند و در برابر 
بی‌کیفیتی محصولات پاس��خگو باش��ند. در مقابل، اگر 
همچنان به ‌عنوان ش��رکت دولتی هستند باید با نظارت 
دقیق، اصلاح ساختار مالی و بازنگری در مدل‌های تولید، 

به سمت بهره‌وری و کاهش قیمت حرکت کنند.
در نهایت، بازار خودرو در ایران نیازمند یک بازنگری 
اساس��ی اس��ت. تنها در این صورت است که می‌توان از 
چرخ��ه انحصار و قیمت‌گذاری غیرواقعی خارج ش��د و 
مسیر رقابتی شدن، شفافیت و عدالت را در این صنعت 

راهبردی هموار کرد.

»وطن امروز«  از ضعف دستورالعمل تازه  شورای رقابت درباره شیوه جدید محاسبه قیمت خودرو  گزارش می‌دهد
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