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گروه اقتصادی: مس��اله بنزین در اقتصاد ایران مدت‌هاست 
به موضوعی حساس، پیچیده و چندوجهی تبدیل شده؛ از 
یک طرف س��ویه‌های اجتماعی و سیاس��ی پیدا کرده و از 
س��وی دیگر قیمت آن به کرایه حمل‌ونقل، هزینه تولید و 
توزیع، قیمت بسیاری از کالاها و خدمات و حتی انتظارات 
تورمی گره خورده است. همچنین نحوه توزیع آن با عدالت 
اجتماعی، قاچاق سوخت، بودجه عمومی و امنیت انرژی نیز 
ارتباط پیدا کرده اس��ت. به همین دلیل هر تصمیم درباره 
بنزین، حتی اگر در ظاهر تصمیمی فنی و محدود باش��د، 
می‌تواند دامنه‌ای بسیار بزرگ‌تر از جایگاه سوخت پیدا کند.

نشانه‌های روزهای اخیر نیز نشان می‌دهد مساله از سطح 
یک بحث کارشناس��ی عبور کرده است. کمبود کارت آزاد، 
تعطیلی یا اختلال فعالیت برخی جایگاه‌ها و ش��کل‌گیری 
صف‌های طولانی، برای افکار عمومی این پرس��ش را ایجاد 
کرده که آیا کش��ور وارد مرحل��ه تازه‌ای از مدیریت عرضه 
س��وخت شده اس��ت یا خیر؟ در این میان، ماجرای استان 
کرمان حساس��یت‌ها را چند برابر ک��رد؛ طرحی که طبق 
توضیحات منتشرش��ده قرار بود به صورت آزمایش��ی اجرا 
ش��ود و در آن مصرف مازاد بر س��همیه‌های تعیین‌شده با 

نرخ ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومان عرضه شود.
اهمیت ماجرا فقط در نرخ ۸۷ هزار و ۲۰۰ تومان نیست، 
مس��اله اصلی این است که چنین تصمیمی چگونه، با چه 
سطحی از هماهنگی، بر مبنای کدام مصوبه و با چه سازوکار 
اقناعی می‌توانست وارد مرحله اجرا شود؛ آن هم در شرایطی 
که دولت بارها اعلام کرده مردم در تصمیم‌های مربوط به 

بنزین غافلگیر نخواهند شد.
اکنون دولت صراحتا می‌گوید آنچه در کرمان رخ داده، 
تصمیم نهایی دولت نبوده اس��ت. مع��اون رئیس‌جمهور و 
رئیس س��ازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی انرژی نیز 
اعلام کرده »هیچ تصمیم مکتوب و نهایی درباره تغییر در 
شیوه عرضه یا قیمت بنزین اتخاذ نشده است«. این موضع، 
اگ��ر مبنا قرار گیرد، یک نتیجه روش��ن دارد: طرح کرمان 
باید دقیقا بررسی شود تا مشخص شود چه کسی و با چه 
اختیاری، تصمیمی با این س��طح از حساسیت اجتماعی را 

به مرحله اجرا رسانده است.
ماجرای کرمان چه بود■■

بر اس��اس توضیحات ارائه‌شده از س��وی رضا سپهوند، 
سخنگوی کمیس��یون انرژی مجلس، طرحی برای اجرای 
آزمایش��ی در اس��تان کرمان در دستور بررسی قرار گرفته 
بود. ساختار پیشنهادی 3 سطح سهمیه داشت؛ سهمیه ۶۰ 
لیتر ب��ا نرخ ۱۵۰۰ تومان، ۵۰ لیتر با نرخ ۳۰۰۰ تومان و 
۴۰ لیتر با نرخ ۵۰۰۰ تومان. مجموع این س��همیه‌ها ۱۵۰ 
لیتر می‌ش��د و مصرف بالاتر از آن قرار بود با نرخ بس��یار 

بالاتری محاسبه شود.
رق��م اعلام‌ش��ده برای این مص��رف م��ازاد، ۸۷ هزار و 
۲۰۰ توم��ان ب��ه ازای ه��ر لیتر بود؛ نرخی ک��ه در روایت 
نماینده مجلس به قیمت فوب خلیج فارس و هزینه تولید 
پالایشگاهی نسبت داده شد. منطق اعلامی طرح نیز مقابله 

با قاچاق سوخت بود.
از منظر اقتصادی، اصل مس��اله قابل فهم است. تفاوت 
ش��دید قیمت داخلی س��وخت با قیمت‌های منطقه‌ای، در 
برخ��ی مناطق م��رزی انگیزه قاچاق ایج��اد می‌کند و هر 
سیاس��ت‌گذار مس��ؤولی باید برای آن چاره‌ای بیابد. خود 
مس��ؤولان دولت نیز درباره فشار ناشی از ناترازی بنزین و 
هزینه تأمین سوخت هشدار داده‌اند. طبق ارقام اعلام‌شده 
از سوی سازمان بهینه‌س��ازی و مدیریت راهبردی انرژی، 
مص��رف روزانه بنزین حدود ۱۳۵ میلیون لیتر اس��ت. در 
مقابل، حدود ۱۱۲ میلیون لیتر در پالایش��گاه‌های کش��ور 
تولی��د می‌ش��ود و نزدی��ک ۹ میلیون لیتر نی��ز از تبدیل 
محصولات پتروش��یمی به بنزین به دست می‌آید. بخشی 
از نی��از باقیمانده نیز از واردات ی��ا ذخایر راهبردی تأمین 
می‌شود اما از پذیرفتن اصل مساله تا پذیرفتن هر راه‌حلی 
برای حل مس��اله فاصله زیادی وجود دارد. کرمان استانی 

پهناور است و الگوی رفت‌وآمد آن با بسیاری از استان‌های 
متراکم کش��ور تفاوت دارد. بنابراین حتی مقدار س��همیه 
نیز باید با جغرافیا، مسافت، شغل و نوع استفاده از خودرو 
س��نجیده ش��ود. این ملاحظات در همان زمان از س��وی 

نمایندگان کرمان مطرح شد.
مدیر شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی منطقه کرمان 
پس از فراگیر شدن خبر نرخ بنزین با قیمت حدود 87 هزار 
تومانی اعلام کرد عرضه بنزین با نرخ پالایش��گاهی متوقف 
شده و توزیع سوخت تا اطلاع ثانوی به روال گذشته ادامه 
خواه��د یافت. پس از آن نیز س��قاب‌اصفهانی گفت تغییر 
قیمت در کرمان »به دلیل برخی بی‌تدبیری‌ها متوقف شد« 
و گف��ت »رئیس‌جمهور تأکید کرد از اقداماتی که مردم را 

غافلگیر می‌کند پرهیز شود«.
مسؤولیت حساس دولت■■

مقامات دولتی اع�الم کرده‌اند تصمیم کرمان، خارج از 
فرآین��د مصوب دولت بوده اس��ت. بنابراین با توجه به این 
اعلام دولت، باید دقیقا مش��خص شود این تصمیم در چه 
س��طحی گرفته ش��ده، چه نهادی آن را ابلاغ کرده و چرا 

سازوکار هماهنگی نتوانسته مانع اجرای آن شود.
سخن سقاب‌اصفهانی در این زمینه قابل توجه است. او 
گفته »حداقل توقع این است که با فرد خاطی در خصوص 
ماجرای گرانی بنزین در کرمان برخورد ش��ود«. این جمله 
باید جدی گرفته ش��ود. اگر دولت معتقد اس��ت تصمیمی 
حس��اس و پرهزینه بدون هماهنگی اتخاذ شده، مسؤولیت 
دولت فقط متوقف‌کردن آن نیس��ت، باید منشأ تصمیم نیز 

برای افکار عمومی روشن شود.
این مطالبه، دفاع از دولت اس��ت نه تضعیف آن. دولت 
برای حفظ اعتبار خود نیاز دارد مرز میان تصمیم رس��می 
و اقدام خودس��رانه را روش��ن کند. مردم بای��د بدانند چه 
چی��زی تصمی��م دولت بوده و چه چیزی نبوده اس��ت. در 
غیر این صورت، هر خبر درباره س��همیه، کارت سوخت یا 

قیمت بنزین می‌تواند موجی از شایعه و نگرانی ایجاد کند.
تجربه تلخ غافلگیری■■

جامعه ایران تجربه تغییر ناگهانی قیمت بنزین در آبان 
۱۳۹۸ را فراموش نکرده است. در آنجا مساله فقط افزایش 
قیمت نبود، نحوه اعلام و اجرای تصمیم نیز در شکل‌گیری 
شوک اجتماعی نقش داشت. به همین دلیل دولت چهاردهم 
از آغ��از فعالیت خود کوش��یده میان اصلاحات اقتصادی و 
غافلگیرک��ردن مردم فاصله بگذارد. س��خنگوی دولت نیز 
پیش‌تر تأکید کرده بود »مردم درباره افزایش قیمت بنزین 

غافلگیر نخواهند شد«.
این وعده اکنون اهمیت مضاعف دارد. جامعه‌ای که زیر 
فشار تورم، کاهش قدرت خرید و نااطمینانی اقتصادی قرار 
دارد، نسبت به اخبار مربوط به سوخت حساس‌تر از گذشته 
است. یک شایعه درباره افزایش قیمت می‌تواند پیش از هر 
تصمیم رسمی، آثار اقتصادی خود را در بازار نشان دهد؛ از 
افزایش انتظارات تورمی گرفته تا افزایش تقاضای احتیاطی 

و ایجاد صف در جایگاه‌ها.
در این شرایط اطلاع‌رسانی، بخشی از سیاست اقتصادی 
است؛ اگر دولت می‌گوید تصمیمی نگرفته، باید آن را روشن 
و ب��دون ابهام اعلام کند، اگر گزینه‌هایی در حال بررس��ی 
است، باید توضیح دهد »بررسی« با »تصمیم« تفاوت دارد 
و اگر گزینه‌ای از نظر کارشناس��ی کنار گذاشته شده، بهتر 

است علت آن نیز برای افکار عمومی بیان شود.
ناترازی واقعی است■■

این نقدها نباید ما را به انکار مس��اله اصلی بکش��اند. 
نات��رازی بنزین واقعیت دارد و هزینه آن را اقتصاد ایران 
می‌پردازد. طبق توضیحات رسمی، فاصله میان مصرف 
و تولید داخلی موجب ش��ده بخش��ی از محصولاتی که 
پیش‌تر امکان صادرات داش��تند، برای تأمین نیاز داخل 
به بنزین تبدیل ش��وند. سازمان بهره‌وری انرژی برآورد 
کرده اس��تفاده داخلی از این محصولات می‌تواند سالانه 

حدود ۲ میلیارد دلار از منابع ارزی قابل اس��تفاده برای 
دارو، کالاهای اساسی، گندم و پرداخت یارانه‌ها را بکاهد. 
از س��وی دیگر، برآورد ارائه‌شده درباره مصرف بهینه 
بنزین در ایران، عددی حدود ۵۰ تا ۷۰ میلیون لیتر در 
روز را مط��رح می‌کند، در حالی که مصرف فعلی حدود 
۱۳۵ میلیون لیتر است. حتی اگر درباره روش محاسبه 
این فاصله بحث کارشناس��ی وجود داش��ته باشد، اصل 
ش��کاف میان مصرف و ظرفیت تولید را نمی‌توان نادیده 
گرفت. مشکل آنجاست که بخش مهمی از این مصرف بالا 
حاصل رفتار مصرف‌کننده نیس��ت ک��ه بتوان با یک تغییر 
قیمت س��اده آن را اصلاح کرد. خود مسؤولان نیز به نقش 
خودروهای پرمصرف و اس��تانداردهای تولید در این مساله 
اش��اره کرده‌اند. بنابراین اگر خودرو کم‌کیفیت و پرمصرف 
تولید ش��ود، حمل‌ونقل عمومی ناکافی باشد، شهرها برای 
جابه‌جایی روزانه به خودرو وابس��ته باشند و سیاست‌های 
تجاری و صنعتی به‌درس��تی تنظیم نشود، فشار بر قیمت 

بنزین صرفا بخشی از هزینه را به خانوار منتقل می‌کند.
مسأله بنزین تنها قیمت نیست■■

راه اصلاح مصرف بنزین از یک مسیر واحد عبور نمی‌کند. 
قیمت یکی از ابزارهاس��ت اما تمام مساله نیست. حتی در 
شرایط عادی اقتصادی نیز اصلاح قیمت بدون اصلاح سمت 
عرضه و بدون حمایت از خانوارهای آس��یب‌پذیر می‌تواند 
آثار تورمی و اجتماعی سنگینی ایجاد کند. در شرایط ویژه 

امروز، این حساسیت بسیار بیشتر است.
کشور درگیر مجموعه‌ای از فشارهای همزمان است. آثار 
جنگ و آسیب به زیرساخت‌ها، محدودیت منابع ارزی، تورم 
بالا و کاهش توان معیشتی خانوارها، مسائل مهمی هستند. 
در این شرایط، سیاست انرژی باید با سیاست پولی، مالی، 

صنعتی، حمل‌ونقل و رفاهی هماهنگ شود.
پیشنهاد عقلانی، طراحی یک برنامه جامع است. اصلاح 
تدریجی استاندارد مصرف خودرو، ایجاد رقابت واقعی برای 

تولید و واردات خودروهای کم‌مصرف، توس��عه حمل‌ونقل 
عمومی، تقویت حمل‌ونقل ریلی، بهبود فناوری پالایشگاه‌ها، 
کاهش اتلاف در زنجیره توزیع، مقابله هوشمند با قاچاق، و 
در کنار همه اینها، اصلاح تدریجی و هدفمند قیمت انرژی 

بخشی از یک برنامه جامع است.
همزمان بای��د یارانه انرژی از ش��کل پنهان و کم‌هدف 
خارج ش��ود. اگر قرار اس��ت منابع عمومی برای حمایت از 
مردم هزینه شود، باید بخش بزرگ‌تری از حمایت مستقیما 
به خانوارهای نیازمند برس��د، نه اینکه یارانه‌ای سنگین از 
مس��یر مصرف بنزین، بیشترین منفعت را به کسانی بدهد 

که خودرو و مصرف بیشتری دارند.
اعتماد، سرمایه پنهان کشور است■■

رئیس‌جمهور در نشست‌های مربوط به مدیریت مصرف 
ب��ر یک اصل مهم تأکید کرده اس��ت: »سیاس��ت مدیریت 
مصرف باید بر پایه اعتماد عمومی، اقناع، شفافیت اطلاعات 
و مش��ارکت اجتماعی استوار باش��د«. این نگاه با واقعیت 

اقتصاد ایران سازگار است.
مردم در بس��یاری از بزنگاه‌های ملی نش��ان داده‌اند اگر 
مس��اله برای‌شان روش��ن باشد و احس��اس کنند هزینه‌ها 
عادلانه توزیع می‌شود، می‌توانند در اصلاح مصرف همراهی 
کنند. رئیس‌جمهور نیز بر امکان کاهش ۱۰ درصدی مصرف 
انرژی از مس��یر اطلاع‌رسانی و مشارکت مردم تأکید کرده 
اس��ت اما اعتماد، سرمایه‌ای نیست که یک بار ساخته شود 
و برای همیش��ه باقی بماند. اقداماتی مانند آنچه در کرمان 
اتفاق افتاد، این س��رمایه را فرس��وده می‌کند. از همین رو، 
دول��ت باید درباره کرمان با ش��فافیت عمل کند و همزمان 
ی��ک اصل را تثبیت کند: هیچ تصمیم مهمی درباره بنزین 
بدون فرآیند روشن کارشناسی، هماهنگی میان دستگاه‌های 
مسؤول، اطلاع‌رسانی عمومی و سنجش آثار اجتماعی اجرا 

نخواهد شد.
جمع‌بندی■■

دولت نباید از ماجرای کرمان به‌سادگی عبور کند. باید 
مسؤول آن مشخص شود، زیرا تصمیمی که می‌توانست با 
یک اعلام ناگهانی، نگرانی عمومی را تشدید کند، در شرایط 

فعلی کشور تصمیم کوچکی نیست.
در عین حال، برخورد با خطای احتمالی نباید دولت را 
از دیدن مس��اله بزرگ‌تر غاف��ل کند. ناترازی بنزین واقعی 
است، قاچاق سوخت واقعیت دارد، مصرف خودروهای ایرانی 
بالاست و منابع ارزی کشور محدود است. این مسائل با انکار 
حل نمی‌ش��وند اما پاسخ نیز نمی‌تواند در یک عدد جدید 

برای قیمت بنزین خلاصه شود.
ب��ه یک نقش��ه راه جامع انرژی نیاز داریم؛ نقش��ه‌ای 
ک��ه در آن خودرو، حمل‌ونقل عمومی، پالایش، تجارت، 
قاچاق، قیمت‌گذاری، حمایت معیشتی و فناوری در کنار 
یکدیگر دیده شوند. اصلاح قیمت، اگر روزی ضرورت آن 
احراز شد، باید بخشی از این منظومه باشد، نه جایگزین 
آن. در نهایت، دفاع از منافع ملی در مساله بنزین یعنی 
همزمان 2 واقعیت را پذیرفتن: کشور توان ادامه مصرف 
بی‌ضابط��ه و پرهزینه را ندارد و م��ردم نیز توان تحمل 
تصمیم‌ه��ای ناگهانی و بی‌قاعده را ندارند. هنر مدیریت 
در همی��ن نقطه معنا می‌یاب��د؛ یافتن راهی که ناترازی 
را اص�الح کند اما هزینه اصلاح را بر دوش ضعیف‌ترین 

اقشار نیندازد.
دول��ت اگر می‌خواه��د اصلاحات ان��رژی را پیش ببرد، 
نخست باید نشان دهد تصمیم‌گیری در این حوزه منسجم، 
پاسخگو و قابل پیش‌بینی است. ماجرای کرمان باید دقیقا 
از همین زاویه بررس��ی ش��ود. برخورد با هر فرد یا نهادی 
که خارج از فرآیند قانونی و کارشناس��ی اقدام کرده، دفاع 
از دولت و دفاع از آرامش جامعه است. در شرایط حساس 
امروز، هیچ دستگاهی حق ندارد با یک تصمیم نسنجیده، 
بر آت��ش نگرانی عمومی هیزم بریزد. ای��ران برای عبور از 
تنگن��ای انرژی به اصلاحات نی��از دارد اما اصلاحات پایدار 
از مسیر اعتماد، عقلانیت و تدبیر می‌گذرد، نه غافلگیری.

گزارش »وطن امروز« از ماجرای عجیب قیمت بنزین آزاد در کرمان؛ اظهار بی‌اطلاعی دولت و ضرورت برخورد با عوامل خاطی

خودسر‌ها مشغول کارند!

پیامبر اعظم)ص(: 
به كودكان محبت كنيد و به آنها رحم كنيد و هروقت به آنها 

وعده داديد به آن وفا كنيد، چون آنها شما را روزى‌رسان خود 
مى‌دانند. صفحه‌آخر

شنبه 24 مرداد ‌1405
وطن‌امروز    شماره 4684

ادامه از صفحه اول
ای��الات متحده  رئیس‌جمهور 
خ��ود نیز به ای��ن موضوع اذعان 
ک��رد؛ آن هم زمانی ک��ه بارها و 
بارها برنامه‌های خود را برای انجام 
یک حمله گس��ترده، »گش��ودن 
دروازه‌ه��ای جهنم« یا نابودی تمدن ای��ران لغو کرد. این 
کشورهای حاشیه خلیج فارس، به رهبری عربستان هستند 
که حد و مرز اقدام نظامی ایالات متحده را تعیین کرده‌اند«.

به نوش��ته هاآرت��ص، ایران در این جن��گ عملا رویای 
ش��کل‌گیری یک اتحاد منطقه‌ای علیه خودش را دود کرد 
و به هوا فرس��تاد: »روی��ای ایجاد یک ائتلاف منطقه‌ای در 
برابر تهدید ایران، حتی پیش از آغاز جنگ نیز غیرواقع‌بینانه 
به نظر می‌رسید و با تشدید حملات ایران به همسایگانش 
که با هیچ واکنشی روبه‌رو نشد، قطعات خردشده این رویا 
بیش از پیش پراکنده ش��د. ایران زمانی که هزاران موشک 

و پهپاد را به س��وی این کشورها شلیک کرد، نمی‌توانست 
بداند همس��ایگانش تا این حد ضعیف پاس��خ خواهند داد. 
ته��ران با توجه به ارزیابی خود مبن��ی بر اینکه در جنگی 

برای بقا قرار دارد، این خطر را به جان خرید«.
بر اساس گزارش این رسانه، ایران به صورت عملی، ایده 
هم‌سرنوشتی با اعراب خلیج فارس را پیاده کرد. بدین معنا 
که دیگر تنها ایران در این منطقه هزینه نمی‌دهد؛ توسعه 
برای همه و هزینه هم برای همه. در نتیجه زمانی که تمام 
جهان منتظر فروپاشی اقتصادی ایران بود، این اعراب بودند 
ک��ه وخیم‌ترین وضع اقتص��ادی خود را تجربه کردند: »در 
حالی که جهان منتظر فروپاش��ی اقتصادی حکومت ایران 
است، کشورهای حاش��یه خلیج فارس نیز به‌شدت آسیب 
می‌بینند. در 3 ماه نخس��ت سال، کسری بودجه عربستان 
۳۳,۵ میلی��ارد دلار بود که معادل ۸۰ درصد کل کس��ری 
بودجه پیش‌بینی‌ش��ده آن برای تمام سال است. در 3 ماه 
دوم، افزای��ش قیمت نفت به کاهش این رقم به ۹ میلیارد 

دلار کمک کرد اما پیش‌بینی رش��د اقتصادی آن اکنون به 
بین ۱,۷ تا ۳,۲ درصد رس��یده، در حالی که این رقم سال 
گذشته ۴,۵ درصد بود. وضعیت در امارات عربی متحده نیز 
مشابه است. آن کشور توانسته بودجه خود را تراز کند اما 
در آنجا نیز انتظار می‌رود رش��د اقتصادی بین ۳,۲ تا ۴,۸ 
درصد کمتر از س��ال گذشته باش��د؛ در دوبی حتی انتظار 
می‌رود این کاهش تا ۷ درصد هم برسد. خسارات اقتصادی 
از هم‌اکنون بر سرمایه‌گذاری‌ها و اجرای طرح »چشم‌انداز 
۲۰۳۰« س��عودی و برنامه‌های مشابه در دیگر کشورهای 
خلیج فارس تأثیر گذاش��ته است. س��عودی‌ها و اماراتی‌ها 
جایگزین‌های جزئی برای مس��دود ش��دن تنگه هرمز پیدا 
کرده‌اند اما ریاض مشتریان خود را در شرق آسیا از دست 
داده و زمانی که تنگه هرمز پس از امضای یادداشت تفاهم 
دوباره بازگشایی شد، ش��رکت سعودی آرامکو مجبور شد 
برای ترغیب و بازگرداندن مشتریان، تخفیف‌های سنگینی 

ارائه دهد«.

در صورت تثبیت حکمرانی ایران بر تنگه هرمز، اوضاع از 
این هم برای اعراب متحد آمریکا بدتر خواهد شد: »ترتیبات 
جدید کشتیرانی از طریق هرمز، مسیرهای دریایی را دوباره 
باز خواهد کرد اما اگر چنین شود، کشورهای حاشیه خلیج 
فارس باید با ایرانی رقابت کنند که می‌تواند روزانه ۲ میلیون 
بشکه نفت بفروشد و این رقم را بسیار سریع به ۳,۵ میلیون 
بشکه برساند. این امر به معنای میلیاردها دلار درآمد جدید 
ب��رای ایران خواهد ب��ود؛ در طول آتش‌بس کوتاهی که در 

ماه ژوئن آغاز شد، ایران ۶ میلیارد دلار نفت فروخت«.
به گزارش هاآرت��ص، حتی اگر وضعیت تنگه هرمز هم 
تغییر کند، اوضاع سعودی با دریای سرخ بسیار وخیم است: 
»کنت��رل ایران بر تنگه هرمز، تهدید دیگری را که متوجه 
عربستان و بازار جهانی نفت است، از بین نخواهد برد: دریای 
س��رخ. محاصره کشتیرانی عربستان توسط حوثی‌ها از ۲۰ 
ژوئیه تاکنون به 8 نفتکش آس��یب رس��انده و ۳۰ نفتکش 
دیگر را مجاب کرده مس��یر خود را تغییر دهند. ظاهرا این 

یک »اختلاف خصوصی« میان حوثی‌ها و س��عودی است؛ 
کش��وری که اکنون قادر نیست نفت خود را از بندر غربی 

ینبع از طریق تنگه باب‌المندب به آسیا صادر کند«.
به گزارش رسانه صهیونیست، سعودی‌ها هم برای مقابله 
ب��ا این وضعیت نه راهی دارند و نه نمایش ائتلاف می‌تواند 
آنان را نجات دهد: »اواخر ژوئیه، محمد بن سلمان، ولیعهد 
سعودی، تشکیل یک ائتلاف بین‌المللی برای راه‌اندازی یک 
نیروی امنیت دریایی در دریای س��رخ را اعلام کرد اما این 
اقدام نیز مانند ائتلاف‌های قبلی که او تشکیل داده، چیزی 
بیش از یک نمایش همبستگی میان ۱۴ کشور نیست؛ هنوز 

مشخص نیست چنین نیرویی چگونه عمل خواهد کرد«.
این رس��انه در کنای��ه به رئیس‌جمهور آمری��کا، از این 
می‌نویس��د که حالا باید دید با چنین میزانس��نی، ترامپ 
واقعا چطور ادعای پیروزی می‌کند: »پرس��ش جالب‌ توجه 
این است که ترامپ »پیروزی مطلق« خود را چگونه تصویر 

و روایت خواهد کرد«.
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