
گ�روه اقتصادی: اقتصاد جهان روی جاده‌ها، راه‌آهن‌ها، خطوط 
لوله و مس��یرهایی حرکت می‌کند که بس��یاری از مردم شاید 
نام‌ش��ان را کمتر شنیده باش��ند اما زندگی روزمره‌شان به آنها 
وابس��ته است. قیمت سوخت در یک شهر دور از خلیج فارس، 
هزین��ه حمل کالای وارداتی در اس��ترالیا، به��ای مواد اولیه در 
کارخانه‌های چین و حتی قیمت برخی مواد غذایی در بازارهای 
اروپا می‌تواند از اتفاقی تأثیر بپذیرد که هزاران کیلومتر دورتر، 
در گذرگاه��ی باریک میان 2 س��احل رخ می‌دهد. تنگه هرمز 
یکی از همین گذرگاه‌هاس��ت؛ آبراه��ی که اهمیت آن از اندازه 

جغرافیایی‌اش بسیار بزرگ‌تر است. 
تنگه هرمز، این باریکه آبی که خلیج فارس را به دریای عمان 
می‌دوزد، س��ال‌ها برای کشتی‌های جهان مثل کوچه‌ای بود که 
هر کسی از آن رد می‌شد و کسی هم به کسی چیزی نمی‌گفت. 
نفتکش‌های غول‌پیکر از میان آب‌های ایران و عمان می‌گذشتند، 
به مقصد شرق و غرب می‌رفتند و هیچ‌کس فکر نمی‌کرد روزی 

این گذر بی‌صدا، خودش به مساله‌ای جهانی تبدیل شود. 
اما امروز آن روز فرارسیده است. پس از جنگ اخیر و انسداد 
موقت تنگه هرمز، ایران تصمیمی گرفت که به ظاهر س��اده به 
نظر می‌رس��د اما در عمل، یکی از سنگین‌ترین ضربه‌ها به نظم 
دریای��ی پس از جنگ جهانی دوم اس��ت؛ یعنی دریافت هزینه 
عب��ور از تنگه هرمز. این تصمیم نه درب��اره چند صدهزار دلار 
عوارض است و نه درباره پر کردن خزانه دولت، مساله بزرگ‌تر 
از اینهاس��ت. ایران نش��ان داد می‌توان قاعده‌ای را که 70 سال 
بر آبراه‌های جهان حاکم بوده، از پایه تغییر داد. این فهم برای 

کشورهای دیگر هم آرام‌آرام دارد ایجاد می‌شود. 
اگر کسی به شما بگوید این تغییر فقط به تنگه هرمز مربوط 
است، اشتباه گفته است. آنچه در تنگه هرمز رخ می‌دهد، مثل 
سنگی است که به برکه‌ای بزرگ انداخته شده و حلقه‌های موج 

حاصل از آن به سرعت به همه سو می‌رود.
قاعده‌ای که هیچ‌وقت نوشته نشد■■

برای فهمیدن اهمیت کار جمهوری اسلامی ایران، باید کمی 
عقب‌تر رفت. سال ۱۹۸۲ وقتی کشورها زیر پرچم سازمان ملل 
جمع شدند تا قانون دریاها را بنویسند، یکی از سخت‌ترین بحث‌ها 
همین بود که کشتی‌های خارجی بتوانند از تنگه‌های بین‌المللی 
و طبیعی عبور کنند یا نه. کش��ورهای س��احلی می‌خواس��تند 
کنترل بیشتری داش��ته باشند، در حالی که کشورهای دریایی 
بزرگ می‌خواس��تند آزادی بی‌قید و شرط داشته باشند. نتیجه 
ش��د قاعده‌ای به نام »حق عبور بی‌وقفه«. بر اس��اس این حق، 
کشتی‌ها می‌توانند از تنگه‌های بین‌المللی عبور کنند، به شرط 
آنکه سریع بروند و کاری به کار کشور ساحلی نداشته باشند. در 
عوض، کشور ساحلی هم نباید جلوی عبور را بگیرد و مهم‌تر از 
آن، نبای��د برای عبور هزینه‌ای بگیرد. ماده ۲۶ قانون دریاها در 
این باره می‌گوید: گرفتن پول فقط به خاطر عبور، ممنوع است. 
جمهوری اسلامی ایران اما این قانون را امضا نکرده و به آن 
ملحق نش��ده است. آمریکا هم امضا نکرده است و این یعنی از 
منظر حقوقی، منطقه‌ای خاکستری وجود دارد که ایران می‌تواند 
از آن به��ره ببرد. ای��ران نمی‌گوید »ع��وارض عبور« می‌گیرم، 
می‌گوید »هزینه خدمات« می‌گیرم؛ یعنی خدمات ناوبری، بیمه، 

حفاظت زیست‌محیطی و مدیریت ترافیک دریایی. 
اما تفاوت میان این دو کجاست؟ حقوقدانان می‌گویند تفاوت 
در 3 چیز اس��ت: اول، خدمت باید مش��خص باشد؛ یعنی مثلا 
یک راهنمای بندرگاه که س��وار کشتی می‌شود و مسیر امن را 
نش��ان می‌دهد. دوم، خدمت باید اختیاری باش��د. سوم، هزینه 
باید متناس��ب با خدمت باشد و اگر کشتی‌ای نتواند یا نخواهد 

بپردازد، نباید از عبور محروم شود. 
در ای��ن میان اما اتفاق ت��ازه‌ای رخ داده که دیگر هیچ آبراه 
طبیعی و بین‌المللی نمی‌تواند نس��بت به عب��ور و مرور آزادانه 

بی‌تفاوت باش��د؛ اصل امنیت ملی برای یک کش��ور نقض شده 
اس��ت. در واقع آمریکا با سوءاس��تفاده از این قانون بین‌المللی، 
موجب شده دیگر هیچ کشور ساحلی نتواند اعتماد کند و اجازه 
عبور آزادانه به دیگران بدهد. وقتی سلاح‌ و تجهیزات جنگی از 
آبراه بین‌المللی عبور داده ش��ود و علیه همان کشور ساحلی به 
کار گرفته شود، نه قانون و نه کشورهای بین‌المللی دیگر، توقع 

عمل قانون قبلی و نقض شده را ندارند.
چرا آمریکا نگران است■■

برای آمریکا داس��تان تنگه هرمز فقط یک مس��اله حقوقی 
نیس��ت، یک شکست راهبردی است. واش��نگتن در سال‌های 
گذش��ته جنگید تا نش��ان دهد می‌تواند جریان نفت و تجارت 
جهان��ی را از طری��ق قدرت نظامی باز نگ��ه دارد. ناوگان پنجم 
نیروی دریایی آمریکا در بحرین مستقر است، کشتی‌های جنگی 
آمریکایی مرتبا از تنگه هرمز عبور می‌کنند و پیام روش��نی به 
همه می‌دهند که ما از این آب‌ها و مسیرها محافظت می‌کنیم 

و آنها را امن نگه می‌داریم. 
حالا ایران با یک تصمیم به ظاهر کوچک، همین پیام را بی‌اثر 
کرده است. اگر کشتی‌های تجاری برای عبور از تنگه هرمز پول 
بدهند و عبور کنند، معنایش این است که ایران کنترل واقعی 
این آبراه را در دس��ت دارد. اگر نپردازند و عبور نکنند، اقتصاد 
جهانی آس��یب می‌بیند و باز هم ایران برنده است، چون نشان 

می‌دهد حرفش تأثیر دارد. 
به بیان دیگر، ایران معادله را از »آمریکا اجازه عبور می‌دهد« 
به »ایران اجازه عبور می‌دهد« تغییر داده است. این تغییر، حتی 
اگر در مرحله اجرا ناقص بماند، از نظر سیاسی و راهبردی برای 

آمریکایی‌ها بسیار پرهزینه است.
وقتی اندونزی به فکر می‌افتد■■

بزرگ‌ترین بیم واشنگتن اما جای دیگری است؛ نگرانی این 
است که کار تنگه هرمز، الگویی شود برای دیگران. 

تنها چند هفته پس از اعلام تصمیم ایران، »پوربایا س��ادوا« 
وزیر دارایی اندونزی در یک اظهارنظر غیرمنتظره گفت ش��اید 
کش��ورش هم بتواند برای عبور از تنگه مالاکا هزینه‌ای دریافت 
کند. مالاکا که هند را به دریای چین جنوبی وصل می‌کند، یکی 
از شلوغ‌ترین آبراه‌های جهان است و سالانه بیش از 100 هزار 

کشتی از آن عبور می‌کنند.
سادوا حتی پیشنهاد داد درآمد حاصل میان اندونزی، مالزی 
و سنگاپور تقسیم شود. بلافاصله پس از انتشار این خبر موجی از 
انتقادها بلند شد که موجب شد وی حرفش عقب بنشیند و بگوید 
»ش��وخی بوده«. وزیر خارجه اندونزی هم توضیح داد کشورش 

به قانون دریاها پایبند است و قصد ندارد عوارض وضع کند. 
اما آیا واقعا »شوخی« بود؟ اینکه یک مقام بلندپایه اقتصادی 
اندون��زی چنین ایده‌ای را علنا مطرح و بعد هم عقب‌نش��ینی 
می‌کند، نش��ان می‌دهد این فکر در ذهن بس��یاری از مقامات 
منطقه‌ای در جهان وجود دارد. آنها فقط منتظر یک بهانه بودند 

که بهانه‌اش را ایران فراهم کرد.
استرالیا به عنوان بازنده خاموش■■

برای درک اینکه چرا این تحولات برای بعضی کشورها بسیار 
دردناک‌تر از بقیه است، باید به استرالیا نگاه کرد. 

استرالیا کشوری است که تقریبا تمام تجارتش از راه دریا انجام 
می‌شود. بیش از ۹۹ درصد صادرات و واردات این کشور از طریق 
کشتی‌ها جابه‌جا می‌شود. دوسوم صادرات استرالیا و 40 درصد 
واردات آن فقط از تنگه مالاکا می‌گذرد. اگر در مالاکا عوارضی 
وضع ش��ود، مستقیم از جیب مصرف‌کننده استرالیایی می‌رود. 
سنگ‌آهن، زغال‌سنگ و گاز طبیعی استرالیا که به چین، ژاپن 
و کره جنوبی می‌رود، گران‌تر تمام می‌شود و کالاهای وارداتی 

هم گران‌تر به دست مردم می‌رسد. 
مؤسسه راهبردی استرالیا )ASPI( در تحلیلی هشدار داده 
اج��ازه دادن به ایران برای دریافت هزین��ه عبور از تنگه هرمز 

می‌توان��د »اثر دومینو« ایجاد کن��د و چین را نیز به فکر وضع 
ع��وارض در دریای چین جنوبی بیندازد. این نهاد می‌گوید اگر 
کارم��زد عبور در تنگه‌های کلیدی عادی ش��ود، »پایان آزادی 

ناوبری جهانی« فرا می‌رسد.
چین و سایه‌ای که بر دریای چین جنوبی افتاده■■

چین سال‌هاست در دریای چین جنوبی جزیره‌های مصنوعی 
می‌س��ازد، پایگاه نظامی ایجاد می‌کند و سیستم‌های مدیریت 
ترافیک دریایی را در بخش‌های وسیعی از این دریا اجرا کرده 
است. این سیستم‌ها بهانه‌ای حقوقی به دست پکن می‌دهد که 

بگوید خدمات ارائه می‌کند و بنابراین می‌تواند هزینه بگیرد.
در دریای چین جنوب��ی، 8 معبر تجاری کلیدی وجود دارد 
که به هم پیوسته‌اند؛ تنگه‌های مالاکا، سوندا، لومبوک، ماکاسار، 
بالاب��اک، میندورو، لوزون و تایوان. این آب‌ها برای اقتصاد ژاپن، 
کره جنوبی، هند و اس��ترالیا حیاتی‌اند. اگر چین تصمیم بگیرد 
از این معابر هزینه بگیرد، این کش��ورها چ��اره‌ای جز پرداخت 

نخواهند داشت. 
نکته مهم اینجاس��ت که چین هنوز چنین کاری نکرده اما 
همان‌طور که یک تحلیلگر اس��ترالیایی گفته، چین »بلندمدت 
فکر می‌کند« و یک الگوی حقوقی که امروز ش��کل بگیرد، 10 

یا 20 سال بعد می‌تواند به کارش بیاید.
تنگه برینگ و مسیر آینده■■

شاید عجیب به نظر برسد که کسی از تنگه برینگ حرف بزند، 
جایی میان س��یبری و آلاسکا که بیشتر سال یخ‌بسته است اما 
تغییرات اقلیمی دارد این منطقه را به یکی از مهم‌ترین آبراه‌های 

آینده جهان تبدیل می‌کند. 
مس��یر دریایی ش��مال که از کنار سواحل ش��مالی روسیه 
می‌گذرد، فاصله شرق تا غرب را حدود 40 درصد کوتاه‌تر می‌کند 
و زمان سفر را تا 2 هفته کاهش می‌دهد. سال گذشته میلادی 
103 س��فر تجاری از این مس��یر انجام شد که رکورد محسوب 

می‌شود، هرچند هنوز در مقایسه با مالاکا رقم کوچکی است. 
کره جنوبی بیش از 400 میلیون دلار روی زیرس��اخت‌های 
دریای��ی قطبی س��رمایه‌گذاری کرده و قصد دارد یک کش��تی 
آزمایش��ی از بوس��ان به روتردام بفرستد. ژاپن و هند هم اعلام 
کرده‌اند در حال بررسی استفاده از این مسیر هستند. هند گفته 
اولین کشتی باری‌اش را سال ۲۰۲۷ از طریق مسیر شمالی راهی 
اروپا خواهد کرد. روس��یه هم در این مسیر از قبل هزینه‌هایی 
برای خدماتی مثل یدک‌کش��ی یخچال‌شکن دریافت می‌کند. 
اگر ایران بتواند هزینه عبور از هرمز را عادی کند، این احتمال 
جدی می‌شود که روسیه و آمریکا که در 2 سوی تنگه برینگ 
قرار دارند، روزی بر سر دریافت هزینه از کشتی‌های عبوری به 
توافق برسند. مبنای حقوقی‌اش از پیش وجود دارد که محیط 
زیست شکننده، زیستگاه بومیان و نیاز به مدیریت ترافیک است.

4 آبراه در یک پیچ تاریخی■■
آنچه در این گزارش بررسی شد، یعنی سرنوشت تنگه هرمز، 
مالاکا، دریای چین جنوبی و برینگ، همه در یک نقطه مشترک 
به هم می‌رسند؛‌ قاعده‌ای که می‌گفت عبور از آبراه‌های بین‌المللی 
مجانی است، دارد سس��ت می‌شود. در تنگه هرمز، ایران عملا 
این قاعده را به چالش کشیده است. در مالاکا، اندونزی ایده‌اش 
را مطرح کرد و سپس عقب نشست اما فکر در ذهن‌ها ماند. در 
دریای چین جنوبی، چین زیرساخت‌های لازم را ساخته و منتظر 
اس��ت. در برینگ، بستر حقوقی و محیط زیستی فراهم است و 
تنها اراده سیاسی لازم است. هر یک از اینها به تنهایی می‌تواند 
به معنای فروپاشی نظم موجود دریایی و تجاری جهان باشد یا 
حداقل وقتی کنار هم که گذاشته شوند، تصویری واضح شکل 
می‌گیرد، آن هم اینکه دنیا در آستانه تغییر قاعده‌ای است که 
70 سال بر تجارت دریایی حاکم بوده. جمهوری اسلامی ایران 
در این وضعیت برگ‌های قوی در دست دارد؛ کنترل تنگه هرمز، 
اتحاد راهبردی با روس��یه و چی��ن و توانایی ایجاد چالش برای 
اقتصاد جهانی. اینها اهرم‌هایی هستند که ما می‌توانیم از آنها بهره 
ببریم، البته اس��تفاده از این اهرم‌ها نیاز به ظرافت و پیچیدگی 
دارد. در حال حاضر، رخدادهای موجود این امکان و حق را در 
اختیار جمهوری اسلامی ایران می‌گذارد تا به تغییر قاعده نظم 
دریایی در خلیج فارس فکر کند. دیگر کشورهای حاشیه خلیج 
فارس نیز با ناامیدی از اتکا به امنیت آمریکایی، مساله لزوم تغییر 
نظم امنیتی و تجاری را پذیرفته‌اند. این یک فرصت است تا در 
همگرایی این کش��ورها، یک قاعده و نظم بومی در این منطقه 
شکل بگیرد. طبیعتا با توجه به جنگ اخیر، جمهوری اسلامی 
ایران بیش از هر کشوری حق دارد که در تعیین نظم جدید و 

قاعده‌گذاری آن نقش داشته باشد. 
در سطح جهانی، کشورهایی مثل استرالیا، ژاپن و کره جنوبی 
که به این آبراه‌ها وابسته‌اند، باید بپذیرند عصر عبور مجانی به سر 
آمده است. بهترین راه برای آنها این نیست که با ایران بجنگند یا 
تحریم جدید وضع کنند، بهترین راه این است که وارد مذاکره 
شوند و نوعی نظام پرداخت چندجانبه طراحی کنند که شفاف 

باشد و منافع همه طرف‌ها را تا حدی در نظر بگیرد.
فرجام سخن■■

تنگه هرمز همیش��ه یک نقطه مهم بوده اما تا به حال فقط 
درباره نفت و امنیتش حرف زده می‌ش��د ولی حالا درباره چیز 
دیگری هم حرف می‌زنیم؛ درباره اینکه چه کسی حق دارد برای 

عبور از آب‌های بین‌المللی قیمت تعیین کند.
ایران این سؤال را مطرح کرده است. طرح این سوال، موجی 
درست کرده که هر کشور ساحلی نیز به ناچار درباره این حق 
از خود س��وال بپرس��د و به فکر مس��یر تازه باشد. در این بین، 
چیزی که مس��لم است این اس��ت که جهان دیگر به آن شکل 
قبل برنمی‌گردد. دریاها دیگر آن کوچه‌های بی‌صدا نخواهند بود 

و کشورها دیگر مستعمره دریایی آمریکا نیستند.

پس از ایران، اندونزی در مالاکا، چین در دریای چین جنوبی و روسیه در تنگه برینگ به دنبال تغییر نظم 70 ساله افتادند

هرمز؛ الگوی نظم جدید دریا‌ها

می��دان رقابت کش��تی فرنگی 
ب��ه  در لاس‌وگاس، س��رانجام 
از ش��یرین‌ترین  یک��ی  صحنه 
موفقیت‌های نس��ل تازه کشتی 
ایران تبدیل ش��د؛ موفقیتی که 
ارزش آن نه‌فقط در ایس��تادن 
بر س��کوی نخست، بلکه در چگونگی دستیابی به آن نهفته 
اس��ت. ملی‌پوشان کشورمان در ش��رایطی گوی سبقت را 
از مدعیان ربودند که تا آخرین مس��ابقات، سرنوش��ت جام 
مشخص نبود و قزاقستان با تمام توان برای تصاحب جایگاه 
نخس��ت تلاش می‌ک��رد. با این حال، نماین��دگان ایران در 
حساس‌ترین لحظات توانستند نتیجه را به سود خود تغییر 
دهند و جشن پیروزی را در خاک ایالات متحده برپا کنند. 
کاروان اعزامی کش��ورمان به مسابقات جهانی رده سنی 
زیر ۲۳ سال، با اندوخته ۱۱۹ امتیازی و 5 نشان ارزشمند، 
بالاتر از تمام رقبا ایس��تاد. 3 مرتبه پخش سرود ملی ایران 
برای قهرمانان و 2 حضور دیگر روی س��کوی سوم، حاصل 
تلاش مجموعه‌ای بود که با وجود دشواری‌های پیش از سفر 
و اتفاق��ات پیش‌بینی‌نش��ده در جریان رقابت‌ها، اجازه نداد 

فرصت تاریخی کسب جام از دست برود.
شبی که یزدی تاریخ‌ساز شد■■

ش��اید مهم‌ترین پرده این نمای��ش هیجان‌انگیز را باید 

در دیدار نهایی وزن ۸۷ کیلوگرم جس��ت‌وجو کرد. یاسین 
یزدی در موقعیتی وارد تشک شد که پیروزی او می‌توانست 
معادلات جدول کشورها را دگرگون کند. آن سوی میدان، 
نماینده قزاقس��تان قرار داشت؛ کش��وری که نزدیک‌ترین 
تعقیب‌کننده ایران محس��وب می‌ش��د و نتیجه این مبارزه 

برای هر دو اردو اهمیت فراوانی داشت. 
یزدی در چنین فضای پرفشاری موفق شد رقیب آسیایی 
خود را مغلوب کند. حاصل این موفقیت، چیزی فراتر از یک 
افتخ��ار انفرادی بود. او علاوه بر تصاحب نش��ان زرین وزن 
خود، آخرین قطعه از پازل صدرنشینی ایران را تکمیل کرد. 
فاصله 5 امتیازی 2 کشور در پایان مسابقات نشان می‌دهد 

هر امتیاز تا چه اندازه تعیین‌کننده بوده است.
3 ستاره، یک مأموریت■■

در میان چهره‌های موفق این تورنمنت، ابوالفضل مهمدی 
پیش از س��ایر هم‌تیمی‌هایش طعم ایس��تادن در بالاترین 
جایگاه را چش��ید. نماینده ۸۲ کیلوگرم ایران با نمایش��ی 
مقتدرانه توانست مسیر رسیدن به قله را طی کند و نخستین 
موفقیت طلایی کاروان را رقم بزند. عملکرد او پیام روشنی 
برای حریفان داشت؛ ایران برای حضور تشریفاتی به آمریکا 

سفر نکرده بود.
عرف��ان جرکنی نی��ز در دس��ته ۶۳ کیلوگ��رم یکی از 
درخش��ان‌ترین چهره‌های تیم لقب گرفت. این کشتی‌گیر 

جوان در مسابقه پایانی مقابل حریفی از ژاپن قرار گرفت و 
با برتری برابر او، افتخار دیگری به مجموعه دس��تاوردهای 
کشورمان افزود. پیروزی جرکنی به‌ویژه از آن جهت اهمیت 
داشت که همزمان با جدال فشرده تیم‌ها برای رتبه نخست 

به دست آمد.
در کنار این س��ه چه��ره، محمد کمالی در دس��ته ۶۷ 
کیلوگرم و محمدهادی صیدی در ۹۷ کیلوگرم نیز س��هم 
خ��ود را در موفقیت جمعی ایفا کردند. هر دو کش��تی‌گیر 
با رس��یدن به جایگاه سوم، امتیازاتی به اندوخته کشورمان 
افزودند که در نهایت برای عبور از قزاقستان بسیار ارزشمند 

بود.
سفر پراضطراب به سرزمین میزبان■■

اهمیت این دس��تاورد زمانی بیش��تر آشکار می‌شود که 
اتفاق��ات پیش از اعزام را مرور کنیم. اعضای اردو تا فاصله 
بس��یار کوتاه��ی با زمان حرکت، هن��وز اطمینان قطعی از 
ص��دور مجوزهای ورود ب��ه ایالات متحده نداش��تند. این 
بلاتکلیفی می‌توانس��ت تمام برنامه‌ریزی‌های فنی و روانی 

را تحت تأثیر قرار دهد. 
با برطرف ش��دن مش��کل و فراهم ش��دن امکان س��فر، 
ش��اگردان حس��ن رنگرز زودتر از آغاز مسابقات خود را به 
لاس‌وگاس رس��اندند تا فرصت مناس��بی برای سازگاری با 
محیط داشته باشند. در چنین رقابت‌هایی، حتی جزئیاتی 

مانند اختلاف ساعت، خستگی پرواز و شرایط اقامت می‌تواند 
بر آمادگی ورزشکاران اثر بگذارد.

مصدومیت و بیماری؛ موانع ناخواسته■■
البته دش��واری‌های ایران با رس��یدن به محل برگزاری 
مس��ابقات خاتمه نیافت. آرمین شمس��ی‌پور در دسته ۵۵ 
کیلوگرم هنگامی که همچنان امکان دس��تیابی به جایگاه 
سوم را داشت، به دلیل آسیب‌دیدگی جدی شانه ناچار شد 
از ادام��ه حضور صرف نظر کند؛ اتفاقی تلخ که یک فرصت 

دیگر برای افزایش امتیازات کشورمان را از بین برد. 
محم��د عش��یری نیز گرفتار عارضه‌ای پوس��تی ش��د و 
نتوانست انتظارات مدالی را برآورده کند. چنین مشکلاتی، 
به‌خصوص در مس��ابقاتی که فاصله قدرت کش��ورها اندک 
اس��ت، ممکن بود پیامدهای س��نگینی داشته باشد. با این 
وجود، س��ایر اعضای تیم کمبودهای ایجادش��ده را جبران 
کردن��د و اج��ازه ندادند این بداقبالی‌ها پای��ان تلخی برای 

ایران رقم بزند.
فاصله‌ای به اندازه 5 امتیاز■■

نگاه��ی ب��ه رده‌بندی پایان��ی، میزان فش��ردگی رقابت 
را روش��ن می‌کند. ایران با ۱۱۹ امتیاز صدرنش��ین ش��د و 
قزاقستان با ۱۱۴ امتیاز نزدیک‌ترین رقیب باقی ماند. روسیه 
هم با ۱۰۵ امتیاز س��وم شد و گرجس��تان با ۹۷ امتیاز در 

جایگاه بعدی قرار گرفت. 

آذربایجان با ۷۷، ارمنس��تان با ۷۴ و ترکیه با ۷۳ امتیاز 
رتبه‌های پنجم تا هفتم را به دست آوردند. 

اوکراین و قرقیزستان هرکدام ۵۶ امتیاز کسب کردند و 
به‌ترتیب هش��تم و نهم شدند. ژاپن نیز با ۵۰ امتیاز جدول 

10 تیم برتر را تکمیل کرد.
نوید روزهای روشن■■

مس��ابقات لاس‌وگاس در فاصل��ه ۲۰ تا ۲۳ مهر ۱۴۰۵ 
برگزار شد و اکنون کشتی ایران می‌تواند با روحیه‌ای متفاوت 
به استقبال برنامه‌های آینده برود. در حالی که آزادکاران زیر 
۲۳ س��ال آماده ورود به میدان جهانی هس��تند و 2 رویداد 
مهم رده بزرگسالان نیز در پیش است، موفقیت فرنگی‌کاران 

می‌تواند انگیزه‌ای مضاعف برای دیگر ملی‌پوشان باشد. 
مهم‌تر از خود جام اما ظهور نسلی است که نشان داد در 
میدان‌های بزرگ، توانایی غلبه بر فش��ار و تغییر سرنوشت 
رقاب��ت را دارد. ابوالفضل مهمدی، عرفان جرکنی، یاس��ین 
یزدی و دیگر اعضای این مجموعه، س��رمایه‌هایی هس��تند 
که حفظ و پرورش آنها می‌تواند آینده کشتی فرنگی ایران 

را تضمین کند. 
لاس‌وگاس برای کش��تی ایران تنها محل برگزاری یک 
تورنمنت نبود، ش��هری بود که در آن جوانان ایرانی، دور از 
خانه و در خاک آمریکا، بار دیگر قدرت کش��تی کشورمان 

را به رخ جهان کشیدند.

3 طلای درخشان و فتح بزرگ تیم کشتی فرنگی زیر ۲۳ سال ایران در لاس‌وگاس
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